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Zatgcznik nr 2
do Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Koszalirisko
dla Koszalirisko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 (wersja 1.2)

Sprawozdanie z przeprowadzonych konsultacji spotecznych projektu Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2021-2030 (wersja 1.2)

Projekt Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Koszalinsko-Kotobrzesko-
Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 (Strategia ZIT KKBOF) zostat poddany
konsultacjom spotecznym zgodnie z art. 34 ust. 6 pkt 2 Ustawy z dnia 28 kwietnia 2022 r. o zasadach
realizacji zadan finansowanych ze srodkow europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027.

Konsultacje byty skierowane do mieszkancow i podmiotéw Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego
Obszaru Funkcjonalnego, ktory tworza samorzady: Gmina Bedzino, Gmina Biatogard, Miasto Biatogard,
Gmina Biesiekierz, Gmina Bobolice, Gmina Dygowo, Gmina Goscino, Gmina Karlino, Gmina Kotobrzeg,
Gmina Miasto Kotobrzeg, Gmina Miasto Koszalin, Gmina Manowo, Gmina Mielno, Gmina i Miasto
Polanéw, Gmina Ryman, Gmina i Miasto Sianéw, Gmina Siemysl, Gmina Swieszyno, Gmina Tychowo,
Gmina Ustronie Morskie, Powiat Biatogardzki, Powiat Kotobrzeski i Powiat Koszalifnski

Zaproszenie do udziatu w procesie konsultacji spotecznych Strategii ZIT KKBOF zostato
opublikowane na stronach internetowych gmin i powiatéw tworzacych Koszalinsko-Kotobrzesko-
Biatogardzki Obszar Funkcjonalny.

Ponadto zostato zorganizowane spotkanie konsultacyjne w Koszalinie w Urzedzie Miejskim w dniu 22
marca 2024 r. g. 13-15.

W terminie 14-28 marca 2024 r. zainteresowane osoby mogty zapoznac sie z projektem Strategii
ZIT KKBOF oraz ztozy¢ do niej uwagi, wnioski i opinie.

Uwagi do dokumentu mozna byto wnies¢:

e droga elektroniczng, przesytajac formularz na adres: zit.kkbof@um.koszalin.pl
e pisemnie, przesytajac formularz na adres pocztowy: Urzad Miejski, Rynek Staromiejski 6-7,
75-007 Koszalin — z dopiskiem ,Konsultacje spoteczne Strategii ZIT KKBOF”
e osobiscie:
o podczas spotkania konsultacyjnego,
o w siedzibie punktu konsultacyjnego: ul. Zwyciestwa 42, Koszalin, pietro Il, pokdj nr 212
w godzinach otwarcia: pon-pt — 8.00 — 15.00,
o lub telefonicznie: 94 348 39 12; 94 348 39 13.

W trakcie konsultacji wptynety dwie uwagi przestane droga elektroniczng, ktére zostaty uwzglednione.


mailto:zit.kkbof@um.koszalin.pl

EEEEN
EEEEN
EEEEN
EER$EN

ZIT

Tabela. Uwagi zgtoszone do projektu dokumentu: ,Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2021-2030:

Cze$¢ dokumentu, do ktérego
odnosi sie uwaga, postulat,
propozycja (tytut rozdziatu, nr
podrozdziatu, nr strony).

Lp.

Tres¢ uwagi/ propozycja zapisu

Uzasadnienie uwagi/propozycji

Ustosunkowanie sie do uwagi

1 | Str.19/20 MOBILNOSC

Prioryteryzacja* komunikacji z
szczegdlnoscia na rozbudowe kolei,
zwiekszenia ilosci stacji kolejowych

w obszarze terytorialnym oraz

dazenia do wdrozenia taniej
komunikacji pociggowej na terenie
miejskim-wiejskim

Wprowadzenie rozbudowy kolei jako kroku w kierunku
osiagniecia korzysci spotecznych, ekologicznych i ekonomicznych
wydaje sie by¢ niezwykle uzasadnione. Ponadto, istnieje kilka
dodatkowych powoddw, ktére podkreslaja waznos¢ tej inicjatywy.

Przede wszystkim, rozwdj kolei umozliwi otwarcie terenéw
wiejskich na wieksza mobilizacje spoteczna. Dzieki usprawnieniu
potaczen z gtdwnymi oSrodkami miejskimi, mieszkancy obszaréw
wiejskich beda mieli utatwiony dostep do miejsc pracy, ustug oraz
atrakgji kulturalnych. Ten wzrost dostepnosci moze znaczaco
przyczyni¢ sie do pobudzenia aktywnosci gospodarczej i
spotecznej w tych obszarach, co bezposrednio przetozy sie na
poprawe jakosci zycia mieszkahcow.

Dodatkowo, promowanie zdrowego trybu zycia poprzez
chodzenie stanie sie bardziej dostepne dzieki rozbudowie kolei.
Utatwiony dostep do transportu publicznego zacheci ludzi do
rezygnacji z samochoddw na rzecz pieszych spaceréw do
najblizszej stacji kolejowej. Taka zmiana nie tylko korzystnie
wptynie na zdrowie fizyczne poprzez aktywnos¢ ruchowa, ale
réwniez bedzie miata pozytywny wptyw na zdrowie psychiczne,
poniewaz spacery stanowig doskonata forme relaksu i
odstresowania.

Niebagatelne jest rowniez utrzymanie piekna natury, ktére ma
kluczowe znaczenie dla przysztosci. Rozbudowa kolei, bedaca
mniej inwazyjna dla srodowiska niz budowa nowych drég
samochodowych, pozwoli na zachowanie naturalnego piekna
obszarow wiejskich. Mniejsza ingerencja w teren i krajobraz

Uwaga uwzgledniona, dodano
zapis do dokumentu
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bedzie kluczowa dla zachowania bioréznorodnosci oraz estetyki
otaczajacego nas Srodowiska.

Nastepnie, poprawa jakosci powietrza jest kluczowa dla zdrowia
publicznego. Ograniczenie emisji spalin poprzez zwiekszenie
korzystania z transportu publicznego, jakim jest kolej, moze
znaczaco przyczynic sie do zmniejszenia zanieczyszczenia
powietrza, co ma szczegdlne znaczenie dla oséb mieszkajacych w
obszarach wiejskich, gdzie czesto brakuje alternatywnych srodkow
transportu.

Wereszcie, rozbudowa kolei stwarza nowe mozliwosci
ekonomiczne dla mieszkancéw obszarow wiejskich. Utatwiony
dostep do wiekszych rynkéw pracy, ustug i towaréw moze
sprzyja¢ rozwojowi lokalnej gospodarki poprzez stymulowanie
przedsiebiorczosci, turystyki oraz inwestycji.

W $wietle powyzszych argumentéw, rozbudowa kolei jawi sie jako
nie tylko logiczny, ale réowniez korzystny krok w celu promowania
zréwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego, ochrony
Srodowiska naturalnego oraz poprawy jakosci zycia mieszkancow
obszaréw wiejskich.

Str. 20 INFRASTRUKTURA
TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Wdrozenie systemu ,jednego
biletu” na catym terenie

Wdrozenie systemu "jednego biletu" na catym terenie stanowi
istotny krok w doskonaleniu efektywnosci oraz zwiekszeniu
wygody uzytkownikoéw transportu publicznego. W kontekscie
rozwoju infrastruktury komunikacyjnej istnieje kilka kluczowych
powoddw, uzasadniajacych koniecznos¢ takiej inicjatywy.

Przede wszystkim, jednolity system biletowy bedzie sprzyjat
Znacznemu uproszczeniu procesu podrézowania. Eliminacja
koniecznosci nabywania osobnych biletow dla réznych srodkéw
transportu pozwoli na bardziej ptynne i efektywne

Uwaga uwzgledniona, dodano
zapis do dokumentu




EEEEN
EEEEN
EEEEN
EER$EN

ZIT

przemieszczanie sie dla pasazerdw, niezaleznie od tego, czy
podrézuja lokalnie czy miedzymiastowo.

Ponadto, implementacja jednolitego systemu biletowego
przyczyni sie do zredukowania biurokracji i administracyjnych
barier, ktére obecnie utrudniajg korzystanie z transportu
publicznego. Dzieki standaryzacji procedur zakupu biletéw oraz
unifikacji cen, podrézni beda mieli wieksza pewnos¢ co do
kosztow oraz warunkéw podrézy, co z kolei moze zacheci¢ ich do
czestszego korzystania z ustug transportowych.

Waznym aspektem jest réwniez optymalizacja wykorzystania
infrastruktury transportowej. Jednolity system biletowy umozliwi
pasazerom swobodne przejscie pomiedzy réznymi srodkami
transportu, co przyczyni sie do lepszego wykorzystania sieci
komunikacyjnej oraz zredukowania zattoczenia na ulicach i w
Srodkach transportu.

Nie mozna pomina¢ réwniez korzysci ekologicznych wynikajacych
z wdrozenia tego systemu. Zmniejszenie liczby indywidualnych
pojazdéw na drogach poprzez zachecanie do korzystania z
transportu publicznego moze przynies¢ pozytywne efekty w
zakresie ograniczenia emisji szkodliwych substancji oraz poprawy
jakosci powietrza w naszych miastach.

Wdrozenie systemu "jednego biletu" ma potencjat przyniesienia
szeregu korzysci dla spoteczenstwa, administracji oraz srodowiska
naturalnego. Jest to krok w kierunku efektywnosci, wygody oraz
zréwnowazonego rozwoju infrastruktury transportowej, ktory
zdecydowanie warto podja¢ dla dobra obywateli oraz przysztych
pokolen.

*zachowano oryginalng pisownie




