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Plan zrownowazonej mobilnosci

miejskiej stanowi strategiczny plan stworzony celem

usatysfakcjonowania potrzeb mobilnosci ludzi oraz gospodarki w miastach iich otoczeniu, dla
lepszej jakosci zycia. Opiera sie on na istniejacych praktykach planistycznych i bierze pod uwage
zasady integracji, udziatu spotecznego oraz oceny’.

Niniejszy plan zostat opracowany w oparciu o dokument Komisji Europejskiej pt. ,,Wytyczne.
Opracowanie i wdrozenie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej”.

Zmiany w stosunku do tradycyjnego sposobu planowania transportu wskazuje ponizsze

zestawienie.

Tabela 1. Poréwnanie tradycyjnego planowania transportu do planowania zrownowazonej mobilnosci

miejskiej

Tradycyjne planowanie
transportu

Skoncentrowanie na ruchu

Planowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Podstawowe cele: ptynnosé¢
i predkos¢ ruchu

Skoncentrowanie na ludziach

Skoncentrowanie na
srodkach transportu

Podstawowe cele: dostepnosc i jakosc zycia, zrownowazenie,
jakos$¢ gospodarki, rownos¢ spoteczna, zdrowie oraz jakosc¢
srodowiska

Skoncentrowanie na
infrastrukturze

Zbilansowany rozwoj wszystkich wtasciwych srodkow
transportu i przejscie w kierunku bardziej ekologicznych
i zrownowazonych srodkow transportu

Sektorowy dokument
planistyczny

Zintegrowany zestaw dziatan dla osiggniecia efektywnych
kosztowo rozwiazan

Krotko- i sSrednioterminowe

Sektorowy dokument planistyczny, ktory jest spojny

i komplementarny z powigzanymi obszarami polityki rozwoju
(takimi jak planowanie przestrzenne, ustugi spoteczne,
zdrowie, egzekucja prawa itp.)

W odniesieniu do granic
administracyjnych

Krotko- i sredniookresowy plan wpisany w dtugoterminowa
wizje i strategie

Domena inzynieréw ruchu

Powiagzanie z obszarem funkcjonalnym bazujacym na
dojazdach do pracy

Planowanie przez ekspertow

Interdyscyplinarne zespoty planistyczne

Ograniczona ocena wptywu

Planowanie z udziatem interesariuszy z wykorzystaniem
przejrzystego i opartego o konsultacje podejscia

Regularne monitorowanie i ocena wptywu na potrzeby
wyciggania wnioskow i poprawy procesu

Zrédto: Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, Komisja Europejska,

' Wytyczne. Opracowanie

Bruksela, marzec 2014, s. 6

i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, Komisja

Europejska, Bruksela, marzec 2014, s. 7.
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1.1 PODSTAWA FORMALNO-PRAWNA

Polityka transportowa panstw Europy Zachodniej jest zgodna z zasadami zréwnowazonego
transportu zbiorowego. Kraje zachodnie wprowadzaja znaczace ograniczenia dla pojazdow
komunikacji indywidualnej, jednoczesnie nadajac priorytet komunikacji zbiorowej. Coraz
czesciej centra miast wytaczane sa z ruchu komunikacji indywidualnej, a w strefach do nich
przylegtych wdrazane sa znaczace ograniczenia ruchu samochodowego poprzez wprowadzanie
réznego rodzaju ograniczen, np. zwiazanych z emisja spalin. Mobilnos¢ mieszkancéw zapewnia
integracja transportu zbiorowego na wszystkich szczeblach - miejskim, regionalnym i krajowym.
W krajach zachodnich, oprécz regulacji prawnych, duza wage przyktada sie do edukacji
i uswiadamiania na temat zatozen zréwnowazonego rozwoju transportu.

W nawiazaniu do istniejacych problemoéw mobilnosci w centrach miast, na poziomie europejskim
przyjeto odpowiednie regulacje prawne i zarzadzenia. Jest to istotny problem, gdyz prowadzi do
pogorszenia jakosci zycia oraz niesie ze soba ogromne koszty ekonomiczne i sSrodowiskowe. Jego
rozwiazanie odbitoby sie pozytywnymi skutkami na wielu ptaszczyznach.

Komisja Europejska po raz pierwszy nawiazata do zagadnienia miejskiej mobilnosci juz w roku
1995. Nastepnie kolejno w 2001 i 2007 roku powstaty dokumenty nazywane Biata i Zielong Ksiega.
Na podstawie konsultacji, w 2009 r. wprowadzono dokument nazywany ,,Planem dziatania na
rzecz mobilnosci w miastach” (,,Action plan on urban mobility”). Najwazniejszym, ze wzgledu na
stworzony plan, jest zestaw dokumentoéw z 2013 roku nazywany ,Zestawem mobilnosci
miejskiej” (,Urban mobility package”). Zawiera on zatacznik, ktoéry doktadnie rozwija
zagadnienie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (Sustainable urban mobility plans).
Sformutowano w nim gtowny cel planow mobilnosci:

,,Gtownym celem planu mobilnosci w miastach zgodnym z zasadami zréwnowazonego rozwoju jest
zwiekszenie dostepnosci obszaréw miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci
i transportu zgodnych z zasadami zréwnowazonego rozwoju, obejmujqgcych dojazd do obszaru
miejskiego, przejazd przez ten obszar, jak rowniez przemieszczanie sie w jego obrebie. Dotyczy to
bardziej potrzeb ,,funkcjonujqcego miasta” i jego obrzezy niz obszaru miejskiego jako jednostki
podziatu administracyjnego.”

1.2  POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI
Dokument zachowuje spdjnos¢ z nastepujacymi dokumentami wyzszego szczebla:

e Biata Ksiega Transportu;

e Zielong Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie;

e Koncepcja dotyczaca planow mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zrownowazonego
rozwoju (zatacznik do Komunikatu komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow ,,Wspolne dazenie
do osiagniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”);

e Krajowa Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.);

e Strategig Rozwoju Kraju 2020;

e Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie;

e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030;

e Politykg Transportowa Panstwa na lata 2006 - 2025;

e Planem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego;
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Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020;

Strategig Rozwoju Sektora Transportu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020;
Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego;

Szczegotowym Opisem Osi  Priorytetowych Regionalnego Programu Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2014-2020;

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Koszalinsko - Kotobrzesko
Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego.

Dokument ten uwzglednia tez zapisy nastepujacych istniejacych opracowan szczebla lokalnego:

1.3

strategii rozwoju gmin,
planow gospodarki niskoemisyjnej gmin,
wieloletnich prognoz finansowych gmin.

CELE

Gtowne cele planu mobilnosci miejskiej to:

zapewnienie mieszkancom obszaru objetego planem réwnych opcji transportowych, aby
mieli oni dostep do wybranych, kluczowych celéow swojej codziennej lub okazjonalnej
podrozy,

promowanie alternatywnych srodkéw transportu, przyjaznych srodowisku,

integracja przestrzenna réznych gatezi transportu umozliwiajaca sprawng zmiane srodka
transportu,

poprawa bezpieczenstwa, redukcja zanieczyszczenia powietrza i ograniczenie
nadmiernego hatasu,

redukcja gazdéw cieplarnianych oraz zuzycia energii,

poprawa wydajnosci i efektywnosci transportu osob i towarow,

harmonijny rozwdj miasta przy zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej
mieszkancom i innym uczestnikom ruchu,

wzrost atrakcyjnosci obszaru objetego planem zrownowazonej mobilnosci miejskiej i tym
samym jego postrzegania jako interesujacego miejsca do zycia.

Istotnym celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie mobilnosci na wysokim poziomie, przy
nadrzednym udziale komunikacji zbiorowej oraz alternatywnych form transportu, takich jak
transport rowerowy i pieszy oraz przy zachowaniu odpowiednich wymogow w zakresie ochrony
srodowiska.

Odpowiednio prowadzona polityka mobilnosci w miescie powinna docelowo przynies¢
nastepujace korzysci:

zmniejszenie emisji COy,

ograniczenie zjawiska kongestii (zattoczenia) na drogach,
ograniczenie spadku liczby podrézujacych komunikacja miejska,
poprawa bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancow,
zmniejszenie natezenia ruchu w centrum,

uspokojenie ruchu na osiedlach,

rozwoj przestrzeni publicznych w miescie.
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1.4 ZAKRES MERYTORYCZNY | PRZESTRZENNY OPRACOWANIA

1.4.1 ZAKRES MERYTORYCZNY

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalirisko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2016-2023 sktada sie z:

e czesci diagnostycznej, opisujacej stan mobilnosci oraz tto spoteczno-gospodarcze KKBOF,

e analizy SWOT, okreslajacej mocne i stabe strony, szanse oraz zagrozenia dla rozwoju
mobilnosci KKBOF,

e czesci zawierajacej wskazania projektowe, realizujace zagadnienia zrownowazonej
mobilnosci KKBOF,

e analizy strategicznej systemu transportowego,

e analizy zaproponowanych inwestycji w kontekscie istniejacych dokumentéw planistycznych
i strategicznych,

e systemu wdrazania i monitorowania planu.

Struktura dokumentu ma na celu zdiagnozowanie mobilnosci KKBOF, wyciagniecie wnioskow
z analiz oraz wskazanie dziatan, ktore powinny zosta¢ wykonane celem rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci, z uwzglednieniem sposobu realizacji i monitorowania tych dziatan.

1.4.2 ZAKRES PRZESTRZENNY

Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny (KKBOF) utworzono na terenie gmin,
ktore znajduja sie w obrebie obszaréw funkcjonalnych trzech gtéwnych osrodkow miejskich:
Koszalina, Kotobrzegu i Biatogardu. Wsréd tych trzech, dominujacym ponadregionalnym
osrodkiem jest Koszalin.

KKBOF obejmuje terytorium 19 jednostek terytorialnych:

e miasta rdzenne: Koszalin, Kotobrzeg i Biatogard,
e gminy: Bedzino, Biatogard, Biesiekierz, Bobolice, Dygowo, Goscino, Karlino, Kotobrzeg,
Manowo, Mielno, Polanéw, Siandw, Siemysl, Swieszyno, Tychowo i Ustronie Morskie,

potozonych w potnocno-zachodniej Polsce, w wojewodztwie zachodniopomorskim, nad
potudniowym wybrzezem Morza Battyckiego. KKBOF obejmuje cztery powiaty: powiat grodzki:
Koszalin - miasto na prawach powiatu, koszalinski, biatogardzki oraz kotobrzeski bez gminy
Ryman.

taczna powierzchnia analizowanego obszaru funkcjonalnego liczy 3 175 km? izajmuje
13,8% obszaru wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Obszar objety opracowaniem przedstawiony jest na mapie ponizej.

Obszar KKBOF sasiaduje z czterema powiatami wojewddztwa zachodniopomorskiego: gryfickim,
Swidwinskim, szczecineckim, stawienskim oraz z dwoma powiatami wojewddztwa pomorskiego:
stupskim i bytowskim.
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gm. Mielno

gm. Ustronie gm. Bedzino
Morskie

gm. Biesiekierz

m. Kolobrzeg

gm. Kotobrzeg

gm. Swieszyno/ :
gm. Polanow

gm. Goscino

m.Biatogard

gm. Bobolice

gm. Biatogard
gm. Tychowo

Mapa 1. Terytorium obejmujace Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny

Zrédto: opracowanie wtasne

11



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
NA LATA 2016-2023

2 PARTYCYPACJA SPOLECZNA
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Ze wzgledu na charakter opracowywanego dokumentu, konsultacje spoteczne stanowia niezwykle
istotny element badania. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej skupia sie na potrzebach
mieszkancow w zakresie mobilnosci. Tym samym, ze wzgledu na istotng role aspektu
spotecznego, konsultacje iakcje informacyjne beda przeprowadzane na kazdym etapie
powstawania dokumentu, od poczatku i przez czas opracowywania planu. Podejscie to sprzyja
akceptacji spotecznej i uzyskaniu wsparcia, atym samym minimalizuje ryzyko i utatwia
realizacje planu.

2.1 PLANOWANE DZIALANIA W RAMACH PARTYCYPACJI SPOLECZNEJ

Ze wzgledu na koniecznos¢ dotarcia do wielu grup odbiorcow, konieczne byto zastosowanie
szerokiego zakresu narzedzi. Ponizej przedstawione zostaty sposoby dotarcia do mieszkancow
i interesariuszy, celem przeprowadzenia procesu konsultacji spotecznych.

Tabela 2. Dziatania z zakresu partycypacji spotecznej zrealizowane w ramach opracowania dokumentu

Dziatanie Liczba sztuk/uczestnikow Pozostate informacje

Format A6, projekt zatwierdzony

5 000 sztuk (kolportowane w kluczowych przez Zamawiajacego
. miejscach o priorytetowym znaczeniu dla Treéé miata na celu informowanie
Ulotki (w tym ) . .
kolportaz) uktadu komunikacyjnego obszaru objetego mieszkancow o procesie
P planem, z uwzglednieniem wszystkich gmin powstawania dokumentu
KKBOF) i zawierata link (wraz z kodem

QR) do ankiety CAWI

Plakaty (w tym | 50 sztuk (kolportowane na terenie wszystkich | Format A3, projekt zatwierdzony
kolportaz) gmin KKBOF) przez Zamawiajacego

Ogtoszenia Tresc zatwierdzona przez

Strony www/fanpage poszczegolnych gmin

internetowe Zamawiajacego
Liczebnos$¢ proby badawczej PAPI - 700
sztuk. Ankieterzy byli rozlokowani
w kluczowych miejscach o prleryteFowym SR PR
znaczeniu dla uktadu komunikacyjnego . :
obszaru obietego planem zostanie z wykorzystaniem
Jetegop ) metody PAPI oraz CAWI.
Szczegoly proby ba'dawcfzg umieszczone Implementacja ankiety CAWI na
zostaty w dalszej czesci dokumentu. .
) ) strony gmin polegata na
Ankietyzacja Liczebno$¢ proby badawczej CATI - 50 sztuk. umieszczeniu linku do serwisu
PAPI, CATI oraz Ankieta w formie telefonicznej (CATI) zewnetrznego (przez co
CAWI zrealizowana zostata z przedstawicielami zapobiegnie sie ewentualnemu
przedsiebiorstw z badanego regionu, ktore problemowi niezgodnosci
w dziatalnosci wykorzystuja transport systemow danych)

drogowy. W tym celu sporzadzony zostat
oddzielny kwestionariusz ankiety.

Ankieta CAWI zostata zamieszczona (w
formie linku) na stronach internetowych
gmin wchodzacych w sktad KKBOF.
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Dziatanie Liczba sztuk/uczestnikow Pozostate informacje
Organizacja Po jednym spotkaniu
spotkan 3 spotkania w Koszalinie, Kotobrzegu
konsultacyjnych i Biatogardzie
i TDI , . . , ,
Wyw1ady' . 19 wywiadow, po 1 na kazda gmine. Dobor respondentow po
z pracownikami , , .. ..
Dobor respondentow celowy konsultacji z Zamawiajacym
samorzadu

Zrédto: opracowanie wtasne

Zastosowanie wyzej wymienionych metod dotarcia do mieszkancow i interesariuszy pokrywa sie
tym samym z instrukcja dotyczaca metod partycypacyjnych zawartych w Wytycznych(...) Komisji
Europejskiej, wskazujacych dobre praktyki w zakresie sporzadzania tego typu dokumentu.

W przypadku badania ankietowego PAPI zrealizowano 700 ankiet. Dobor proby losowy, proba
reprezentatywna, wg ponizszych zatozen:

e liczebnos¢ populacji (dane wg Banku Danych Lokalnych GUS na 2014r.): 298 740,
e poziom ufnosci: 0,95,

e szacowana wielkos¢ frakcji: 0,5,

e btad maksymalny: 0,04.

Ankiety realizowane byty na obszarze wszystkich gmin wchodzacych w sktad KKBOF. Liczba ankiet
przydzielona zostata proporcjonalnie do liczby mieszkancow poszczegoélnych gmin.

Uzupetnieniem ankietyzacji PAPI jest metoda CAWI. Ankieta CAWI polegata na umieszczeniu
kwestionariusza na stronie internetowej tak, aby byt dostepny z poziomu przegladarki
internetowej. Respondent wypetniat ankiete z poziomu strony www, co zapewniato mu petnag
anonimowos¢. Wsparcie promocji ankiety w postaci plakatow, ulotek i Internetu pozwolita na
zwiekszenie liczebnosci préby badawczej. Wyniki byty uzupetnieniem badania PAPI
(wykorzystany zostat ten sam kwestionariusz).

W przypadku spotkan konsultacyjnych, przewidziano sie organizacje 3 spotkan: po jednym
w Koszalinie, Kotobrzegu i Biatogardzie. Zaproszeni zostali przedstawiciele JST, mieszkancy
i przedstawiciele organizacji pozarzadowych, zarowno z danego miasta, jak i pobliskich gmin.
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2.2 BADANIE PAPI

2.2.1 METRYCZKA

W badaniu udziat wzieto tacznie 700 respondentow, z czego ponad potowe stanowity kobiety
(380, tj. 54,3%), a pozostaty odsetek mezczyzni (320 tj. 45,7%).

45,7%

@ Kobieta Mezczyzna

Wykres 1. Pte¢ respondentow

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Najczestsza grupa badanych byli mieszkancy pomiedzy 35 a 44 rokiem zycia (193, tj. 27,7%).
Nieco mniej odnotowano oséb w wieku 15-24 lata (119, tj. 17,1%), 45-54 lata (104, tj. 14,9%)
oraz 25-34 lata (96, tj. 13,8%). Najmniejszy odsetek przypadt na respondentow ponizej 15. roku
zycia (17, tj. 2,4%). Szczegotowe dane przedstawiono na ponizszym wykresie.

Ponizej 15 lat

2,4%

15-24 lata
17,1%
25-34 lata
13,8%
45-54 lata
14,9%

35-44 lata
27,7%

Wykres 2. Wiek respondentow

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700
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Ponad potowe badanych stanowity osoby pracujace (414, tj. 59,8%). Mniejszy odsetek przypadt
na studentow/ uczniow (111, tj. 16,0%) oraz emerytow/ rencistow (119, tj. 17,2%), a najmniej

odnotowano osob bezrobotnych (48, tj. 6,9%).

6,9% 17,2%

59,8%

16,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M Student/uczen @ Osoba pracujgca @ Osoba bezrobotna W Emeryt/rencista

Wykres 3. Status zawodowy badanych

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar, N=700

Dominujaca grupa badanych byli mieszkancy Koszalina (318, tj. 45,4%). Ponad trzykrotnie mniej
odnotowano mieszkancéw Kotobrzegu (49, tj. 13,4%) oraz Biatogardu (49, tj. 7,0%). Ponizej 30
badanych byto mieszkancami gmin: Sianow, Kotobrzeg, Bobolice, Karlino, Polanéw, Bedzino,
Biatogard, Tychowo, Manowo, §wieszyno, Biesiekierz, Dygowo, Goscino, Mielno, Siemysl oraz

Ustronie Morskie.
| 45,4%

Miasto Koszalin

| 13,4%

Miasto Kotobrzeg
Miasto Biatogard ] 7,0%
Gmina Sianow N 4,0%

Gmina Kotobrzeg I 3,0%
Gmina Karlino B 2,7%
Gmina Bobolice B 2,7%
Gmina Polanéw I 2,6%
Gmina Bedzino N 2,4%
Gmina Biatogard B 2,3%
Gmina Swieszyno I 2,0%
Gmina Manowo B 2,0%
Gmina Tychowo B 2,0%
Gmina Biesiekierz B 1,9%
Gmina Dygowo Bl 1,6%
Gmina Mielno B 1,4%
Gmina Goscino B 1,4%
Gmina Siemy$l B 1,1%

Gmina Ustronie Morskie B 1,0%
0,0% 50% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 350% 40,0% 45,0% 50,0%

Wykres 4. Miejsce zamieszkania respondentow

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700
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2.2.2 ANALIZA WYNIKOW

Najwazniejszymi wedtug respondentéow czynnikami wptywajacymi na wybor srodka transportu
jest czas przejazdu (odpowiedz ta wybrata ponad potowa badanych - 53,4%) oraz komfort jazdy
(41,8% wskazan). Prawie 1/3 badanych (31,9%) odpowiedziata, ze na decyzje o transporcie
wptywa punktualno$¢ oraz koszt dojazdu (np. cena biletu). 28,1% ankietowanych za wazny
czynnik uwaza lokalizacje przystankéw, za$ za istotnoscia czestotliwosci kursowania danego
srodka transportu opowiedziato sie 27,4% badanych.

Czas przejazdu 53,4%
Komfort 41,8%
Punktualnos¢ | 31,9%
Koszt | 31,9%
Lokalizacja przystankéw | 28,1%
Czestotliwos¢ | 27,4%

Bezpieczenstwo 13,2%
inne ] 1,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Wykres 5. Co w gtownej mierze wptywa na Pana/Pani wybor srodka transportu? (pytanie wielokrotnego
wyboru, wyniki nie sumuja sie do 100%)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar, N=700

Respondenci zostali takze zapytani o wybor srodkow transportu w podziale ze wzgledu na jazde
rekreacyjng (jazda ,,dla przyjemnosci”) i obligatoryjna (np. dojazd do pracy lub szkoty). Sposrod
wymienionych srodkoéw komunikacji, do jazdy obligatoryjnej badani wybieraja najczesciej
samochad (71,6%) oraz autobus (50,4%). 34,3% odpowiadajacych wskazato, ze do szkoty lub pracy
dojezdza rowerem, natomiast motocykl do tego typu jazdy wybrato jedynie 2,4%.

Samochdd jest srodkiem, ktory w prawie potowie przypadkow uzywany jest codziennie (dla
poréwnania autobusem jezdzi codziennie 13,4% respondentow). Do sporadycznej jazdy
obligatoryjnej badani najczesciej korzystaja z kolei (25,3%) oraz buséw/autobuséw (21,1%).

Do jazdy rekreacyjnej badani wybierali najczesciej rower - na ten srodek transportu wskazato
prawie 60% osob. Ponad potowa respondentéw do tego typu jazdy wybiera samochod. Podobnie
jak wyzej, zdecydowanie niewielki odsetek badanych do celow rekreacyjnych wybiera motocykl
badz skuter (niecate 4% wskazan).

W przeciwienstwie do jazdy obligatoryjnej, rekreacyjnie badani poruszaja sie raczej
sporadycznie - taki wariant przewazat w przypadku wszystkich srodkow transportu, zwtaszcza zas
kolei (33,5%), autobusu (24,0%) oraz roweru (20,6%).
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M Codziennie EKilka razy w tygodniu ERaz w tygodniu @ Sporadycznie [ Nie korzystam

Rower - jazda obligatoryjna  6,5% 6,8% '5,9% 15% 65,8%

Rower - jazda rekreacyjna [19,6% 18,6% 10,4% 20,6% 40,9%
Kolej - jazda obligatoryjna :* 25,3% 71,9%
Kolej - jazda rekreacyjna 33,5% 64,7%
Bus/autobus - jazda obligatoryjna 13,4% 12,3% 3,6E 21,1% 49,6%
Bus/autobus - jazda rekreacyjna 35,9% 7,6% 24% 60,5%

Motocykl/skuter - jazda obligatoryjna '[ 97,6%
Motocykl/skuter - jazda rekreacyjna E 96,1%
Samochdd - jazda obligatoryjna 47% 12,3% 4‘%@ 28,4%
Samochdd - jazda rekreacyjna 13,3% 16% 10,6% 14,2% 45,9%

Wykres 6. Jak czesto korzysta Pan/Pani z poszczeg6lnych srodkow transportu (w podziale na jazde
rekreacyjna i obligatoryjna - np. dojazd do pracy/szkoty)

*wartosci nieoznaczone nie przekroczyty 2,6%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar, N=700

Badanych zapytano rowniez o to na jakich trasach najczesciej poruszaja sie na rowerze.
Najczesciej w tym kontekscie wskazywano na miasto lub jego okolice (41,3% wskazan), nieco
rzadziej na gmine oraz jej pobliskie tereny (16,7%). Spora grupa respondentow wskazata rowniez
na Sciezki rowerowe (8,4%), okolice Gory Chetmskiej (6,9%) oraz trase z Koszalina do Mielna
(5,6%). Pojedyncze odpowiedzi dotyczyty natomiast tras lesnych i parkowych, okolic strefy
ekonomicznej oraz pasa nadmorskiego, a takze konkretnych odcinkéw. Szczegétowe dane
zawiera ponizsza tabela.

Tabela 3. Na jakich trasach najczesciej sie Pan/i porusza na rowerze? (pytanie otwarte, suma wszystkich
wskazan to 521)

Trasa % wskazan
Po lub w okolicach miasta 41,30%
Po lub w okolicach gminy 16,7%
Po $ciezkach rowerowych 8,4%
Okolice Gory Chetmskiej 6,9%
Trasa Koszalin - Mielno 5,6%
Po lasach 2,3%
Okolice jeziora Jamno 2,1%
Okolice obwodnicy 1,9%
Trasa Kotobrzeg - Zieleniewo 1,9%
Okolice koszalinskiej strefy ekonomicznej 1,7%



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
NA LATA 2016-2023

Trasa % wskazan
Okolice plazy/pasa nadmorskiego 1,7%
Trasa Kotobrzeg - Dzwirzyno 1,5%
Inne 1,2%
Trasa Zieleniewo - Grzybowo 1,0%
Trasa Kotobrzeg - Ustronie Morskie 1,0%
Trasa Ustronie Morskie - Mielno 0,8%
Po parku miejskim 0,8%
Trasa Koszalin - Dartowo 0,6%
Trasa Kotobrzeg - Dygowo 0,6%
Trasa Rokosowo - Niektonice 0,4%
Trasa Mielno - Uniescie 0,4%
Trasa Kotobrzeg - Sianozety 0,4%
Trasa Koszalin - Tychowo 0,2%
Trasa Biatogard - Tychowo - Koszalin 0,2%
Trasa Karlino - Goscino 0,2%
Trasa Biatogard - Byszyno 0,2%
Trasa Mielenko - Mielno 0,2%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Respondenci zostali zapytani o ewentualne korzystanie z roweru miejskiego lub regionalnego,
gdyby taki funkcjonowat na ich obszarze. Ponad 60% (tj. 426) badanych odpowiedziato, ze nie
korzystatoby z roweru miejskiego. Prawie 1/3 badanych (31,6%, tj. 221) zdecydowataby sie na
ten Srodek transportu, zas 7,6% (53) osob stwierdzito, ze nie potrafi odpowiedziec¢ na to pytanie.

7,6%

60,8%

@ Tak Nie Trudno powiedzie¢

Wykres 7. Czy korzystataby Pani/korzystat Pan z roweru miejskiego/regionalnego gdyby funkcjonowat?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700
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Najczesciej wskazywana lokalizacja dla roweru miejskiego/ regionalnego byty centra miast/ gmin
(38,2%). Wysoki odsetek badanych zasugerowat rowniez okolice portu (18,4%) oraz dworcow PKS/
PKP (13,0%). Nieco rzadziej wskazywano natomiast na okolice centrow handlowych (6,1%),
promenade i tereny nadmorskie (5,2%), okolice poczty (3,8%), a takze pomiedzy miastami
a pobliskimi gminami (3,1%). Pojedyncze wskazania dotyczyty réwniez m.in. okolic centrow
kultury, cmentarzy, kosciotow czy osiedli mieszkaniowych.

Tabela 4. W jakich lokalizacjach uwaza Pani/Pan, ze mogtby taki rower funkcjonowaé? (pytanie otwarte,
suma wszystkich wskazan to 475)

Lokalizacja % wskazan

W centrach miast/ gmin 38,2%
W okolicach portu 18,4%
W okolicach dworcow PKS/PKP 13,0%
W okolicach centréw handlowych 6,1%
Promenada nad morzem/ tereny nadmorskie 5,2%
W okolicach poczty 3,8%
Pomiedzy miastami a pobliskimi gminami 3,1%
W okolicach centrow kultury (bibliotek, 2 5%
amfiteatru, domoéw kultury, swietlic) ’

W obrebie catego miasta/ gminy 2,1%
W okolicy Gory Chetmskiej 1,9%
W okolicy cmentarzy 1,3%
W okolicach terenéw rekreacyjnych (stadion, 0.8%
basen) ’

W okolicy kosciotow 0,4%
W okolicy szpitali 0,4%
Osiedla mieszkaniowe, w tym:

Osiedle Morskie (Koszalin) 0,6%
Osiedle Przylesie (Koszalin) 0,4%
Osiedle Pé6tnoc (Koszalin) 0,4%
Osiedle Podczele (Kotobrzeg) 0,2%
Osiedle Ogrody (Kotobrzeg) 0,2%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Badani, ktorzy zadeklarowali ewentualne korzystanie zroweru miejskiego/regionalnego,
korzystaliby z niego raczej sporadycznie - taka odpowiedz wskazata ponad potowa respondentow.
33,9% osob stwierdzito, ze korzystatoby z roweru zarowno rekreacyjnie jak i obligatoryjnie, zas
jedynie obligatoryjnie wykorzystywatoby go 11 osob, czyli 4,0% badanych.

20




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
NA LATA 2016-2023

33,9%

55,5%

[ Obligatoryjnie Rekreacyjnie Zaréwno obligatoryjnie, jak i rekreacyjnie B Nie mam zdania

Wykres 8. Czy korzystataby Pani/korzystatby Pan z takiego roweru rekreacyjnie czy obligatoryjnie?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Prawie potowa badanych (46% sposrod tych, ktorzy korzystaliby z roweru miejskiego) stwierdzita,
ze bytaby zainteresowana takze odptatnym korzystaniem z tego srodka transportu. 67 osob
(24,6%) twierdzi, ze nie wykorzystywataby roweru odptatnie, a 29,4% respondentow nie potrafi
odpowiedzie¢ na to pytanie jednoznacznie.

46,0% 24,6% 29,4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ETak Nie Trudno powiedziec¢

Wykres 9. Czy bytaby Pani zainteresowana/bytby Pan zainteresowany odptatnym wykorzystywaniem
takiego roweru np. powyzej 15 minut?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Badani zostali zapytani, czy, przyjezdzajac do miasta wtasnym samochodem, byliby sktonni
przesigs¢ sie na rower miejski lub inny srodek komunikacji miejskiej. Najwieksze poparcie
takiego sposobu dojazdu zdeklarowaty osoby dojezdzajace do Koszalina (53%). 46,3% osob
dojezdzajacych do Kotobrzegu rowniez bytoby sktonnych na wybor takiej mozliwosci. 33,2%
dojezdzajacych do Koszalina i26,7% dojezdzajacych do Kotobrzegu stwierdzito, ze nie
zdecydowatoby sie na zostawienie samochodu i zmiane srodka komunikacji. Kazde z tych miast
posiada takze znacza grupe niezdecydowana.

Odpowiedzi wsrdd dojezdzajacych do Biatogardu rozktadaja sie dos¢ rownomiernie - poparcie
pomystu przesiadki wyrazito 35,1% osob, nieche¢ 33,2%, zas niezdecydowanie 31,7%
respondentow.
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Biatogard 35,1% 33,2% 31,7%
Kotobrzeg 46,3% 26,7% 27,0%
Koszalin 53,0% 21,5% 25,6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ETak Ni

e Trudno powiedziec¢

Wykres 10. Czy przyjezdzajac do miasta (docelowo Koszalin/Kotobrzeg/Biatogard*) swoim samochodem
sktonna/y bytaby/bytby Pani/Pan go zostawi¢ na parkingu przesiadajac sie na rower regionalny/miejski lub
na inny srodek komunikacji miejskiej?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Badanych poproszono o wypowiedz na temat wytaczenia ruchu samochodowego w centrach
miast. 27,8% oséb popiera ten pomyst, zas 59% respondentow (412 osob) jest przeciwnikiem
takiego rozwiazania. 13,2% badanych nie potrafi odpowiedziec na to pytanie jednoznacznie.

13,2%

59,0%
@ Tak Nie Trudno powiedziec

Wykres 11. Czy jest Pani/Pan zwolennikiem wytaczenia ruchu samochodowego w centrach miast?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar, N=700

Badanym zadano pytanie, czy czuja sie bezpiecznie podczas poruszania sie na obszarze gminy?.
Z odpowiedzi wynika, ze najbezpieczniej czuja sie oni poruszajac sie pieszo (85,8% wskazan
»,Zdecydowanie tak” i ,raczej tak”) oraz jako pasazer samochodu (81,68% wskazan odpowiedzi
twierdzacych), jednak zauwazyc nalezy, ze pozostate sposoby poruszania sie rowniez uwazane
sq za raczej bezpieczne.

Niewielka liczbe stanowia odpowiedzi wskazujace na poczucie niebezpieczenstwa - najwiecej
negatywnych wskazan uzyskato poruszanie sie pieszo oraz rowerem (12,46% i 15,47%). Znaczny

2 W opisie potaczono odpowiedzi “zdecydowanie tak" i "raczej tak” oraz "raczej nie" i "zdecydowanie
nie".
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odsetek ankietowanych nie ma zdania na temat bezpieczenstwa poruszania sie na obszarze gminy
(w przypadku podrozy koleja jest to az potowa odpowiedzi).

Jako pasazer pociggu | | |

Jako pasazer komunikacji publicznej | | |

Jako pasazer samochodu | | |

Jako kierowca samochodu | | |

Rowerem | | |

Pieszo | | |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Zdecydowanie tak [ Raczejtak [ Raczejnie M Zdecydowanie nie Nie mam zdania

Wykres 12. Czy czuje sie Pani/Pan bezpiecznie podczas poruszania sie na obszarze gminy:

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Badani korzystajacy z roweru w ramach dojazdow obligatoryjnych zostali zapytani o sredni
dystans, jaki pokonuja nim jednego dnia. Najwiecej osob stwierdzito, ze pokonuje srednio od
2 do 10 kilometrow (22,7% dla przedziatu 2,1-5 km i 23,8% dla przedziatu 5,1-10km). Dystans
ponizej dwoch kilometrow przejezdza 25,1% respondentow. Zdecydowanie niewielka liczba
badanych pokonuje dziennie wiecej niz 20 km - takie odpowiedzi wskazato tacznie
24 respondentow.

0,8% 2,8% 2,6%
13,2%
12,4%
23,8%
@ Ponizej 1 kilometra E1-2 km @2,1-5km
@5,1-10 km 10,1-15 km @15,1-20 km
W 20,1-25 km @ 25,1-30 km B Powyzej 30 km

Wykres 13. Jaki sredni dystans pokonuje Pan/Pani rowerem (w ciagu jednego dnia, w ktorym Pan/Pani
korzysta z tego srodka transportu)?
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=387

Ponad potowa badanych korzysta z roweru jedynie w przypadku dobrej pogody (359 osob). 8,1%
osob twierdzi, ze warunki pogodowe (za wyjatkiem zimy) nie sg czynnikiem decydujacym
o rezygnacji z tego srodka transportu, natomiast 4,2% korzysta z roweru nawet zima.

51,8% 8,1% 4,2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Tylko w przypadku dobrej pogody

Bez wzgledu na warunki pogodowe (za wyjatkiem
zimy)
Bez wzgledu na warunki pogodowe (réwniez zimg)

Wykres 14. W jakich przypadkach korzysta Pan/Pani z roweru?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Respondentéw zapytano takze o dziatania, jakie ich zdaniem usprawnityby podrozowanie
rowerem. Najwazniejszym wedtug nich dziataniem bytaby budowa drog rowerowych - prawie 70%
badanych odpowiedziato, ze bytaby to budowa drdg rowerowych, ktorymi mozna dojechac poza
centrum miasta, zas$ 46,9% wskazan dotyczyto budowy drog rowerowych w centrum miasta. Mniej
niz potowa osob twierdzi takze, ze do usprawnienia podrézowania przyczynitoby sie zwiekszenie
bezpieczenstwa rowerzystow poruszajacych sie poza Sciezkami rowerowymi. Innymi czesto
wybieranymi odpowiedziami byto zwigkszenie spojnosci sieci sciezek rowerowych (33,9%),
mozliwos¢ pozostawienia roweru w bezpiecznym miejscu (29,1%) oraz montaz stojakow
rowerowych (21,1%).

Jako inne wazne dziatania badani wymienili miedzy innymi wprowadzenie roweréw miejskich,
oznaczenie Sciezek rowerowych, nauke jazdy rowerem poza miastem, oddzielenie chodnikéw od
Sciezek oraz remont drég publicznych.

Budowa drég rowerowych poza centrum miasta | 68,4%
Zwiekszenie bezpieczeristwa rowerzystow... | 47,4%
Budowa drég rowerowych w centrum miasta | 46,9%
Zwiekszenie spéjnosci sieci drog éciezek... | 33,9%
Mozliwos$¢ pozostawienia roweru w bezpiecznym... | 29,1%

Montaz stojakéw rowerowych [N 21,1%
Dostepnos¢ wypozyczalni roweréw NN 10,4%
Budowa parkingdw Bike&Ride (duze i bezpieczne... [N 10,1%
Mozliwos$¢ przewozu roweru komunikacja... :| 7,0%

Inne dziatania ] 3,1%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0%

Wykres 15. Jakie dziatania Pana/Pani zdaniem usprawnityby podrézowanie rowerem? (pytanie
wielokrotnego wyboru wyniki nie sumuja sie do 100%)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Niewiele ponad 1/4 badanych uznata, ze zasadne jest stworzenie na terenie KKBOF centrow
przesiadkowych (28,1%). Przeciwnego zdania byto 35,0% respondentow, a 37,0% nie miato zdania
na ten temat. Osoby, ktore byty za utworzeniem tego typu weztow wsrod proponowanej ich
lokalizacji wskazywaty: centra miast, dworce PKS/PKP, obrzeza miast/ tereny podmiejskie,
wjazdy do miast, tereny osiedli mieszkaniowych, okolice centrow handlowych oraz duzych
parkingow, a takze port i wieksze zaktady pracy.

Tabela 5. Czy Pana/Pani zdaniem, na terenie gmin wchodzacych w sktad Koszalinsko-Kotobrzesko-
Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego (KKBOF) zasadne jest stworzenie centréw przesiadkowych
(miejsc umozliwiajacych np. pozostawienie samochodu/roweru i kontynuowanie podrézy komunikacja
publiczna)?

Odpowiedzi %

Tak, lokalizacje: 28,1%
— Centrum miasta - 31,3%
— Dworzec PKS/ PKP - 24,6%
— Na obrzezach miast/ tereny podmiejskie -17,1%
— Przy wjazdach do miasta - 8,5%
— Na terenie osiedli mieszkaniowych - 5,7%
—  Przy centrach handlowych - 4,7%
—  Przy duzych parkingach - 2,8%
— Przy porcie - 2,8%
—  Przy wiekszych zaktadach pracy - 2,4%
Nie 35,0%

Nie wiem/ trudno powiedzie¢ 37,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Badani zostali poproszeni o ocene komunikacji publicznej w zamieszkiwanej gminie. Niewielka
jest liczba osob oceniajacych jej stan jako zty lub bardzo zty.

Najgorzej oceniany jest koszt korzystania z komunikacji publicznej, dopasowanie rozktadu do
potrzeb oraz czestotliwos¢ kursowania - uwaza tak niespetna 20% badanych. Najlepiej oceniane
jest bezpieczenstwo (62,53% odpowiedzi pozytywnych), jakosc i stan taboru (54,26%), komfort
podrozy (51,48%) oraz czas przejazdu (47,89%).

Znaczny jest takze odsetek ludzi oceniajacych komunikacje publiczna (w kazdym jej wymiarze)
ani dobrze, ani zle - taka odpowiedz podawata nawet potowa o0so6b.
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Jakos¢ i stan taboru [ | 39,4% I
System informacji pasazerskiej - 38,1% | 42,1% i]
Bezpieczeristwo [ 53,9% [ 35,5% i
Lokalizacja przystankéw - 37,6% | 47,1% ij
Koszt | [ 54,4% I
Komfort podrézy [ 43,8% | 42,2% I
Dopasowanie rozkfadu jazdy do potrzeb . 27,7% | 50,0% ﬁj
Czestotliwos¢ kursowania . 30,0% | 48,9% ﬁj
Czas przejazdu (w stosunku do odlegtosci) - [ 46,1% i]
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
@EBardzo dobrze @EDobrze MEAnidobrze,anizle MEZle [EBardzozle

Wykres 16. Jak ocenia Pan/Pani komunikacje publiczng Pana/Pani gminy?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Odpowiedzi respondentow dotyczace preferowanej czestotliwosci kursowania komunikacji
publicznej sa podzielone. Najczesciej podawanym wariantem jest kurs co 15 minut -
odpowiedziato tak 29,6% badanych. Podobny odsetek odpowiedzi otrzymaty pozycje "co 10
minut”, “co 20 minut" oraz "co 30 minut" (okoto 15% zaznaczen kazdego z wariantow). 109 osob
nie ma na ten temat zdania. Jedynie trzy osoby stwierdzity, ze komunikacja powinna kursowac
rzadziej niz raz na godzine.

Nie mam zdania

Rzadziej niz raz na godzine
Co godzine

Co 50 minut

Co 40 minut

Co 30 minut

Co 20 minut

Co 15 minut

Co 10 minut

] 15,6%

] 04%

R 6.6%

0,0%

I 04%

] 15,6%
] 14,5%
| 29,6%
] 15,8%

cosminut [l 1,4%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%

Wykres 17. lle powinna wynosi¢ Pana/Pani zdaniem czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700
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Zapytani o akceptowalny czas dotarcia na przystanek komunikacji publicznej, 39,2% badanych
wskazato czas ,,do 5 minut”, za$ odpowiedz "do 10 minut" wskazato 32,3% osob. Znikoma liczba
respondentdw stwierdzita, ze akceptowalnym czasem jest czas powyzej 15 minut (tacznie 0,5%
odpowiedzi). 107 osob nie miato na ten temat zdania.

0,3% 15,4%
0,1%

0,1% /\

39,2%
32,3%
E Do 3 minut Do 5 minut Do 10 minut E Do 15 minut
Do 20 minut @ Do 30 minut B Powyzej 30 minut @ Nie mam zdania

Wykres 18. Jaki jest dla Pana/Pani akceptowalny czas dotarcia na przystanek komunikacji publicznej?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Za najwieksze problemy transportu publicznego badani uznali: brak dogodnych potaczen (18,7%),
duze natezenie ruchu, ktore powoduje korki (15,9%) oraz wysokie ceny biletéw uprawniajacych
do przejazdu (12,2%). Wysoki odsetek wskazan dotyczyt rowniez niedopasowania rozktadu jazdy
do potrzeb mieszkancow (9,4%), a takze nieodpowiedniej lokalizacji przystankow (9,4%), ktora
utrudnia korzystanie z transportu publicznego. Nieco rzadziej wskazywano na stan drog, duzy
ttok w pojazdach, opo6znienia autobusow, brak komfortu podrozowania (w tym hatas,
nieprzyjemny zapach, mata liczba miejsc siedzacych) czy klimatyzacji w pojazdach.
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Tabela 6. Co Pana/Pani zdaniem stanowi najwiekszy problem transportu publicznego na terenie Pana/Pani
gminy? (pytanie otwarte, suma wskazan to 540)

Problemy % wskazan
Brak dogodnych potaczen 18,7%
Korki/ duze natezenie ruchu 15,9%
Wysokie ceny biletow 12,2%
Zbyt rzadkie przejazdy/ niedopasowanie 9 6%
rozktadu jazdy do potrzeb A
Nieodpowiednia lokalizacja przystankow 9,4%
Stan drég 5,0%
Duzy ttok w pojazdach 4,4%
Brak probleméw 4,1%
Opodznienia autobuséw 3,1%
Zty stan techniczny pojazdéw 3,0%
Niesympatyczni kierowcy oraz kontrolerzy 2,6%
Brak transportu publicznego 2,4%
Brak komfortu podrézowania (nieprzyjemne
2,0%

zapachy, hatas)
Nie mam zdania/ trudno powiedzie¢ 1,9%
Brak specjalnych pasow dla komunikacji

. - 1,5%
publicznej
Brak klimatyzacji 1,1%
Dtugi czas przejazdu 0,7%
Brak kurséw nocnych 0,7%
Denerwujace reklamy w pojazdach 0,7%
Osoby kupujace bilet u kierowcy lub pytajace 0.7%

o trase (wydtuzanie kursu)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Badania pokazuja, ze najczesciej uzywanym rodzajem transportu jest transport indywidualny
(samochod, motocykl lub skuter). Taka odpowiedz wskazato 56,8% oséb. 27,8% badanych
stwierdzito, ze korzysta jedynie z komunikacji publicznej (autobuséw, buséw, kolei). 15,5%
respondentdw taczy komunikacje publiczng z transportem indywidualnym, korzystajac z nich
réwnomiernie.
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15,5%
27,8%

56,8%

B Komunikacja publiczna Transport indywidualny - samochdd, motocykl,
skuter
Korzystam réwnomiernie z komunikacji publicznej

i transportu indywidualnego

Wykres 19. Z ktérego rodzaju transportu korzysta Pan/Pani na co dzien?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Badani wypowiedzieli sie, dlaczego nie korzystaja z komunikacji publicznej czesciej. Jako
najwazniejsze powody wskazywali oni brak dogodnych potaczen (50,4%) a takze niezaleznosc
zwigzanag z transportem indywidualnym (50,2%). 30,2% osob stwierdzito, ze na ich decyzje wptyw
ma charakter wykonywanej pracy, natomiast 25,1% ankietowanych argumentowato taki wybor
zbyt duza odlegtoscia od przystanku. 8,7% badanych wskazato inne powody, miedzy innymi cheé
chodzenia pieszo, jazde rowerem, bliskos¢ najczesciej odwiedzanych miejsc, wygode, brak
komunikacji oraz niepetnosprawnosc.

Brak dogodnych potaczen | 50,4%
Cenie niezaleznos$¢ | 50,2%
Ze wzgledu na charakter pracy | 30,2%
Zbyt duza odlegtos¢ od przystanku | 25,1%
Zbyt wysokie ceny biletow | 18,8%

Niski komfort podrézy 13,8%
Inna odpowiedz 8,7%

Niskie poczucie bezpieczeristwa w srodkach :I 2.4%
komunikacji publicznej e

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00%

Wykres 20. Dlaczego nie korzysta Pan/Pani cze$ciej z komunikacji publicznej?

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

37,7% badanych stwierdzito, ze do rezygnacji z podrozy indywidualnym srodkiem transportu
mogtaby sktoni¢ ich wieksza czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej. Podobna liczba
respondentdw twierdzi, ze mogtaby zmieni¢ decyzje po rozbudowaniu siatki potaczen
komunikacji publicznej (35,7%). Odpowiednio 27,6% i26,8% osob stwierdzito, ze zmienitoby
srodek transportu, gdyby obnizono ceny biletow, a przystanki bytyby dogodnie zlokalizowane.
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Niewielka jest liczba wskazan takich czynnikow, jak podniesienie komfortu, powstanie weztow
przesiadkowych czy parkingow typu Park&Ride.

Az 32,7% respondentow odpowiedziato, Zze nic nie jest w stanie sktoni¢ ich do korzystania
z komunikacji publicznej.

Wieksza czestotliwos¢ kursowania | 37,7%

Rozbudowanie siatki potgczer komunikacji
publicznej

Nic nie jest w stanie sktoni¢ mnie do

korzystania z komunikacji publicznej

| 35,7%

| 32,7%

Obnizka cen biletéw | 27,6%

Dogodniej zlokalizowane przystanki | 26,8%

Podniesienie komfortu 11,1%
Powstanie weztéw przesiadkowych 9,5%

Powstanie parkingow typu Park&Ride (bezptatny o
parking, na ktérym mozna pozostawi¢ samochdd w... :I 7,5%

Inna odpowiedz (Jaka?) 2,6%
0,0% 5,0% 10,0% 150% 20,0% 250% 30,0% 350% 40,0%

Wykres 21. Co mogtoby Pana/Pania sktoni¢ do rezygnacji z podrézy indywidualnym srodkiem transportu na
rzecz komunikacji publicznej?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Badani zostali zapytani o ocene dostepnosci parkingdw na terenie swojej gminy. Odpowiedzi
rozktadaty sie dos¢ rownomiernie - zdania, ze dostepnos¢ ta jest dobra lub bardzo dobra byto
razem 29,8% respondentow. 27,7% osob uwaza, ze nie jest ona ani dobra ani zta, natomiast 37,7%
badanych ocenia dostepnos¢ parkingow zle lub bardzo zle.

30



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
NA LATA 2016-2023

B , Trudno powiedzieé Bardzo dobrze
ardzo zle (w o
jakiej/jakich 4,9% 4,6%
lokalizacjach
brakuje Pana/Pani
zdaniem miejsc
parkingowych?) Dobrze
15,1% 25,2%
Zle (w jakiej/jakich

lokalizacjach brakuje

Pana/Pani zdaniem Ani dobrze, ani zle

miejsc 27,7%
parkingowych?)
22,6%

Wykres 22. Jak ocenia Pan/Pani dostepnos¢ parkingdéw na terenie Pana/Pani gminy?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700

Osoby, ktore ocenity dostepnosc¢ parkingow zle lub bardzo zle, zostaty poproszone o podanie
lokalizacji, w ktorych takich miejsc brakuje. Zaréwno wsrod osob, ktore podaty odpowiedz ,,zle”
jak itych, ktore zaznaczyty ,bardzo zle” dominowato zdanie, ze najwiekszy problem braku
miejsc parkingowych dotyczy centrum miast/gmin (ponad potowa odpowiedzi). Dos¢ znaczny
odsetek ankietowanych (zwtaszcza wsrod odpowiedzi ,,zle”) twierdzit takze, ze takich miejsc
brakuje réwniez na terenach osiedli mieszkaniowych (tacznie 25,6% osob) oraz przy dworcach
PKP i PKS (tacznie 15,6% wskazan).
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Dodatkowo badani uwazali, ze parkingi powinny znalez¢ sie obok budynkow uzytecznosci
publicznej - szpitali, urzedéw, kosciotow, instytucji kultury oraz w strefie portowej i pasie
nadmorskim.

Tabela 7. Jak ocenia Pan/Pani dostepnos¢ parkingéw na terenie Pana/Pani gminy? (odpowiedzi zle i bardzo
zle)

Zle, w jakich lokalizacjach brakuje miejsc parkingowych?

W centrum miast/ gmin 50,0%
Na terenach osiedli mieszkaniowych 20,7%
Przy dworach PKS, PKP 4,3%
W okolicach szpitali/ przychodni zdrowia 4,3%
W strefie portowej 3,8%
Wszedzie 3,3%
W okolicach urzedéw/ poczty 2,7%
W okolicach kosciotow 2,7%
Przy bibliotekach, swietlicach, domach

kultury 2,2%
Przy pasie nadmorskim 2,2%
Przy sklepach 1,6%
Na obrzezach miejscowosci 1,1%
Przy placéwkach edukacyjnych 1,1%
Bardzo zle, w jakich lokalizacjach brakuje miejsc parkingowych?

W centrum miast/ gmin 55,6%
Przy dworach PKS, PKP 11,3%
Wszedzie 10,6%
W strefie portowej 5,6%
Na terenach osiedli mieszkaniowych 4,9%
W okolicach urzedéw/ poczty 3,5%
W okolicach szpitali/ przychodni zdrowia 2,8%
Przy pasie nadmorskim 2,1%
Przy osrodkach kulturalnych (kino, teatr) 1,4%
W okolicach kosciotow 0,7%
Przy sklepach 0,7%
Na obrzezach miejscowosci 0,7%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700
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Do najwazniejszych probleméw komunikacji w zakresie transportu indywidualnego badani
zaliczyli: korki/ wysokie natezenie ruchu (19,0%), brak parkingow lub matg ich liczbe (17,0%),
a takze zty stan drog (16,1%). Wysoki odsetek wskazan dotyczyt takze nieodpowiednich rozwiazan
komunikacyjnych (m.in. brak rond, sygnalizacji swietlnych czy obwodnic - 8,5%), zbyt matej
liczby sciezek rowerowych lub ich catkowity brak (przede wszystkim na terenach podmiejskich),
a takze niskiej jakosci ustug komunikacji publicznej (niepunktualnosé, niedopasowanie rozktadu
jazdy do potrzeb). Rzadziej odnotowano takie problemy jak: wysokie koszty biletow, remonty
drog czy brak weztéw przesiadkowych.

Tabela 8. Co Pana/Pani zdaniem stanowi gtéwny problem komunikacyjny Pana/Pani gminy, w zakresie
transportu indywidualnego? Pytanie otwarte, suma wskazan to 728

Problem % wskazan
Korki, wysokie natezenie ruchu 19,0%
Brak parkingéw lub zbyt mata ich liczba 17,0%
Zty stan drog 16,1%

Nieodpowiednie rozwigzania komunikacyjne (brak rond, obwodnic,

waskie gardta itd.) 8,5%
Brak probleméw 7,7%
Nie wiem/ trudno powiedzie¢ 7,1%
Zbyt mata liczba lub brak $ciezek rowerowych 5,1%
Niska jakos¢ ustug komunikacji publicznej (niepunktualnosé, 4.49
rozktady jazdy niedopasowane do potrzeb itd.) ’

Duza liczba samochodow 2,5%
Niska kultura jazdy kierowcéw 2,5%
Zta organizacja ruchu 2,3%
Zbyt duza predkos¢ samochodow 2,1%
Wysokie koszty biletow (dot. komunikacji miejskiej) 1,6%
Mato chodnikéw lub ich brak (dot. przede wszystkim terenéw 11%
wiejskich) )

Zta infrastruktura przydrogowa 0,8%
Remonty drog 0,7%
Brak weztéw przesiadkowych 0,5%
Duza liczba pieszych/ turystow 0,5%
Czesto kontrole radarowe 0,3%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700
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Respondenci zostali zapytani o wystepowanie na terenie ich gminy probleméw zwigzanych
z ruchem pieszych. Ponad potowa badanych (57,3%) nie zauwazyta takiego problemu. 28,8% osob
byto odmiennego zdania. Osoby te twierdzity, ze gtownymi problemami sa brak lub zta jakosc
chodnikow (34% sposrod odpowiedzi twierdzacych), przechodzenie w miejscach niedozwolonych
(co zwiazane jest ze zbyt mata liczba przejs¢ dla pieszych lub ich nieodpowiednim
usytuowaniem), korzystanie uczestnikow ruchu z nieodpowiednich sciezek, nieostrozni piesi oraz
kultura kierowcow (m.in. nie zatrzymywanie sie na przejsciach). 13,9% ankietowanych nie potrafi
odpowiedzie¢ na to pytanie.

Tabela 9. Czy Pana/Pani zdaniem na terenie Pana/Pani gminy wystepuja problemy zwigzane z ruchem

pieszych?
Odpowiedz % wskazan
Tak, problemy: 28,8%
—  brak lub zta jakos¢ chodnikow 34,0%
— przechodzenie w miejscach niedozwolonych
(zbyt mata liczba przejsc dla pieszych lub ich 14,7%

nieodpowiednie usytuowanie)
— korzystanie uczestnikow ruchu
z nieodpowiednich sciezek (piesi z rowerowych 15,2%
i jezdni, rowerzysci z chodnikow)
—  kultura kierowcow (nie zatrzymywanie sie przed

. . . 7,1%
przejsciami dla pieszych itd.)

— parkowanie samochodow na chodnikach 1,0%

— brak poboczy 1,5%

— nieostrozni piesi (wchodzenie na jezdnie, 15.29%
nieprzestrzeganie znakéw itd.) o

—  zbyt duza predkos¢ samochodow 0,5%

- brak sygnalizacji swietlnych lub mata ich liczba 4,1%

— duze natezenie ruchu samochodowego 1,5%

- brak oswietlenia ulic oraz wczesne ich 2 5%
wytaczanie w sezonie letnim =0

— duze natezenie ruchu pieszego w okresie 1.59%
wakacyjnym PR

- brak parkingow 1,0%
Nie 57,3%
Trudno powiedziec 13,9%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari, N=700
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2.3 BADANIE CAWI

2.3.1 METRYCZKA

W ankiecie zapytaliSmy respondentéw o cechy spoteczno- demograficzne. W badaniu udziat
wzieto nieco wiecej kobiet. Byto ich 58,2%. Nizszy odsetek ankietowanych stanowili mezczyzni -
41,8%.

41,8%

W kobieta mezczyzna

Wykres 23. Pte¢

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

Blisko 1/3 grupe badanych stanowity osoby w przedziale wiekowym 35-44 (31,6%). Nieco mniej
ankietowanych byto miedzy 25. a 34. rokiem zycia (29,0%). Zdecydowanie mniej, jednak odsetek
nadal pozostaje wysoki, stanowity osoby w przedziale wiekowym 55-64 (16,1%) oraz 45-54
(14,1%). Stosunkowo niski odsetek ankietowanych byto miedzy 15 a 24 (7,3%) oraz powyzej 65
(1,5%) i ponizej 15. roku zycia (0,5%).

1,5%_ 0,5%

7,3%

14,1% 29,0%

@ Ponizej 15 15-24 25-34 m@35-44 45-54 @55-64 MPowyzej65

Wykres 24. Wiek

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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Zdecydowanie najwiecej, bo ponad 4/5 ankietowanych, stanowity osoby pracujace. Odsetek ich
wyniost 86,6%. Nastepnie w badaniu udziat wzieli: studenci/ uczniowie (8,0%), osoby bezrobotne
(4,9%) oraz emeryci i rencisci (3,0%).

8,03% 86,62% 4,8792192V5

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

[l Student/uczen @ Osoba pracujgca @ Osoba bezrobotna W Emeryt/rencista

Wykres 25. Status zawodowy

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badari

Najwiecej respondentéw, bioracych udziat w badaniu, mieszkato w miescie Koszalin. Byto ich
blisko 1/4 ankietowanych. Nieco mniej osdb zamieszkiwato gmine Polandow (13,6%) oraz dwa
miasta - Biatogard (10,0%) i Kotobrzeg (9,5%). Nastepnie respondenci byli mieszkancami gmin:
Mielno (6,1%), Bedzino (6,1%), Siandw (4,6%), Swieszyno (3,6%) oraz Dygowo (3,4%). Ponizej
12 respondentow byto z gmin: Manowo, Karlino, Biatogard, Ustronie Morskie, Kotobrzeg, Siemysl,
Goscino, Tychowo, Bobolice oraz Biesiekierz.

Miasto Koszalin | 25,8%
Gmina Polanow | 13,6%

Miasto Biatogard | 10,0%

Miasto Kotobrzeg | 9,5%

Gmina Mielno ] 6,1%
Gmina Bedzino ] 6,1%
Gmina Sianow ] 4,6%
Gmina Swieszyno I 3,6%
Gmina Dygowo I 3,4%
Gmina Manowo I 2,9%
Gmina Karlino B 2,7%
Gmina Biatogard T 2,4%
Gmina Ustronie... I 2,2%
Gmina Kotobrzeg I 1,9%
Gmina Siemysl B 1,7%
Gmina Goscino B 1,2%
Gmina Tychowo B 1,0%
Gmina Bobolice B 1,0%
Gmina Biesiekierz 1 0,2%

Wykres 26. Miejsce zamieszkania

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan.
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2.3.2 ANALIZA WYNIKOW

Respondenci zapytani oto, co w gtéwnej mierze wptywa na ich wybor srodka transportu
odpowiedzieli, ze jest to czestotliwosc (37%) oraz komfort przejazdu (36,3%). Dla 1/4 badanych
istotne jest bezpieczenstwo, a dla 22,5% punktualnos¢ srodkéw transportu. 5,6% zapytanych
wybrato odpowiedz ,,inne”, w tym:

e nic nie wptywa ale nie mam innej mozliwosci dojazdu/koniecznos¢;
e brak wtasnego pojazdu;

e generowanie zanieczyszczen;

e zdrowie;

e brak komunikacji autobusowej;

e brak potaczen z miejscowosci peryferyjnych do siedziby gminy, czy powiatu;
e choroba lokomocyjna;

e brak wtasnego transportu;

e upodobanie do rowerowych wycieczek;

e brak potaczen w okreslonych godzinach: do pracy i z pracy;

e niezaleznos¢;

e klimatyzacja;

e pewnosc kursowania;

e mozliwosc¢ bezposredniego dojazdu.

Czestotliwos¢ | 37,0%
Komfort | 36,3%
Bezpieczenstwo | 25,2%
Lokalizacja przystankow | 24,0%
Punktualnosc | 22,5%

Inne (jakie?) 5,6%

Wykres 27. Co w gtownej mierze wptywa na Pana/Pani wybér srodka transportu? (brak sumowania do 100%
ze wzgledu na mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

Badani zostali poproszeni o scharakteryzowanie czestotliwosci korzystania z poszczegolnych
srodkow transportu. 55,0% badanych korzysta z samochodu w celach obligatoryjnych codziennie,
a 20,5% kilka razy w tygodniu. 14,5% respondentdw codziennie wybiera auto w celach
rekreacyjnych, 27,4% robi to kilka razy w tygodniu. 12,6% nigdy nie korzysta z samochodu
w celach obligatoryjnych, a 13,2% nigdy nie wybiera go w celach rekreacyjnych.

W celach obligatoryjnych autobus sporadycznie wybiera 42,4%, natomiast 36,7% nie robi tego
nigdy. 8,7% mieszkancéw robi to codziennie. 43,3% badanych nigdy nie podrézuje autobusami
rekreacyjnie, a 44,9% robi to sporadycznie.

Z kolei w celach rekreacyjnych nie korzysta 44,9% respondentéow, a w celach obligatoryjnych
61,7%. Sporadycznie z tego rodzaju transportu korzysta 52,2% w celach rekreacyjnych i 34,9%
w celach obligatoryjnych.
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Rekreacyjna jazda na rowerze wybierana jest kilka razy w tygodniu przez 29,9% respondentow,
araz wtygodniu przez 21,1%. W celach obligatoryjnych rower stuzy 20,1% badanych
sporadycznie, 58,3% nie korzysta z niego w tym celu nigdy.

90,7% zbadanych nie korzysta z motocykla lub skutera w celach rekreacyjnych, a 95,9% nie
wybiera go w celach obligatoryjnych.

Samochod - jazda obligatoryjna ﬂ 20,5% _ 12,6%

Samochdd - jazda rekreacyjna |[NIdN0dN 27,4% [l 25,8% [EWAS
Bus/autobus - jazda obligatoryjna SN = 42,4%
Rower - jazda obligatoryjna | [ | 20,1% | 58,3%
Rower - jazda rekreacyjna [l 29,9% i 29,9%
Kolej - jazda rekreacyjna [ 52,2%
Kolej - jazda obligatoryjna [j 34,9%
Motocykl/skuter - jazda obligatoryjna [N EEEEE
Motocykl/skuter - jazda rekreacyjna i5 (0% | 90,7%
Bus/autobus - jazda rekreacyjna ] 44,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0% 100,0%

@ Codziennie @Kilka razy w tygodniu BRaz w tygodniu ESporadycznie B Nie korzystam

Wykres 28. Jak czesto korzysta Pan/Pani z poszczegoélnych srodkéw transportu?

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badari

Respondenci zostali poproszeni o wyznaczenie tras, po jakich najczesciej poruszaja sie na
rowerze. 15,5% z nich jezdzi po miescie lub w jego okolicach, a 10,8% po lub w okolicach gminy.
12,4% mieszkancow wybiera miejsca, w ktorych sa sciezki rowerowe, natomiast 2,8% korzysta
z drog polnych lub gminnych. Trasa Mielno - Mscice cieszy sie uznaniem wsrdd 2,2% zapytanych,
a 3,3% porusza sie po drodze taczacej Mielno z Koszalinem. 3,9% badanych nie korzysta z roweru.

Wsrod rzadziej wymienianych przez badanych tras znajduja sie:

e Ustronie Morskie - Kotobrzeg,

e Gora Chetmska,

e Koszalin - Mécice - Bedzino/Kotobrzeg,

e Trasy nadmorskie,

e Okolice jeziora Jamna,

e twarde drogi,

e Polanow - Koszalin przez Sianow lub Kosciernice,
e Mielno - Kotobrzeg,

e Biatogard - Tychowo - Koszalin,

e Karlino - Goscina.
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Po lub w okolicach miastach | 15,5%

Po $ciezkach rowerowych | 12,4%

Po lub w okolicach Gminy | 10,8%

Po lasach :| 3,9%
Nie korzystam z roweru :| 3,9%
Koszalin - Mielno :| 3,3%
Po drogach polnych, gminnych :| 2,8%
Mielno - Mcice [N 2,2%

0,0 2,0% 4,00 6,05 8,0% 10,0% 12,0% 14,0% 16,0% 18,0%

Wykres 29. Na jakich trasach najczesciej porusza sie Pani/Pan na rowerze?

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badari

Badani zostali zapytani o to, czy korzystaliby z roweru miejskiego/regionalnego gdyby taki
funkcjonowat. Blisko potowa (48,7%) z nich odpowiedziata, ze tak. 19,3% respondentow nie jest
zainteresowanych taka forma transportu, a 32,0% nie ma na ten temat zdania.

32,0%

48,7%

19,3%

ETak Nie Trudno powiedzie¢

Wykres 30. Czy korzystataby Pani/korzystat Pan z roweru miejskiego/regionalnego gdyby funkcjonowat?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

23,6% entuzjastow roweru miejskiego/regionalnego uwaza, ze powinien on funkcjonowac na
terenie catego miasta i pobliskich gmin. 17,6% sadzi, ze mozliwos¢ wypozyczenia roweru powinna
by¢ dostepna w centrum miasta lub gminy, natomiast 8,8% uwaza, ze rowery najbardziej
przydatne bytyby w okolicach dworcow PKP i PKS. 6% twierdzi, ze rower miejski powinien
funkcjonowac w okolicach osiedli, 5,3%, ze przy urzedach, a 3,8% opowiedziato sie za okolicami
centrow handlowych. Dla 2,8% zbadanych najlepszym miejscem dla roweru miejskiego bytyby
tereny nadmorskie, a po 2,5% opowiedziato sie za: trasami i Sciezkami rowerowymi, okolicami
placowek edukacyjnych, osrodkami kultury oraz terenami zielonymi.
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Wsrod rzadziej wymienianych przez respondentow lokalizacji znajduja sie:

e okolice parkingow,

e okolice stacji benzynowych,
e na wyjazdach z miast,

e na granicach gmin,

e przy urzedach.

na terenie miasta i pobliskich gmin

w centrum miasta/ gminy

w okolicach dworca PKP/ PKS

w i w okolicach osiedli

przy urzedach

w okolicy centrow handlowych

promenada nad morzem/ tereny nadmorskie
trasy i Sciezki rowerowe

przy placéwkach edukacyjnych

w okolicach osrodkow kultury

w parkach, na terenach zielonych

23,6%

| 17,6%

| 8,8%
B 6,0%
B 5,3%
B 3.8%
B 2.8%
B 2,5%
B 2,5%
B 2,5%
B 2,3%

Wykres 31. W jakich lokalizacjach uwaza Pani/Pan, ze moégtby taki rower funkcjonowac?

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badari

44,1% zapytanych korzystatoby z takiego roweru rekreacyjnie. O wiele mniej (4,9%) uzywatoby
go obligatoryjnie, a 12,8% nie ma na ten temat zdania. 38,3% respondentow korzystatoby
z roweru miejskiego zaréwno w celach rekreacyjnych, jak i obligatoryjnych.

44,1%

E Obligatoryjnie ENie mam zdania EZaréwno obligatoryjnie, jak i rekreacyjnie B Rekreacyjnie

38,3%

Wykres 32. Czy korzystataby Pani/korzystatby Pan z takiego roweru rekreacyjnie czy obligatoryjnie?

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badar
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Niespetna potowa badanych (47,7%) bytaby sktonna zaptaci¢ za wykorzystanie takiego roweru,
w momencie uzytkowania go powyzej 15 minut. 15,2% nie bytaby zainteresowana uiszczaniem
optat, a 37,1% nie ma na ten temat zdania.

ETak ENie ETrudno powiedzie¢

Wykres 33. Czy bytaby Pani zainteresowana/bytby Pan zainteresowany odptatnym wykorzystywaniem
takiego roweru np. powyzej 15 minut?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari.

Badani zostali zapytani réwniez o to, czy w przypadku przyjazdu do miast samochodem, byliby
sktonni pozostawic¢ go na parkingu i przesiasc¢ sie na rower regionalny lub skorzystaé z innego
srodka komunikacji miejskiej. 66,7% respondentéw bytoby gotowych postapi¢ w ten sposob
w Kotobrzegu, 57,1% w Koszalinie, a 37,2% w Biatogardzie. Na taki krok w Kotobrzegu nie
zdecydowatoby sie 27,9% badanych, 19,6% w Biatogardzie oraz 12,9% w Koszalinie.

34,9%
Kotobrzeg 27,9%

20,4%
Koszalin 12,9%

Biatogard 19,6%

i

B trudno powiedzie¢ MHnie Btak

Wykres 34. Czy przyjezdzajac do miasta (docelowo Koszalin/Kotobrzeg/Biatogard*) swoim samochodem
sktonna/y bytaby/bytby Pani/Pan go zostawi¢ na parkingu przesiadajac sie na rower regionalny/miejski lub
na inny srodek komunikacji miejskiej? (brak sumowania do 100%)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari
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Respondentéw poproszono réwniez o zastanowienie sie nad zagadnieniem wytaczenia ruchu
samochodowego w centrach miast. 56,7% badanych okazato sie by¢ zwolennikami tego pomystu,
28,4% jest mu natomiast przeciwnych. 14,9% wybrato natomiast odpowiedz ,,trudno powiedziec¢”.

14,9%

28,4%

B Tak Nie Trudno powiedzieé¢

Wykres 35. Czy jest Pani/Pan zwolennikiem wytaczenia ruchu samochodowego w centrach miast?

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badari

Badani odpowiedzieli na pytanie dotyczace poczucia bezpieczenstwa podczas poruszania sie na
obszarze gminy. Mieszkancy najbezpieczniej czuja sie jako pasazerowie samochodu (70,3%
wskazan ,raczej tak” i 15,8% wskazan ,,zdecydowanie tak”) oraz kierowcy aut (61,9% ,raczej
tak” oraz 17,9% ,zdecydowanie tak”). 79,9% respondentow czuje sie bezpiecznie
przemieszczajac sie pieszo, w tym 23,6% ocenia swoje poczucie bezpieczenstwa jako silne.
Najmniej bezpieczni czuja sie natomiast wybierajac transport rowerowy - 27,9% czuje sie raczej
niebezpiecznie, a 13,9% zdecydowanie niebezpiecznie.

Jako pasazer samochodu BI5I8% 70,3% 7,1%B865%
Jako kierowca samochodu 17,9% 61,9% 6,0%|§% 12,6%
Jako pasazer komunikacji publicznej 17,7% 56,3% 5,1%1% 18,8%
Pieszo 23,6% 56,3% 13,8% b,380%
Jako pasazer pociggu W 45,4% 4,0’/&% 28,2%

Rowerem | 8,4% 42,8% 27,9% 13,9%  7,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Zdecydowanie tak Raczej tak Raczejnie B Zdecydowanie nie Nie mam zdania

Wykres 36. Czy czuje sie Pani/Pan bezpiecznie podczas poruszania sie na obszarze gminy?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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Rowerzysci korzystajacy ze swoich pojazdow w ramach dojazdow obligatoryjnych poproszeni
zostali o oszacowanie Sredniego pokonywanego dystansu. W dniach, w ktorych korzystaja z tego
srodka transportu, pokonuja zazwyczaj 2,1 - 5 km (27,4% badanych), 5,1 - 10 km (23,9%) lub 10,1
- 15 km (17,3%). Najmniej osob pokonuje dystans 25,1 - 30 km (1,52%) cho¢ warto w tym miejscu
podkreslic, ze 5,1% zapytanych, dziennie pokonuje powyzej 30 kilometrow.

2,1-5km | 27,4%

5,1-10 km | 23,9%

10,1-15 km | 17,3%

15,1-20 km | 8,6%
1-2km N 6,1%
Ponizej 1 kilometra [N 5,6%
Powyzej 30 km NN 5,1%
20,1-25 km [ 4,6%

25,1-30 km [l 1,5%

Wykres 37. Jaki $redni dystans pokonuje Pan/Pani rowerem (w ciagu jednego dnia, w ktéorym Pan/Pani
korzysta z tego srodka transportu)?

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badari

Sposrod osob korzystajacych z roweru, wiekszos¢ (70,3%) robi to tylko w przypadku dobrej
pogody. 12,8% badanych wybiera ten sposdb przemieszczania sie bez wzgledu na warunki
pogodowe, lecz z wytaczeniem pory zimowej. Najnizszy odsetek respondentow (6,3%) korzysta
Z roweru nie zwazajac na warunki pogodowe, rowniez zima.

10,7%

12,8%

[l Bez wzgledu na warunki pogodowe (réwniez zimg) Wocale nie korzystam
Bez wzgledu na warunki pogodowe (za wyjatkiem B Tylko w przypadku dobrej pogody
zimy)

Wykres 38. W jakich przypadkach korzysta Pan/Pani z roweru?

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badari

43



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
NA LATA 2016-2023

Wedtug respondentéw, podrozowanie rowerem zostatoby usprawnione poprzez zwiekszenie
spojnosci sieci drog Sciezek rowerowych (61,9% wskazan), budowe drog rowerowych poza oraz
w centrum miasta (kolejno 61,1% i 55,8%). Dla badanych pozadane jest réwniez zwiekszenie
bezpieczenstwa rowerzystéw, ktorzy nie poruszaja sie po Sciezkach rowerowych
(45% mieszkancow), mozliwos¢ pozostawienia roweru w bezpiecznym miejscu (42,9%) oraz
Zwigzany z tym montaz stojakow rowerowych (25,9%). Podrozowanie rowerem usprawnitaby
réwniez dostepnos¢ wypozyczalni rowerow (24,3% wskazan), budowa parkingow Bike&Ride
(23,8%) oraz mozliwos¢ przewozu roweru komunikacja publiczna (15,6%). 4% badanych wybrato
odpowiedz ,,inne”, sugerujac:

e edukacje rowerzystow,
e rewitalizacje obecnych drég rowerowych,
e umieszczenie oznakowan na sniezkach rowerowych.

Zwiekszenie spdjnosci sieci drog sciezek

| 61,9%

rowerowych

Budowa drég rowerowych poza centrum miasta | 61,1%
Budowa drég rowerowych w centrum miasta | 55,8%

Zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystéw
poruszajacych sie poza Sciezkami rowerowymi

| 45,0%

Mozliwos$é pozostawienia roweru w bezpiecznym

. : | 42,9%
miejscu (np. w pracy, szkole, sklepie)

Montaz stojakéw rowerowych | 25,9%

Dostepnos¢ wypozyczalni roweréw 24,3%
Budowa parkingéw Bike&Ride (duze i bezpieczne :I 23 8%
parkingi rowerowe usytuowane przy centrach... e

Mozliwos¢ przewozu roweru komunikacjg
. 15,6%
publiczna

Inne dziatania (Jakie?) :I 4,0%

Wykres 39. Jakie dziatania Pana/Pani zdaniem usprawnityby podrézowanie rowerem?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari

40,7% badanych uwaza, ze na terenie gmin wchodzacych w sktad KKBOF zasadne jest stworzenie
centrow przesiadkowych, czyli miejsc umozliwiajacych np. pozostawienie samochodu/roweru
i kontynuowanie podrozy komunikacja publiczna. Najwiekszy odsetek entuzjastow tego pomystu
(15,7%) sadzi, ze powinny one powstac w okolicach dworca kolejowego. 9,6% twierdzi, ze
najlepsza lokalizacja bytyby okolice przystankow i dworcow autobusowych, 7,3% za odpowiednie
miejsce uznaje obrzeza miasta, a 6,2% centrum miasta. 7,9% respondentow twierdzi, ze centra
przesiadkowe powinny zosta¢ utworzone w Kotobrzegu, 7,3% wskazuje na Mielno, 5,6% - Polandw,
a 4,5% Biatogard.
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Wsrod rzadziej wymienianych przez respondentow lokalizacji znajduja sie:

e okolice parkingow,

e okolice terendw zielonych,
e okolice urzedow,

e Mscice,

¢ Gmina Polandw,

e Gmina Dygowo,

e Zieleniewo,

¢ Gmina Bedzino,

e Karlino.
W okolicach dworca kolejowego | 15,7%
Koszalin | 10,7%
Przy przystankach, dworcach autobusowych | 9 6%
(PKS, MKS) e
Kotobrzeg | 7,9%
Na obrzezach miasta | 7,3%
Mielno | 7,3%
W centrum miasta 6,2%
Polanow 5,6%
Biatogard 4,5%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0%

Wykres 40. Czy Pana/Pani zdaniem, na terenie gmin wchodzacych w sktad Koszalifnisko-Kotobrzesko-
Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego (KKBOF) zasadne jest stworzenie centréw przesiadkowych
(miejsc umozliwiajacych np. pozostawienie samochodu/roweru i kontynuowanie podréozy komunikacja
publiczna)?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

Badani zostali poproszeni o ocene poszczegolnych aspektow komunikacji publicznej na terenie
gminy. Najwyzej oceniony zostat czas przejazdu w stosunku do odlegtosci - 10,4% mieszkancow
ocenito go bardzo dobrze, a 51,4% dobrze. Respondenci czuja sie w komunikacji publicznej
bezpieczni - 53,8% poziom bezpieczenstwa ocenia jako dobry, a 7,7% jako bardzo dobry. 60,2%
pozytywnie ocenia lokalizacje przystankow (w tym 6,4% uznaje ja za bardzo dobra).

Najwiecej negatywnych opinii dotyczy czestotliwosci kursowania pojazdow komunikacji
publicznej (21,3% ocenia ja jako zta, a 11,8% jako bardzo zta). Podrézujacy sa niezadowoleni
z dopasowania rozktadu do potrzeb mieszkancow (32% negatywnych odpowiedzi, w tym 11,2%
odpowiedzi ,,bardzo zle”) oraz systemu informacji pasazerskiej (20,5% odpowiedzi ,zle” oraz
9,7% - ,,bardzo zle”).
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51,4% | 26,8% 7,0% 4%

10,4%]

7,7%| 53,8% | 30,8% b.8%o%
Lokalizacja przystankéw  GgR 53,8% | 257%  [10,6%,4%

5.0%

4.6%

4,0%

Czas przejazdu (w stosunku do odlegtosci)

Bezpieczenstwo

Komfort podrézy 42,1% | 34,0% ,4%

37,8% | 35,1%

System informacji pasazerskiej

Jakosc¢ i stan taboru

Czestotliwos¢ kursowania 3l/o 33,9% | 29,7% 11,8%
Dopasowanie rozkfadu jazdy do potrzeb Z.Vo 32,0% | 33,3% 11,2%

Koszt 2806 31,4% | 42,9% 7,5%

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%

mBardzo dobrze @EDobrze @EAnidobrze, anizle MEZle [Bardzozle

Wykres 41. Jak ocenia Pan/Pani komunikacje publiczng Pana/Pani gminy?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari

Badani zostali poproszeni réwniez o zaproponowanie pozadanej czestotliwosci kursowania
komunikacji publicznej. Ponad 1/4 badanych (27%) uwaza, ze pojazdy powinny jezdzi¢ do
15 minut. Po 14,4% sadzi iz najlepszym rozwiazaniem bytoby, gdyby kursowaty one co 20 lub co
10 minut. Najmniej mieszkancéw uwaza, ze autobusy powinny jezdzic rzadziej niz raz na godzine
(2,7%) lub co 50 minut (1,0%). 8,7% natomiast nie ma na ten temat zdania.

Co 15 minut | 27,0%
Co20 minut ] 14,4%
Co 10 minut I 14,4%
Co30minut D] 14,1%
Co godzine N 8,9%
Nie mam zdania N 8,7%
Co 40 minut N 4,5%
Co 5 minut N 4,2%
Rzadziej niz raz na godzine [ 2,7%
Co 50 minut W 1,0%

Wykres 42. lle powinna wynosi¢ Pana/Pani zdaniem czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari
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Akceptowalny czas dotarcia na przystanek komunikacji publicznej dla 45,1% respondentow
wynosi do 5 minut. Do 10 minut poswieci¢ moze 28,7% badanych. 9,2% mieszkancow zalezy na
dotarciu na przystanek w czasie krotszym niz 3 minuty. Najmniejsza liczba respondentow jest
gotowa poswiecic na dotarcie do 20 minut (2,5%) lub do 30 minut (1,7%). 5,5% badanych nie ma
na ten temat zdania. Nikt nie wybrat odpowiedzi ,,powyzej 30 minut”.

Do 5 minut 1 45,1%
Do 10 minut 1 28,7%
Do 3 minut N 9,2%
Do 15 minut EE 7,2%
Nie mam zdania I 5,5%
Do 20 minut EH 2,5%
Do 30 minut H 1,7%
Powyzej 30 minut | 0,0%

Wykres 43. Jaki jest dla Pana/Pani akceptowalny czas dotarcia na przystanek komunikacji publicznej?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

Respondenci zostali zapytani o najwiekszy problem transportu publicznego na terenie gminy.
Z ponizej przedstawionego wykresu wynika, ze 16,3% ankietowanych uznato, ze sa to zbyt rzadkie
przejazdy autobusow / mata czestotliwosc ich kursowania. Nieco mniej osdb za problem uznato
brak dogodnych potaczen (11,7%) i zty stan techniczny pojazdéw (8,0%). Respondenci wskazywali
réwniez na brak funkcjonowania komunikacji publicznej (7,0%), zbyt wysokie ceny biletow (5,7%)
czy brak kursow weekendowych lub nocnych (5,3%). Ponizej 13 wskazan odnotowaty odpowiedzi:
stan drog, zta lokalizacja przystankow, brak komfortu podrozy czy autobusow w okresie
wakacyjnym lub zimowym, monopol prywatnych przewoznikow. 9 respondentow uznato, ze
w badanej kwestii nie ma zdania.

Zbyt rzadkie przejazdy/ mata czestotliwosc kursow 16,3%
Brak dogodnych potaczen 11,7%
Zty stan techniczny pojazdow 8,0%
Brak komunikacji publicznej 7,0%
Zbyt wysokie ceny biletow 5,7%
Brak kursow weekendowych/ nocnych 5,3%
Stan drog 4,3%
Zta lokalizacja przystankow 4,0%
Brak autobusow w okresie wakacyjnym/zimowym 3,3%
Brak komfortu podrozy (nieprzyjemny zapach,... 3,3%
Monopol prywatnych przewoznikéw 3,0%
Brak skordynowanych potaczen autobusowych 3,0%
Nie mam zdania 3,0%
Brak aktualnego rozktadu jazdy, jego... 2,7%
Opdznienia autobusow 2,7%
Korki/ duzy ruch 2,3%
Nie korzystam z transportu miejskiego 2,0%
Brak miejsca na rowery, wozki dla dzieci,... 1,7%

Wykres 44. Co Pana/Pani zdaniem stanowi najwiekszy problem transportu publicznego na terenie
Pana/Pani gminy?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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68,7% badanych na co dzien korzysta z transportu indywidualnego (samochodu, motocykla lub
skutera). Tylko 10,1% przemieszcza sie wytacznie za pomoca komunikacji publicznej, a 21,2%
korzysta rownomiernie z komunikacji publicznej i transportu indywidualnego.

21,2% w

68,7%

@ Komunikacja publiczna Transport indywidualny - samochéd, motocykl,

skuter
Korzystam rownomiernie z komunikacji publicznej

i transportu indywidualnego

Wykres 45. Z ktorego rodzaju transportu korzysta Pan/Pani na co dzien?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari

Respondenci, ktorzy nie korzystaja z komunikacji publicznej (lub korzystaja sporadycznie), jako
powod swojego wyboru podaja brak dogodnych potaczen (50,8% badanych), charakter swej pracy
(28,3%), zbyt wysokie ceny biletéw (24,2%), niski komfort podrozy (20,3%) oraz zbyt duza
odlegtos¢ od przystanku (16,2%). 41,2% ceni niezaleznosc¢ i dlatego wybiera indywidualng forme
transportu. Tylko 6,6% jako przyczyne swojego wyboru podaje niskie poczucie bezpieczenstwa
w srodkach komunikacji publicznej. 13,5% wybrato odpowiedz ,,inne”, podajac za przyczyne:

e wystuzony tabor;

e duzy nattok pasazerow;

e brak czasu;

e brak udogodnien dla niepetnosprawnych;

e koniecznos¢ zatatwienia wielu spraw po drodze z pracy, w tym zakupow;
e brak komunikacji.

Brak dogodnych pofaczen | 50,8%
Cenie niezaleznos$¢ | 41,2%
Ze wzgledu na charakter pracy | 28,3%
Zbyt wysokie ceny biletow | 24,2%
Niski komfort podrézy | 20,3%

Zbyt duza odlegtos¢ od przystanku 16,2%
Inna odpowiedz (Jaka?) 13,5%

Niskie poczucie bezpieczenstwa w srodkach... 6,6%
Wykres 46. Dlaczego nie korzysta Pan/Pani czesciej z komunikacji publicznej? (brak sumowania do 100%
ze wzgledu na mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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Respondenci korzystajacy z indywidualnych srodkéw transportu zostali zapytani o to, co mogtoby
ich sktonic¢ do wyboru komunikacji publicznej. 55,8% poczutoby sie bardziej zachecone do wyboru
tego rodzaju przemieszczania sie, gdyby pojazdy komunikacji publicznej kursowaty czesciej. Dla
47,8% takim czynnikiem bytoby rozbudowanie siatki potaczen, a dla 38,7% obnizka cen biletow.
Dogodniej zlokalizowane przystanki sktonityby 22,7% osob, dla 21,5% mieszkancow wazne bytoby
powstanie parkingow typu Park&Ride, 19,9% oczekuje podniesienia komfortu, a 16,9% utworzenia
weztow przesiadkowych. Nic nie jest w stanie sktoni¢ do korzystania z komunikacji publicznej
10,5% respondentow, a 5% wybrato odpowiedz ,,inne”, proponujac miedzy innymi:

e udogodnienia dla niepetnosprawnych,

e wprowadzenie biletéw czasowych,

e wprowadzenie wigkszej kontroli nad dziatalnoscig przewoznikéw,
e utworzenie internetowej wyszukiwarki potaczen.

Wieksza czestotliwos¢ kursowania |55,8%
Rozbudowanie siatki potgczers komunikaciji... | 47,8%
Obnizka cen biletéw | 38,7%
Dogodniej zlokalizowane przystanki | 22,7%
Powstanie parkingéw typu Park&Ride (bezptatny... | 21,5%
Podniesienie komfortu | 19,9%

Powstanie weztéw przesiadkowych 16,9%

Nic nie jest w stanie sktoni¢ mnie do korzystania z... 10,5%

Inna odpowiedz (Jaka?) 5,0%

Wykres 47. Co mogtoby Pana/Pania sktoni¢ do rezygnacji z podrézy indywidualnym srodkiem transportu na
rzecz komunikacji publicznej? (brak sumowania do 100% ze wzgledu na mozliwo$¢ wyboru wiecej niz
jednej odpowiedzi)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

36,3% respondentow poproszonych o ocene dostepnosci parkingdow na terenie gminy uwaza, ze
nie jest ona ani dobra, ani zta. Niespetna 1/4 (24,7%) badanych ocenia ja jako dobra, a 3,7% jako
bardzo dobra.

Ani dobrze, ani zle | 36,3%
Dobrze | 24,7%
lle | 21,5%

Bardzo zle 7,4%
Trudno powiedziec¢ 6,4%
Bardzo dobrze 3,7%

Wykres 48. Jak ocenia Pan/Pani dostepnos¢ parkingéw na terenie Pana/Pani gminy?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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Ankietowani w powyzszym pytaniu mogli wskazac, przy wyborze odpowiedzi ,,zle” lub ,bardzo
zle”, w jakich lokalizacjach brakuje miejsc parkingowych. Grupa 28,9% mieszkancow wybrata
tego rodzaju odpowiedzi. Ponizszy wykres prezentuje miejsca, ktore byty najczesciej
wskazywane przez respondentow.

Wedtug badanych, miejsc parkingowych brakuje:

e w centrum miasta,

e w okolicach duzych osiedli,

e przy osrodkach zdrowia,

e przy urzedach,

e przy placéwkach edukacyjnych,
e w uzdrowiskach,

o w strefie portowej,

e na terenie gminy Mielno.

Pojawiaty sie rowniez odpowiedzi, ze miejsc parkingowych brakuje wszedzie, w szczego6lnosci
tych bezptatnych.

. 30,6%
W centrum miasta 35,0%

11,1%

W okolicach duzych osiedli 13,6%

5,6%

Przy przychodniach lekarskich, szpitalach :’ 8 7%

2,8%

Przy urzedach ;’—I 5,8%

Przy placéwkach edukacyjnych 459'§/%

: 5,6%
W uzdrowiskach 3,9%

: : 2,8%
W strefie portowe;j 3 '3.9%

. 5,6%
Mielno 3,9%

bardzo zle Mile

Wykres 49. Jak ocenia Pan/Pani dostepnos¢ parkingéw na terenie Pana/Pani gminy?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

Ankietowani uznali, ze najwiekszym problemem w zakresie transportu indywidualnego jest zty
stan drog (24,9%). Blisko co czwarte wskazanie dotyczyto tej odpowiedzi. Nastepnie mieszkancy
uznali, ze jest to brak miejsc parkingowych (19,7%). Zdecydowanie mniej wskazywato na: korki
na drogach i wysokie natezenie ruchu (10,0%), zte rozwigzania komunikacyjne na terenie gmin
i miast (9,0%). Rowniez 9,0% zaznaczen dotyczyto odpowiedzi ,,nie wiem/ trudno powiedziec¢”.
Ponizej 18 ankietowanych uznato, ze do problemdéw komunikacyjnych w zakresie transportu
indywidualnego zaliczy¢ mozna: niska jakos¢ sciezek rowerowych oraz ustug komunikacji
publicznej, zbyt duza liczbe samochodow czy ptatnych parkingéw oraz mata przepustowos¢ drog.
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Zty stan drég | 24,9%

Brak parkingéw | 19,7%

Korki, wysokie natezenie ruchu | 10,0%

Zte rozwiazania komunikacyjne (brak rond,... I 9,0%
Nie wiem/ trudno powiedzie¢ ] 9,0%
Niska jakos¢ $ciezek rowerowych TN 6,2%
Za duza liczba parkingéw ptatnych [N 4,5%

Niska jakos¢ ustug komunikacji publicznej 3,5%

Mata przepustowos¢ drog 2,1%

Zbyt duza liczba samochoddéw 2,1%

Wykres 50. Co Pana/Pani zdaniem stanowi gtdowny problem komunikacyjny Pana/Pani gminy, w zakresie
transportu indywidualnego?

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badar

Liczba wskazan na poszczegolne odpowiedzi rozktada sie proporcjonalnie. Najwiecej, bo 34,8%
respondentdw uznato, ze problemy zwiazane z ruchem pieszych nie wystepuja na terenie gminy.
Zblizony odsetek ankietowanych zaznaczyto odpowiedz twierdzaca. Natomiast blisko co trzeci
mieszkaniec uznat, ze trudno odpowiedzie¢ na to pytanie.

30,9%

34,8%
[ Tak, jakie sg to problemy i gdzie wystepujg? Nie Trudno powiedzie¢

Wykres 51. Czy Pana/Pani zdaniem na terenie Pana/Pani gminy wystepuja problemy zwiazane z ruchem
pieszych?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar

Ankietowani, ktérzy w powyzszym pytaniu zaznaczyli odpowiedz ,,tak”, proszeni byli o wskazanie
miejsc oraz rodzaju problemu zwigzanego z ruchem pieszych. Najwiecej, bo 47,1% mieszkancow
uznato, ze przede wszystkim jest to brak lub zta jakos¢ chodnikow. Szczegodlnie tego rodzaju
problem wystepuje na terenach wiejskich. Nastepnie zdecydowanie mniej respondentow
wskazato, ze jest to: przechodzenie w miejscach niedozwolonych (13,2%), brak lub
niebezpieczne pobocza (8,1%) oraz dtugi czas oczekiwania na sygnalizacje swietlng (6,6%). Inne
odpowiedzi dotyczyty kwestii braku Sciezek rowerowych, korzystania w sposob nieodpowiedni
z Sciezek dla pieszych irowerzystow, parkowania samochodéw na chodnikach oraz duzego
natezenie ruchu samochodowego.
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Respondenci wskazywali rowniez miejsca, w ktorych omawiamy problem najczesciej wystepuje.
Szczegolnie dotyczy on terendow w obrebie miasta (23 wskazania), a nastepnie terendw wiejskich
(19). Tylko 4 wskazania dotyczyty centrum.

Brak lub zta jakos¢ chodnikéw | 47,1%

Przechodzenie w miejscach niedozwolonych 13,2%

Brak poboczy lub niebezpieczne pobocza 8,1%

Dtugi czas oczekiwania na syganalizacje swietlng :l 6,6%
Brak $ciezek rowerowych :| 5,1%
Korzystanie z nieodpowiednich Sciezek (piesi z... :| 4,4%
Duze natezenie ruchu samochodowego :l 2,9%

Parkowanie samochodoéw na chodnikach :l 2,9%

Wykres 52. Czy Pana/Pani zdaniem na terenie Pana/Pani gminy wystepuja problemy zwiazane z ruchem
pieszych?

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badari

2.4 BADANIE CATI

W celu zebrania potrzebnych do analizy danych, przeprowadzono 50 wywiadow technikg CATI
(Computer Assisted Telephone Interview), tj. wywiadow telefonicznych, wspomaganych przy
pomocy komputeréw.

Badanych poproszono o udzielenie informacji dotyczacych prowadzonych przez nich dziatalnosci.
Wiekszos¢ (60%) respondentdéw to osoby zatrudniajace do 9 osob, natomiast 30% prowadzi
sredniej wielkosci przedsiebiorstwa, w ktorych pracuje od 10 do 49 osob. Respondenci
zatrudniajacy powyzej 50 osob stanowia 10% zbadanych.

6.0% 4,0%

30,0%

60,0%

E Do 9 0s6b 10-49 osdb 50-250 os6b @ Powyzej 250 oséb

Wykres 53. Wielkos$¢ zatrudnienia

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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32% respondentow swoja dziatalno$¢ prowadzi w Koszalinie, 16% w Kotobrzegu,
a 10% w Biatogardzie. Po 4% badanych pracuje na terenie gmin Bobolice, Karlino, Bedzino,
§wieszyno i Mielno, natomiast w gminach: Sianéw, Kotobrzeg, Polanéw, Biatogard, Tychowo,
Manowo, Biesiekierz, Dygowo, Goscino, Siemysl i Ustronie Morskie dziatalnos¢ prowadzi po
2% respondentow.

35,0% —32,0%

30,0%
25,0%
20,0%
16,0%
15,0%
10,0%

10,0%
5,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0% 4,0%
0o - B B B

Miasto Miasto Miasto Gmina Gmina Gmina Gmina Gmina

Koszalin Kotobrzeg Biatogard Bobolice  Karlino Bedzino Swieszyno  Mielno

Wykres 54. Miejsce prowadzenia dziatalnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

48% respondentow poproszonych o scharakteryzowanie branzy, w ktorej pracuje, okresla ja
ogblnie jako ,transport”. 14% zbadanych zajmuje sie transportem miedzynarodowym,
10% pracuje w kraju ipoza jego granicami, a 6% zajmuje sie transportem i spedycja.
4% badanych to osoby $wiadczace ustugi kurierskie, tyle samo transportuje kruszywo. Pozostali
respondenci zajmuja sie przeprowadzkami, transportem wielkogabarytowym, wypozyczaniem
samochodow oraz dystrybucja i zaopatrzeniem (po 2%).

transport | 48,0%
transport miedzynarodowy T 14,0%
transport krajowy i miedzynarodowy T ] 10,0%
transport i spedycja :| 6,0%
transport-ustugi kurierskie ] 4,0%

transport kruszywa 1] 4,0%
transport-przeprowadzki I 2,0%
transport wielkogabarytowy ] 2,0%
transport i wypozyczalnia samochodéw ] 2,0%
transport-dystrybucja i zaopatrzeie ] 2,0%

transport krajowy 1] 2,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Wykres 55. Branza

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badari

53



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
NA LATA 2016-2023

Zdecydowana wiekszos¢ (94%) respondentow w prowadzeniu swojej dziatalnosci gospodarczej
wykorzystuje transport drogowy. Przewdz kolejowy wykorzystywany jest przez 2% badanych,
natomiast 4% wykorzystuje inny rodzaj transportu (w tym morski).

4,0% 2,0%

94,0%

@ Drogowy Inny Kolejowy

Wykres 56. Jaki rodzaj transportu wykorzystujecie Panstwo w swojej dziatalnosci gospodarczej?

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badari

Badani zostali poproszeni o ocene istniejacej sieci transportowej gminy pod wzgledem potrzeb
wynikajacych z prowadzonej przez nich dziatalnosci. Wiekszos$¢ (70%) respondentéow uwaza ja za
dobra. 24% twierdzi, ze nie jest ani dobra, ani zta, a 2% nie ma na ten temat zdania. 2% badanych
sadzi, ze sie¢ transportowa jest bardzo dobra, taki sam odsetek uwaza ja za zta. Nikt natomiast
nie ocenia jej jako bardzo ztej.

5 0o 20% -2,0%

24,0%

70,0%

@ Bardzo dobrze Dobrze Anidobrze, anizle @Zle Trudno powiedzie¢
Wykres 57. Jak ocenia Pan/Pani istniejaca sie¢ transportowa gminy pod wzgledem potrzeb wynikajacych

z prowadzonej dziatalnosci?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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Respondenci ocenili rowniez potrzebe utworzenia na terenie gminy parkingdow towarowych.
Ponad potowa (56%) uwaza je za bardzo potrzebne, a niewiele ponad 1/4 (26%) za potrzebne.
18% badanych nie ma na ten temat zdania lub potrzebe ocenia jako neutralna. Zaden z badanych
nie uznat, ze utworzenie tego typu parkingu jest niepotrzebne.

4,0%

14,0% U

56,0%
26,0%

[l Bardzo potrzebne Potrzebne Neutralne B Trudno powiedzieé

Wykres 58. Jak ocenia Pan potrzebe utworzenia na terenie gminy parkingéw towarowych?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

22% respondentow uwaza, ze na terenie ich gminy nie istnieja problemy zwiazane
z funkcjonowaniem logistyki pod katem przewozow towarowych, tyle samo nie ma na ten temat
zdania. 56% zbadanych natomiast utrudnienia takie dostrzega, a wsrod nich wymienia:

e zbyt wysokie ptatnosci,

e brak parkingéw,

e niedostosowane dla samochodow ciezarowych ronda,
e waskie, korkujace sie w miescie drogi,

e zbyt mata ilos¢ magazyndw przetadunkowych.

22,0%

56,0%
@ Tak Nie Trudno powiedzie¢

Wykres 59. Czy zauwaza Pan/Pani problemy zwigzane z funkcjonowaniem logistyki gminy pod katem
przewozow towarowych?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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Zdaniem respondentéw wtadze gminy moga wptyna¢ na rozwoj i usprawnienie przewozow
towarowych poprzez:

80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

obnizenie podatkow (74% wskazan),

budowe i remont drog (42%),

budowe wiekszej ilosci parkingow (4%),
ustawienie wiekszej ilosci znakéw drogowych (2%).

74,0%
42,0%
4,0% 2,0%
T —
obnizenie podatkow budowa/remont drog budowa parkingow  wieksza ilos¢ znakow
drogowych

Wykres 60. W jaki sposob wtadze gminy, w ramach polityki transportowej, mogtyby wptyna¢ na rozwoj
i usprawnienie przewozéow towarowych? (Pytanie wielokrotnego wyboru, procenty nie sumuja sie do 100)

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie przeprowadzonych badari

56% badanych nie rozwazato nigdy wprowadzenia taboru niskoemisyjnego (tj. hybrydowego,
elektrycznego, CNG lub LPG). 10% zastanawiato sie nad tym, natomiast 34% wybrato odpowiedz
»trudno powiedziec”.

10,0%

34,0%

56,0%

B Tak Nie ETrudno powiedzie¢

Wykres 61. Czy rozwazali Panistwo wprowadzenie taboru niskoemisyjnego (hybrydowy, elektryczny, CNG,

LPG)?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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2.5 Wywiapy TDI

2.5.1 OCENA STANU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ

Respondenci zostali poproszeni o ocene stanu infrastruktury transportowej w ich gminie.
W ogdlnej ocenie stan ten zostat uznany za sredni. Wedtug nich czes¢ drog jest w dobrym stanie,
czes¢ zas wymaga modernizacji, wtym zwtaszcza utwardzenia drog gruntowych. Badani
wskazuja, ze w gorszym stanie niz drogi gminne sa niezalezne od nich drogi powiatowe.

Oprocz stanu drog, dla badanych wazne jest rowniez usytuowanie gminy wzdtuz innych,
strategicznych drog krajowych oraz wojewoddzkich. Dzieki nim poprawia sie mobilnosc¢
mieszkancow, maja oni dostep do wiekszej liczby sSrodkéw komunikacji. Jedynie dwoch
respondentdw wypowiedziato sie rowniez o stanie Sciezek rowerowych. Zauwazaja oni, ze drog
takich nie ma w ogéle lub brak im ciagtosci i sa w ztym stanie technicznym.

2.5.2 KOMUNIKACJA PUBLICZNA - PROBLEMY | SPOSOBY NA ZWIEKSZENIE JEJ WYKORZYSTANIA

Respondenci zostali zapytani o problemy zwiazane z komunikacja publiczng na terenie ich gminy.
Wedtug nich najwiekszym problemem jest brak wtasnych przewoznikéw, a tym samym znacznie
ograniczony wptyw na ilos¢ oraz kierunki potaczen oferowanych przez przewoznikow prywatnych.
Badani twierdza, ze do czesci miejscowosci nie dociera zadna komunikacja publiczna,
mieszkancy zas muszg korzysta¢ z wtasnego transportu samochodowego, rowerowego lub
poruszac sie pieszo. Miejscami szczegolnie zaniedbanymi komunikacyjnie sg obszary oddalone od
drdég wojewddzkich i krajowych. Duzym problemem dla wielu gmin jest rowniez brak dostepu do
kolei.

Okresem najbardziej problemowym jest czas poza sezonem letnim, gdy prywatni przewoznicy
oraz koleje zawieszajq potaczenia z czescia miejscowosci i zmniejszaja liczby kursow w ciagu
dnia.
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No na pewno przydataby sie wieksza ilos¢ przewoznikow, ktorzy dojezdzaliby do
miejscowosci tam, gdzie nie dojezdza transport publiczny, poniewaz raczej wiekszos¢ tych
busow czy autobusow kieruje sie w kierunku drogi krajowej. Czes¢ oczywiscie dojezdza do

tych wiekszych miejscowosci, ale niestety czes¢ mieszkancow musi korzystaé z wtasnego
transportu.

Respondenci wskazuja, ze zamiast wzrostu, zauwazalny jest spadek liczby potaczen
autobusowych miedzy gminami. Problemem jest zwtaszcza czas poza godzinami szczytu. Brak
wieczornych kurséw powoduje, ze mieszkancy nie sa w stanie wréci¢ do domu jedynie za pomoca
komunikacji publicznej.

Potqczenia z Koszalinem dla tych, ktorzy nie majq samochodu jest stabe. Staba jest
komunikacja PKS, wiec mieszkancy transport prywatny czesto wybierajq sami. W godzinach
porannych potqgczenia komunikacyjne sq dosy¢ dobre, ale potqczenia wieczorne praktycznie

nie istniejq, takze jesli chodzi o te powigzania to nie wyglgda to najlepiej (...)

Badani twierdza, ze staraja sie negocjowac z przewoznikami liczbe potaczen oraz wydtuzenie
tras do oddalonych miejscowosci, jednak zdaja sobie sprawe, ze ich decyzja zalezna jest od
czynnika ekonomicznego - tego, czy zwiekszenie liczby potaczen bedzie sie danemu
przewoznikowi optacad.

Mamy problemy, oczywiscie, ze mamy, bo jesli chodzi o MZK Koszalin, to mamy tylko jednq
linie tylko do ogrodow dziatkowych. Caty czas trwajq rozmowy z Koszalinem o przywrocenie
linii Koszalin - Swieszyno, zeby tutaj w jakis sposéb mieszkaricom ulepszy¢ zycie (...).

(...) sq oczywiscie braki, sq oczywiscie luki w transporcie publicznym, ale to jest zalezne
oczywiscie od transportu od firm prywatnych, a sq dwie firmy, ktore swiadczq takie ustugi.
To, co my mozemy robic, to sq rozmowy, negocjacje z nimi, a reszta jest zalezna od czynnika
rynku ekonomicznego, czy jest to optacalne dla nich.

Gmina Kotobrzeg jest gming okalajqgcq Kotobrzeg, w zwiqgzku z tym gmina stara sie przy
porozumieniu z komunikacjq miejskq w Kotobrzegu ten problem rozwiqzac i pojawity sie nowe
linie tgczqgce miejscowosci najblizsze Kotobrzegowi, przylegte do Kotobrzegu (...).

Respondenci zostali rowniez zapytani o rozwigzania wptywajace na zwiekszenie wykorzystania
komunikacji publicznej przez mieszkancow. Prawie wszyscy badani wskazuja, ze szczegblnie
pozytywnie wptynetoby wspomniane wczesniej wydtuzenie tras do miejscowosci, do ktorych do
tej pory nie docieraty zadne srodki transportu publicznego oraz zwiekszenie liczby kursow,
zwtaszcza poza godzinami szczytu.

Respondenci wskazuja rowniez, ze prywatni przewoznicy nie zawsze odpowiedzialnie wywiazuja
sie z ogtaszanych wczesniej rozktadow jazdy. Dos¢ czesto zdarza sie, ze nie przyjezdzaja na czas
lub omijaja przystanki, na ktorych nie optaca im sie zatrzymywac.

(-..) chodzi o to, zeby mieszkarncy mieli pewnosc, ze komunikacja jezdzi faktycznie wedtug
rozktadu. U nas w tej chwili wszystko jest obstugiwane przez prywatnych przewoznikoéw,
ktoérzy po prostu jezdzq tak, jak im dyktuje ich interes komercyjny i na przyktad pomijajq
jakies przystanki, gdzie im sie nie optaca zatrzymac, bo majq juz petno. Albo wisi rozktad co
nie znaczy, ze bedzie jechat autobus, albo niekoniecznie sie zatrzyma.

Jezeli chodzi o transport publiczny, to powinno sie zwiekszy¢ czestotliwos¢ przejazdu, tym
bardziej mozna by byto zaktywizowa¢ ludzi z gtebin sotectw (...). Gdyby ta czestotliwos¢ byta
wieksza, gdyby transport miat wieksze mozliwosci, byt bardziej elastyczny i dobry jakosciowo

oraz byt bardziej optacalny, to na pewno zainteresowanie transportem bytoby wieksze, bo
mozliwosci mamy, mamy przystanki, mamy siec¢ przesiadkowq i z tym nie ma problemu, tylko
za rzadko jezdzq.
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Respondenci wskazuja, ze na korzystanie z komunikacji publicznej pozytywnie wptynatby
réwniez rozwdj infrastruktury drogowej, miedzy innymi parkingéw oraz $ciezek rowerowych,
dzieki ktorym mieszkancy odlegtych miejscowosci mogliby dojecha¢ do miejsc obstugiwanych
przez komunikacje publiczna.

Inng poruszang przez badanych kwestig jest atrakcyjna cena biletu w poréwnaniu z kosztami
ponoszonymi podczas korzystania z samochodu. Wedtug nich obnizenie kosztéw dojazdu do pracy
czy szkoty spowodowatoby zamiane transportu wtasnego na transport publiczny.

2.5.3 CENTRA PRZESIADKOWE NA TERENIE KKBOF

Respondenci zostali zapytani o zasadnos¢ tworzenia centrow przesiadkowych na terenie KKBOF.
Ich zdaniem utworzenie centrow przesiadkowych znacznie utatwitoby mobilnos¢ mieszkancow
badanych gmin. Dotyczy to zwtaszcza duzych miast zlokalizowanych na badanym terenie -
Koszalina, Kotobrzegu oraz Biatogardu. Centra te powinny byc¢ tworzone przy dworcach
kolejowych oraz autobusowych. Organizacja takich miejsc utatwitaby codzienny dojazd do pracy,
szkoty, ale rowniez centrow kultury czy galerii handlowych.

Wielu respondentow uwaza takze, ze takie miejsca przesiadkowe przydatyby sie rowniez
w wiekszych (zwtaszcza nadmorskich) miejscowosciach danych gmin, miedzy innymi Goscinie,
Sianowie, Ustroniu Morskim, Mielnie czy Swieszynie. Badani zwracaja uwage na duza liczbe
turystow odwiedzajacych dane tereny. Pociagi oraz autobusy dojezdzaja jedynie do czesci
miejsc, by zas dostac sie do dalszych miejscowosci nadmorskich, okoliczni mieszkancy oraz
turysci muszg radzi¢ sobie sami. Z tego powodu znaczna cze$¢ osob rezygnuje z transportu
publicznego na rzecz wtasnego samochodu.
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kolejowa, pociqgi jezdzq do Mielna, dojezdzajq autobusy dalekobiezne i tutaj wtasnie mamy
pomyst, zeby stworzy¢ miejsce przesiadkowe po to, zeby jak najwiecej turystow
i mieszkancow Koszalina, ktorzy takze licznie korzystajq z wypoczynku nad morzem, zeby oni
tez dojezdzali przede wszystkim pociqggiem, komunikacjq miejskq i komunikacjq autobusowq
dalekobieznq i z tego centrum przesiadkowego mieli mozliwos¢ jakimis mniejszymi pojazdami,
autobusami po prostu rozjecha¢ sie po miejscowosciach nadmorskich.

Wedtug badanych mniejsze centra przesiadkowe powinny byc¢ zlokalizowane w oddalonych od
wiekszych osrodkow miejskich miejscowosciach, do ktorych dojezdza komunikacja. Tam
wskazane bytyby parkingi dla samochodéw osobowych oraz rowerdéw, ktorymi okoliczni
mieszkancy mogliby dojezdza¢ do srodkow komunikacji publicznej. Przy parkingach mogtyby
zostac¢ utworzone wypozyczalnie rowerow, z ktorych mogliby korzysta¢ okoliczni mieszkancy.
Takie rozwigzanie wiazatoby sie jednak z koniecznoscia rozwoju sciezek rowerowych.

Mysle, ze jest zasadne tworzenie takich centréow, bo przyczyni sie to tez do tego, ze ludzie
przestang korzystac¢ z wtasnych srodkéw transportu. Bedq mogli wykorzystywac drogi
rowerowe, ktore z tego projektu powstang i na takim centrum przesiadkowym bedq mogli
zmieni¢ srodek transportu np. z roweru na autobus, bgdz pociqg.

(...) na pewno centra przesiadkowe rozumiane tez jako mozliwos¢ wypozyczania roweru, czyli
na pewno przydato by sie, aby ten system wypozyczalni byt zintegrowany i dotyczyt nie tylko
Kotobrzegu, ale mozna pomyslec¢ o innych gminach, gdzie te odlegtosci nie sq zbyt dalekie, a ci
ludzie dosy¢ swobodnie poruszajq sie rowerami 20, 30 km i nie stanowi to jakiegos wigekszego
problemu. A wiec chodzi o taki zintegrowany system przesiadkowy, gdzie klient, mieszkaniec
czy nawet turysta mogt w kazdej chwili w tych centach sie przesiqgs¢, pozostawic rower
i kontynuowac dalszq podroz, przy okazji oczywiscie uatrakcyjnitoby to rejon turystyczny.

2.5.4 WYKORZYSTANIE ROWERU W CODZIENNEJ KOMUNIKACJI

Badani podkreslaja, iz wcelu zachecenia mieszkancow do regularnego i czestszego
wykorzystywania roweru w codziennej komunikacji, konieczna jest przede wszystkim budowa
sciezek rowerowych w miejscach, w ktérych ich nie ma (lub tez ich dtugos¢ jest
niewystarczajaca).
Dobrze by byto wybudowac takq droge, ktora umozliwi mieszkancom dotarcie do Koszalina,
bez korzystania z drogi krajowej, ktora niestety jest wqgska i niebezpieczna.

Dobudowanie sciezek w miejscach, gdzie ich brakuje.
Przede wszystkim tworzenie sciezek dla roweroéw.

Juz nastepuje zwiekszenie wykorzystania rowerow, osrodki posiadajq swoje wypozyczalnie,
turysci przyjezdzajq ze swoimi rowerami, mysle ze po prostu rozbudowanie sciezek
rowerowych.

Na wybor roweru jako srodka komunikacji wptyna¢ moze réowniez tworzenie punktéw, w ktorych
pojazd mozna wypozyczyc. Dzieki temu mieszkancy nie musieliby martwic sie o zaparkowanie
swojego jednosladu, mogliby réowniez wybiera¢ rozne rodzaje transportu w zaleznosci od
warunkow atmosferycznych czy poziomu zmeczenia.

Chcielibysmy aby powstat u nas rower miejski albo cos na ksztatt wypozyczalni rowerow.

Koszalin powinien podjq¢ dziatania w kierunku utworzenia roweru miejskiego z objeciem
naszej gminy, tak zeby mieszkancy Koszalina mogli przyjecha¢ do Mielna rowerem, a wrocié
na przyktad pociggiem lub odwrotnie, w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych czy od
zmeczenia, od pory. Wazne, zeby nie musieli wracaé rowerem, tylko mogli sobie wrocié¢
autobusem czy pociqggiem.
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Istotne jest réwniez tworzenie mozliwosci dla taczenia transportu rowerowego z komunikacja
miejska. Dzieki temu mieszkancy mogliby czes¢ trasy pokonac jednosladem, a nastepnie
skorzysta¢ z pociagu czy autobusu. W tym celu nalezatoby zainwestowa¢ w budowe centréw
przesiadkowych. Mozliwym rozwigzaniem jest obnizenie cen za wypozyczenie roweru lub optaty
za bilet komunikacji miejskiej (w sytuacji, w ktorej mieszkaniec korzysta z obu form
przemieszczania sie).

Wazne, by powstaty centra przesiadkowe, gdzie mozna bedzie zostawic¢ bezpiecznie swoj
rower i przesiqs¢ sie w inny srodek komunikacji.

Skorzystanie z tego, ze mieszkancy bedq mogli dojecha¢ do Polanowa i pozniej chociazby
wsiqsc w autobus i pojechaé do Koszalina czy tez gdzies indziej.

No i ewentualnie tez skorzystanie z pakietu potqgczenia takiego biletu miejskiego. Na przyktad
gdyby rower miat by¢ za darmo - ktos dojezdza do przystanku autobusowego i przesiada sie
na MZK na przyktad.

Alternatywnymi pomystami, ktore rozpropagowatyby korzystanie z transportu rowerowego sa
ograniczenia w ruchu samochodowym lub wreczanie mieszkancom darmowych rowerow.

Organizacja ruchu, ktora by zakazywata w pewnym stopniu korzystanie z samochodu, to
dotyczy bardziej samego Kotobrzegu, a nie gminy.

Rower oczywiscie, jesli da¢ mieszkancom na poczqtek ustuge w zakresie darmowego
korzystania i pokazania, ze mozna dojezdzac inaczej, niekoniecznie korzystajqc
z komunikacji prywatnej w sensie swoich samochodow.

2.5.5 LICZBA MIEJSC PARKINGOWYCH

Wedtug zbadanych mieszkancow gmin, liczba miejsc parkingowych na ogét nie jest
wystarczajaca.

Nie, zdecydowanie nie.
Nie, nie jest wystarczajqca, bo praktycznie nie mamy miejsc parkingowych

Miejsc parkingowych brakuje zwykle przy zaktadach pracy i w miejscach charakteryzujacych sie
duza liczba turystow, takich jak lokale gastronomiczne czy osrodki wypoczynkowe.

Przy takich instytucjach to raczej miejsca parkingowe sq, ale mysle, ze tez jakies pojedyncze
by sie przydaty gdzies przy miejscach turystycznych czy przy zaktadach pracy. By¢ moze
troszeczke wiecej tych miejsc parkingowych tym bardziej, ze na chwile obecnq duzo tych

samochodow porusza sie po terenie gminy.

Parkingow brakuje przy wszystkich osrodkach o charakterze turystyczno - wypoczynkowym,
przy gastronomiach, wzdtuz ulic, poniewaz jest tu zabudowa bardzo wqgska, gesto obsiana
domostwami no i tu jest problem.

Problem dla mieszkancow stanowi rowniez zajmowanie miejsc parkingowych przez turystow.
Rozwiazaniem tej trudnosci bytoby zorganizowanie miejsc parkingowych dla przyjezdnych przez
wtascicieli hoteli i oSrodkow wypoczynkowych.

Nie, zdecydowanie nie, dlatego, ze turystycznie ruch jest duzy, z roku na rok jest wiekszy,
Osrodki turystyczne budujq te pensjonaty, osrodki, hotele nawet powstajq i tez nie
zabezpieczajq dostatecznych miejsc parkingowych.
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2.5.6 PROBLEMY ZWIAZANE Z TRANSPORTEM TOWAROWYM

Ocena rozwiazan zwiazanych z transportem towarowym jest scisle zwiazana z faktem istnienia
obwodnicy lub jej brakiem. Badani mieszkajacy w okolicy obwodnicy (lub tez drogi krajowej,
bedacej w dobrym stanie) nie zauwazaja probleméw na tym polu.

Akurat to nie jest jakis wielki problem u nas, mamy dos¢ dobrze tq siec rozbudowangq, wiec
Z takimi wazniejszymi osrodkami jak Koszalin mamy bezposrednie potqczenie drogq krajowq,
wiec tutaj raczej nie ma problemu.

No w tej chwili nie, bo mamy obwodnice, ktora bardzo utatwia przejazd transportu
towarowego, samochodow ciezkich, to troche nam pomogto i utatwito tq sytuacje.

Raczej nie, bo jest zbudowana obwodnica.

Mieszkancy gmin, ktorzy zauwazaja utrudnienia zwigzane z transportem drogowym, proponuja
jedno rozwiazanie dla tego problemu, mianowicie budowe obwodnic i remont drég gminnych
i powiatowych.

Tak, istniejq takie problemy. Jak mozna im zaradzic¢? Budujqgc obwodnice, przez gmine
Biatogard bezposrednio z miasta Biatogard w kierunku miasta Karlino czy w kierunku
Kotobrzegu jest bardzo duzy ruch transportu towarowego jadacego na przyktad z Poznania do
Kotobrzegu, do tych miejscowosci nadmorskich. Mozna temu zaradzi¢ budujqc innq droge,
ktora omijataby bezposrednio te miejscowosci.

Drogi, ktore mamy na terenie gminy, nie sq przystosowane do ruchu ciezkich pojazdow
i wtasnie przez zty stan nawierzchni jest problem z tym transportem, uszkadzajq dodatkowo
te drogi. Jezeli by byty wyremontowane i przeliczone na przenoszenie wiekszych obcigzen, to
problem bytby rozwiqzany.

Nalezy réowniez zauwazyc, ze problematyczne bywa nie tylko przemieszczanie sie samochodow
dostawczych czy ciezarowek. Utrudnienia moga powstawac rowniez w zwiazku z parkowaniem
i roztadunkiem towarow.

Parkowanie przede wszystkim samochodéw dostawczych, ktore w czasie sezonu dowozq towar
do obiektow gastronomicznych, w tym jest problem, bo muszq zatrzymac sie 15, 20 min na
roztadowanie towaru i tu sie zaczyna problem.

2.5.7 PROBLEMY ZWIAZANE Z RUCHEM PIESZYCH

Gtéwne utrudnienia dla pieszych powstaja w zwiazku ze ztym stanem technicznym chodnikow
lub ich brakiem. Bywa, ze mieszkancy w celu dotarcia do miejsca pracy lub miejsca
zamieszkania, musza korzysta¢ z pobocza lub nawet samej jezdni (w przypadku, gdy brakuje
rowniez pobocza). Taki sposdb przemieszczania sie jest potencjalnie zagrazajacy zdrowiu lub
zyciu pieszych, wptywa wiec na brak poczucia bezpieczenstwa mieszkancow.

Na pewno by sie przydata w niektorych miejscowosciach budowa chodnikow, poniewaz tutaj
mieszkaniec musi korzystac z drogi, zeby dotrze¢ do swojego miejsca zamieszkania.

Stan tych chodnikow na terenie naszej gminy jest staby i tez jest ich jeszcze mato w stosunku
do innych miejscowosci.

Nie wszedzie sq chodniki i tutaj pieszy moze sie nie dos¢ bezpiecznie czu¢ na drogach zaréwno
gminnych jak i powiatowych, bo to gtéwnie przy tych drogach w miejscowosci brakuje
chodnikoéw.

Sq takie przewezenia, ze brakuje w ogole pobocza.

Problem stanowi¢ moze réwniez brak dostatecznej liczby przejs¢ dla pieszych.
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Bardzo wazne jest rowniez usprawnienie komunikacji pomiedzy pieszymi, rowerzystami
i kierowcami samochodéw. Odpowiednia organizacja ruchu oraz rozbudowa infrastruktury
(powstawanie Sciezek rowerowych, poprawa stanu technicznego chodnikéw czy poszerzanie
pobocza) pozwola uniknaé kolizji i innych sytuacji konfliktowych.

Ostatnim z czynnikéw negatywnie wptywajacych na ruch pieszych jest wakacyjny handel na
ulicach. Czesto odbywa sie on w miejscach do tego niedostosowanych, utrudniajac przy tym
przemieszczanie sie zarowno mieszkancom, jak i turystom.

2.6 PODSUMOWANIE BADAN

2.6.1 OPINIE MIESZKANCOW

Wyniki uzyskane z badan PAPI oraz CAWI w duzej mierze sa zbiezne i definiuja potrzeby
mieszkancow KKBOF w zakresie zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Przede wszystkim dla mieszkancow badanego obszaru w komunikacji zbiorowej najistotniejszy
jest komfort, atakze czestotliwos¢ przejazdow, punktualnos¢ oraz koszt. W podrozach
codziennych badani korzystaja przede wszystkim z samochodu, rzadziej z autobusu, natomiast
do jazdy rekreacyjnej wybieraja rower. Podréze rowerem odbywaja najczesciej w miescie
i okolicach, rzadziej na terenach wiejskich, cho¢ wptyw na taki wynik miat prawdopodobnie
wiekszy udziat mieszkancow miast w badaniu (préba statystyczna okreslona byta proporcjonalnie
do liczby mieszkancow danej gminy).

Mniej niz potowa respondentow deklarowata korzystanie z roweru miejskiego w przypadku jego
uruchomienia. Korzystaliby oni ztego srodka transportu zaréwno obligatoryjnie, jak
i rekreacyjnie, gtownie w centrach miast, ale takze na obszarach wiejskich, w poblizu portu
i dworcow. Wiekszos¢ tych osob bytaby sktonna korzysta¢ z roweru miejskiego nawet odptatnie
powyzej 15 minut.

Ponadto badani chetnie korzystaliby z parkingéw typu P&R i B&R.

W przypadku pytania o zgode na wytaczenie ruchu w centrum miasta odpowiedzi w ankietach
PAPI i CAWI sa rozbiezne - mieszkancy, ktorzy wypetnili ankiety papierowe w wiekszosci sa
przeciwni wytaczaniu ruchu w centrum, natomiast respondenci, ktorzy wypetnili ankiety na
stronie internetowej sa przychylni temu przedsiewzieciu.

63




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
NA LATA 2016-2023

W kwestii bezpieczenstwa w ruchu miejskim najmniej pewnie czuja sie uzytkownicy rowerdw
oraz piesi. Wskazuje to na konieczno$¢ poprawy infrastruktury, zaréwno w postaci poprawy
nawierzchni chodnikow oraz wyznaczenia drég rowerowych, jak i w kwestii oswietlenia.

Respondenci podrozuja rowerem przede wszystkim wtedy, gdy jest tadna pogoda, na odlegtosci
Srednio miedzy 2 a 10 km dziennie. Wedtug nich na wzrost atrakcyjnosci transportu rowerowego
wptynetaby budowa nowych drog rowerowych, dazaca do utworzenia spojnej sieci oraz poprawa
bezpieczenstwa uzytkownikow tego srodka transportu.

Badani wskazuja na koniecznos$¢ utworzenia centrow przesiadkowych, gtéwnie w centrach miast
oraz przy dworcach, z podkresleniem koniecznosci utworzenia takiego punktu w Koszalinie.

W kategorii komunikacji publicznej najgorzej oceniane sa: czestotliwos¢ kursowania pojazdow,
niedostosowanie rozktadow jazdy do potrzeb uzytkownikow, koszt oraz system informacji
pasazerskiej. Z kolei najlepiej oceniono nastepujace aspekty: bezpieczenstwo, jakos¢ i stan
taboru, komfort, czas przejazdu oraz lokalizacja przystankow. Pozadana czestotliwoscia
kursowania komunikacji publicznej wedtug respondentow bytby przedziat czasowy od 10 do 30
minut, przy czym najwiecej ankietowanych wskazato na 15 minut. Jednocze$nie wiekszosc
respondentdw okresla akceptowany czas dojscia do przystankow na 5-10 minut.

Za najwieksze problemy komunikacji publicznej na terenie KKBOF badani wskazuja mata
czestotliwos¢ przejazdow, brak dogodnych potaczen, korki iwysokie ceny. Jednoczesnie
twierdza, ze nie korzystaja czesciej z transportu publicznego ze wzgledu na brak dogodnych
potaczen oraz potrzebe niezaleznosci. Do czestszych podrozy komunikacja zbiorowa zachecitoby
ich zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdow oraz wiekszy zasieg.

W kwestii parkingdw respondenci zwracaja uwage na ich niedostateczng ilos¢, szczegolnie
w centrach miast, przy obiektach uzytecznosci publicznej oraz w strefie nadmorskiej. Poza
brakiem miejsc parkingowych jako problemy w komunikacji samochodowej badani wskazuja
takze korki oraz zty stan drog, natomiast w przypadku komunikacji pieszej problemem jest zty
stan chodnikow lub ich brak.

Podsumowujac, wyniki wskazuja przede wszystkim na zty stan infrastruktury na terenie KKBOF,
a takze brak konkurencyjnosci transportu zbiorowego wzgledem komunikacji samochodowej.
W celu realizacji zasad zréwnowazonej mobilnosci na badanym terenie nalezatoby przede
wszystkim poprawi¢ stan drog i chodnikow, rozszerzyc sie¢ drog rowerowych oraz dostosowac
oferte przewozowa komunikacji publicznej do rzeczywistych potrzeb mieszkancow.
Niewatpliwym odciazeniem komunikacyjnym bedzie wybudowanie drég ekspresowych, ktore
przejma ruch tranzytowy, pozostawiajac pozostate drogi do dyspozycji mieszkancow oraz
uzytkownikdéw przestrzeni Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego.
Uzyskane wyniki badan zostang wziete pod uwage przy planowaniu inwestycji w gminach KKBOF
w nadchodzacych latach.

2.6.2 OPINIE PRZEDSIEBIORCOW

O ocene mobilnosci na terenie KKBOF zapytano takze przedsiebiorcow z branzy transportowej,
dziatajacych na analizowanym obszarze. Wiekszos¢ pytanych firm zajmuje sie transportem
drogowym. Przedsiebiorcy pozytywnie oceniaja obecna sie¢ transportowa obszaru. Badanie
pokazato natomiast zdecydowana potrzebe utworzenia na terenie gmin parkingdow towarowych.
Przedsiebiorcy wskazuja takze utrudnienia zwiazane z funkcjonowaniem logistyki, przede
wszystkim zbyt wysokie ptatnosci oraz utrudnienia w ruchu drogowym (m.in. brak parkingow,
mate ronda, korki). Wedtug respondentow wtadze gmin moga poprawi¢ ten stan poprzez
obnizenie podatkow oraz budowe i remonty drog. Sytuacja na pewnie ulegnie poprawie takze po
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zrealizowaniu inwestycji w zakresie drog ekspresowych. Ponadto wiekszo$¢ firm na chwile
obecna nie planuje inwestycji w tabor niskoemisyjny.

2.6.3 Wywiapy TDI

Przedstawiciele wtadz samorzadowych gmin odpowiadali na pytania dotyczace siedmiu obszarow
transportu: infrastruktury, komunikacji publicznej, centréw przesiadkowych, miejsc
parkingowych, transportu towarowego oraz ruchu pieszego irowerowego. Ocena stanu
istniejacego roznita sie zazwyczaj w zaleznosci od statusu i wielkosci gminy.

Odpowiedzi dotyczace probleméw w infrastrukturze transportowej wskazywaty na koniecznosc¢
modernizacji iremontow, zwtaszcza w zakresie utwardzenia drég gruntowych. W wielu
miejscach wyrdzniono takze braki w infrastrukturze rowerowej oraz jej fragmentaryczny
charakter.

Gtownymi problemami w obszarze komunikacji zbiorowej sa wciaz wykorzystywane w niej
przestarzate i awaryjne autobusy, a takze zmiennosci w liczbie i jakosci potaczen w zaleznosci
od sezonu turystycznego oraz brak zorganizowanego systemu przesiadkowego. Gminy maja
Swiadomosc uzaleznienia od prywatnych przewoznikow, jednak widza mozliwosci negocjacji
oferty - zwiekszenia liczby kursow poza sezonem, wydtuzenia tras czy zadbania o potaczenia
w godzinach wieczornych. Sposobem na potaczenie réznych srodkow transportu jest uzupetnianie
infrastruktury drogowej i rowerowej oraz budowa zintegrowanych parkingdw z mozliwoscia
przesiadki.

Rozwinieciem tego pomystu jest cel stworzenia centrow przesiadkowych. Przedstawiciele gmin
doceniaja takq mozliwosc, a jako gtowne osrodki prowadzace taka dziatalnos¢ wskazuja trzy
gtowne miasta - Koszalin, Kotobrzeg i Biatogard; podejmuja takze mozliwos¢ wprowadzenia
mniejszych weztéw do miejscowosci oddalonych od wigkszych miast, gdzie dojezdza takze
komunikacja publiczna. Uzupetnieniem sieci komunikacyjnej mogtyby byc¢ takze rowery,
a doktadniej wspolny system wypozyczalni rowerow.

Takie rozwiagzanie, zdaniem przedstawicieli gmin, wptynetoby na rozwdj komunikacji rowerowej
wykorzystywanej w codziennych, obligatoryjnych podrézach. Dodatkowo wskazano mozliwosc
potaczenia abonamentu/biletu rowerowego z rozwigzaniem biletu miejskiego dla komunikacji
zbiorowej. Podstawa jest jednak budowa infrastruktury rowerowej. Stwierdzono, ze samo
wykorzystanie rowerow konsekwentnie sie zwieksza mimo braku w pewnych miejscowosciach
drdg i sciezek. Dodatkowe zadbanie o wydtuzanie sieci rowerowej mogtoby ten trend dodatkowo
spotegowac. Uwzgledniona zostata takze mozliwos¢ ograniczenia ruchu samochodowego,
dotyczaca jednak gtownie gmin miejskich.

Zdecydowanie stwierdzono o niedostatecznej liczbie miejsc parkingowych. Czesto nie wynika to
bezposrednio z zaniedbania urzedu, a prywatnych inwestorow - w okolicach obiektow
turystycznych i wypoczynkowych.

Nie wyrozniono wiekszych niedogodnosci zwigzanych z transportem towarow. Szczegolnie
w gminach posiadajacych obwodnice jest on nieuciazliwy, a w obszarach, gdzie zauwazono
zwiazanie z nim problemy, wskazuje sie jako rozwiazanie wtasnie budowe obwodnic
i dostosowanie standardu drog do wiekszych obciazen.

W niektorych miejscowosciach komunikacja piesza nie charakteryzuje sie bezpieczenstwem
i komfortem - brakuje chodnikdw, a czasem nawet poboczy. Wskazano takze koniecznosc¢
dogeszczenia przejs¢ dla pieszych oraz zadbanie o istniejace chodniki i ulice - np. w zakresie
organizacji handlu ulicznego.
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3 DIAGNOZA OBSZARU
OBJETEGO PLANEM
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3.1 CHARAKTERYSTYKA OBSZARU

Ponizsze analizy przedstawione sa z doktadnoscig do gmin badz powiatéw. W przypadku danych
z doktadnoscia dla powiatow, powiat kotobrzeski wystepuje z wytaczeniem gminy Ryman, ktora
nie wchodzi w sktad KKBOF. W kazdym takim przypadku przy powiecie kotobrzeskim wystepuje
gwiazdka (*).

3.1.1 UWARUNKOWANIA DEMOGRAFICZNE

Wedtug danych statystycznych3, w 2015 r. ogélna liczba ludnosci Koszalinsko-Kotobrzesko-
Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego wynosita 297 739 oséb. Byto to okoto 17% ogotu populacji
zamieszkujacej wojewaddztwo zachodniopomorskie. Dane te przedstawia ponizszy wykres.

powiat biatogardzki
L powiat kotobrzeski*
E powiat koszalinski

\-26% u powiat m.Koszalin

22%

Wykres 62. Liczba ludnosci KKBOF w 2015 roku
Zrédto: opracowanie na podstawie danych GUS

W 2015 roku zdecydowanie najwieksza czes¢ ludnosci KKBOF (36%) zamieszkiwata Koszalin,
a ponad dwie trzecie wybrato za miejsce zamieszkania miasta.

W strukturze ludnosci Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego w roku
2015 przewazaty kobiety, stanowity one niecate 52% mieszkancow.

3 Bank Danych Lokalnych Gtownego Urzedu Statystycznego, Portal Informacyjny,
https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/; powiat kotobrzeski nie obejmuje liczby osob gminy Ryman;
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Ponizsza tabela przedstawia zmiany w liczbie ludnosci mieszkancéw gmin wchodzacych w sktad
KKBOF w latach 2010-2015.

Tabela 10. Zmiany liczby ludnosci KKBOF w latach 2010-2015

Zmiany liczby ludnosci

Liczba ludnosci w latach

Gmina w latach 2010-2015 2010 2011 2012 2013 2014 2015
m. Biatogard \\ 24927 | 24861 | 24794 | 24722 24571 | 24437
Biatogard ’—\\‘_. 8 026 8 015 7984 | 7853 7 833 7 818
Karlino \\_\ 9 438 9 405 9347 | 9307 | 9316 9 267
Tychowo \""\ 7 078 7 022 7 059 7017 6 959 6 926
m. Kotobrzeg \ 47103 | 47078 | 46951 | 46897 | 46720 | 46671
Dygowo f 5584 | 5591 | 5594| 5640 5648 | 5632
Goscino ——/\ 5 209 5218 5276 5235 5186 5163
Kotobrzeg / 10004 | 10152 | 10260 | 10334 | 10485 | 10613
Siemysl /_\ 3671 3702 3758 3758 3758 3735
Kitrr&?le _'/_/\ 3643 | 3652| 3668| 3665 | 3697| 3663
Bedzino /“’M 8 472 8 505 8 548 8 555 8 591 8 576
Biesiekierz / 6 003 6144 | 6283 6 420 6 473 6 556
Bobolice \ 9 832 9807| 9720 9583 9450 | 9380
Manowo //—\ 6737 | 6809 6 825 6 870 6 881 6 836
Mielno M 5092 5103 5011 5 056 5 082 5 006
Polanow \ 9203 9183 9147 | 9080 | 9010 8 922
Sianow \_’/\v/ 13681 | 13649 | 13665| 13758 | 13734 | 13757
Swieszyno / 6 386 6518 6 614 6 659 6 741 6 811
m. Koszalin ‘-—-\ 109 302 | 109233 | 109 343 | 109 170 | 108 605 | 107 970
woor ([T ]| ) m m m om o

Zrédto: opracowanie na podstawie danych GUS

68




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
NA LATA 2016-2023

W wiekszos¢ gmin KKBOF w ostatnich latach notowano spadek liczby mieszkancéw. Najbardziej
znaczacy dotyczy miast - Koszalina, Kotobrzegu i Biatogardu, a takze gmin: Biatogard, Karlino,
Tychowo, Goscino, Bobolice iPolandéw. Regularny wzrost liczby ludnosci notuja gminy:
Kotobrzeg, Biesiekierz i Swieszyno. Z kolei gminy: Dygowo, Siemysl, Ustronie Morskie, Bedzino
oraz Manowo w ostatnim roku zanotowaty spadek liczby ludnosci po jej wczesniejszym
regularnym wzroscie. W gminach Sianéw i Mielno zauwazalne sa nieregularne wahania, przy czym
gmina Sianow zanotowata wzrost liczby ludnosci w stosunku do roku 2010, natomiast gmina
Mielno - spadek. Sumarycznie liczba ludnosci KKBOF regularnie spada.

Ponizej przedstawiona jest analiza liczby ludnosci w poszczegdlnych przedziatach wieku
ekonomicznego w latach 2006 i 2015.

2006r. 2015r.

1136 141 L7 g4 1 180 __ony_ 160 =8
90% - [ E—— 90% ’ 20,4 ’ 23’4
80% +— — 80% +— ._
70% +— — 70% +— —
60% +— | — 60% +— |
64,2 458 ’ mw wieku
50% 10— ——67,3—  50% 63,7 —¢p 095 — 0.9 Poprodukcyjnym
40% +— — 40% +— — w wieku
dukcyj
30% +— — 30% — | produkanym
. 20% B w wieku
20% -—. — T — przedprodukcyjnym
B ] 0 H m N
10% + 3 _20,1 I ’ _16,3_ 10% + 18,4_16,9_18,5_15’7_

0%_J -...-—| oy B BN mm
& & £ &

Wykres 63. Struktury ludnosci KKBOF w roku 2006 i 2015
Zrédto: opracowanie na podstawie danych GUS

Udziat poszczegoélnych grup wiekowych w powiatach biatogardzkim, kotobrzeskim i koszalinskim
ksztattuje sie podobnie, przy czym biatogardzki i koszalinski charakteryzuja sie najwiekszym
udziatem ludnosci do lat 17 w poréwnaniu z pozostatymi obszarami. W roku 2006 najwiekszym
udziatem osob w wieku produkcyjnym charakteryzowato sie miasto Koszalin. Z kolei w roku 2015
wartos¢ ta jest najmniejsza sposrod analizowanych obszarow, przy czym jednoczesnie
w Koszalinie wzrasta udziat oséb w wieku emerytalnym. Dane te odzwierciedlaja powszechne
zmiany, jakie zachodza w strukturze ludnosci w ostatnich latach: starzenie sie spoteczenstwa,
ktore jest bardziej zauwazalne na obszarach miejskich, a takze wyludnianie sie miast na obrzeza
i strefy podmiejskie (zjawisko suburbanizacji) oraz migracje ekonomiczne mtodych ludzi.
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Po dokonanej analizie danych, mozna stwierdzi¢, w Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkim
Obszarze Funkcjonalnym obserwuje sie spadek liczby ludnosci i taki trend ma sie utrzymacd
w przysztosci, co m.in. bedzie skutkiem procesu starzenia sie spoteczenstwa. Liczba o0sob
w wieku poprodukcyjnym stale bedzie wzrasta¢, dlatego w najblizszej przysztosci mozna
spodziewac sie spotegowania wydatkdéw zwiazanych z utrzymaniem osob starszych przy
réwnoczesnym wzroscie ich zapotrzebowania na ustugi opieki socjalno-zdrowotnej. Moze to takze
sugerowac, ze coraz mniej osob bedzie odbywato podroze obligatoryjne (dom - szkota - dom oraz
dom - praca - dom), natomiast coraz wiecej oséb moze podrozowac incydentalnie, np. do
placowek stuzby zdrowia, urzedow czy obiektow sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych.

Rozpatrujac wskaznik salda migracji z 2014 r. widac¢ tendencje odptywu mieszkancow z miast na
tereny wiejskie oraz na obszary miejsko-wiejskie. Wszystkie gminy miejskie KKBOF zanotowaty
przewage wymeldowan (Biatogard -118, Kotobrzeg -65, Koszalin -168). Wsréd gmin wiejskich
najwiekszy naptyw ludnosci miat miejsce w gminie Kotobrzeg (141 osob), kolejno w gminach
Swieszyno (94) i Biesiekierz (84). Przypuszcza¢ mozna, ze podstawowa przyczyna tego stanu sa
obecne trendy suburbanizacji - wybieranie spokojnego otoczenia zamieszkania z relatywnie
dobrym potaczeniem z osrodkami miejskimi.

Tabela 11. Wskaznik salda migracji na rok 2014, gdzie
(1) oznacza gmine miejska, (2) - wiejska, (3) - miejsko-wiejska

Nazwa gminy Wskaznik salda migracji [os.]
Koszalin (1) -168
Biatogard (1) -118
Bobolice (3) -101
Polanow (3) -67
Kotobrzeg (1) -65
Tychowo (3) -51
Karlino (3) -22
Biatogard (2) -19
Goscino (3) -16
Dygowo (2) -11
Sianow (3) -1
Ustronie Morskie (2) 1
Mielno (2) 5
Bedzino (2) 10
Siemysl (2) 20
Biesiekierz (2) 84
Swieszyno (2) 94
Kotobrzeg (2) 141

Zrédto: opracowanie na podstawie danych GUS
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3.1.2 UWARUNKOWANIA EKONOMICZNE

Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny to jeden z dwoch gtownych obszarow
wptywajacych na rozwoj catego wojewddztwa zachodniopomorskiego. W 2015 r. liczba
podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w rejestrze REGON w granicach KKBOF wynosita
42649. To prawie 19%  wszystkich  jednostek  gospodarczych  wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Blisko potowa (43%) podmiotow gospodarczych zarejestrowanych na
KKBOF zlokalizowanych jest w Koszalinie. Ze wzgledu na tak duzy ich udziat w tym miescie,
stanowi ono najwazniejszy osrodek rozwojowy catego omawianego terenu. Miasto Koszalin
wyrdznia sie wystepowaniem jednego przedsiebiorstwa, ktore zatrudnia ponad 1000 oso6b.

Oceniajac podmioty gospodarcze pod wzgledem klas wielkosci w obrebie kazdego powiatu
wchodzacego w sktad KKBOF, zauwazy¢ mozna, ze im wieksza byta liczba zatrudnionych, tym
mniejszy byt udziat podmiotow gospodarczych. Najwiecej zarejestrowanych jednostek prawnych
(tzw. mikroprzedsiebiorstw zatrudniajacych nie wiecej niz 9 osob), zlokalizowanych byto
w rejonie koszalinskim (60%). W tym rejonie, wsrod innych obszaréw badania, duzy procent (67%)
stanowity takze podmioty gospodarcze o liczbie pracujacych miedzy 250 a 999, tzw. duze
przedsiebiorstwa.

Dane te przedstawia ponizszy wykres.

100%
90%
80%
70%
60%
50% - .
40% -
;g;‘: 29% 29% 30% 22%
10%
~ 0 .
0-9 10 - 49 50 - 249 250 - 999 S
wiecej
= m.Koszalin 17 746 433 105 18 1
m powiat koszalinski 7 047 196 32 0 0
powiat kotobrzeski* 11 900 319 71 6 0
= powiat biatogardzki 4 654 156 29 3 0

Wykres 64. Liczba podmiotéw gospodarczych wg klas wielkosci wpisanych do rejestru REGON
funkcjonujacych na terenie KKBOF w 2015 r.

Zrédto: opracowanie na podstawie danych GUS

W roku 2015 na obszarach wiejskich, mikroprzedsigbiorstwa i mate przedsigbiorstwa znacznie
dominowaty tylko w gminie Kotobrzeg, odpowiednio w liczbie 1764 i 39. Posrod wszystkich gmin
wiejskich wchodzacych w sktad KKBOF tylko na terenie wiejskim gminy Kotobrzeg i Ustronie
Morskie, zarejestrowane byty duze przedsigbiorstwa (po jednym w kazdej z tych jednostek
administracyjnych). W zadnej gminie wiejskiej nie odnotowano bardzo duzego podmiotu.
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Przedstawiony rozktad przedsiebiorstw wg liczby pracownikéw, uwydatnia wyrazna role sektora
mikro, matych i srednich przedsiebiorstw w ksztattowaniu rynku pracy isity gospodarczej
Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego. Najwieksze jednostki
gospodarcze (250 osob) koncentruja sie w rdzennych osrodkach analizowanego terenu, czyli
w Koszalinie, Kotobrzegu i Biatogardzie.

Aktywnos¢ gospodarcza w KKBOF oceni¢ mozna na podstawie wskaznika przedsiebiorczosci
mieszkancow, wyrazonego liczbg osob fizycznych prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza na
100 osob w wieku produkcyjnym kazdej gminy nalezacej do omawianego terenu. Dane te
przedstawione sg na ponizszej mapie, co pozwala doktadniej wskazac zaleznosci przestrzenne
wptywajace na rozktad tego wskaznika.

Manowo Polanow

Swieszyno

m. Bi@’rog% rd

Biatogard Bobolice

Osoby fizyczne
prowadzgce dziatalnosé
gospodarcza na 100 oséb

w wieku produkcyjnym

[ ponizej 10 Pozostate

[110-15 .

& 15-20 oznaczenia

B 20-30 =3 Obszar opracowania
I powyzej 30 [ Granice powiatdw

Mapa 2. Liczba oséb fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza na 100 oséb w wieku produkcyjnym
w KKBOF w 2015 .

Zrédto: opracowanie na podstawie danych GUS

Gminy, ktore w 2015 r. wykazywaty najwyzsza wartos¢ wskaznika liczby osob prowadzacych
dziatalnos¢ gospodarcza na 100 osob w wieku produkcyjnym to: gminy wiejskie Ustronie Morskie
i Mielno (o wskazniku kolejno 35,3 i 36,7), gmina wiejska Kotobrzeg (22,5) oraz miasta Kotobrzeg
i Koszalin (po 20,4). Najmniejsza liczba osob prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza na 100 osob
w wieku produkcyjnym cechowata gminy potozone w potudniowym pasie (Tychowo, Biatogard,
Karlino, Bobolice, Polanow).
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Podobnie na terenie KKBOF rozktadat sie wskaznik dla podmiotéow wpisanych do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci. Na podstawie tego miernika na rok 2015, powyzej 1 500 przedsiebiorstw na
10 tys. mieszkancow zlokalizowanych byto w gminach wiejskich Mielno (2 901), Ustronie Morskie
(2 719) i Kotobrzeg (1 726) oraz w gminach miejskich Kotobrzeg (1 755) i Koszalin (1 695).
Natomiast wartos¢ ponizej 1 000 podmiotéw gospodarczych wykazywaty przede wszystkim gminy
miejsko-wiejskie (5 takich jednostek administracyjnych) i gminy wiejskie (5 gmin).

Obszary, gdzie w 2015 r. byto najmniej podmiotow gospodarczych w przeliczeniu na 10 tys.
mieszkancow, to przestrzenie cechujace sie niewielkim potencjatem dla rozwoju przemystu czy
innych branz gospodarczych. Dlatego istotg dla tego typu gmin jest zachowanie ciagtosci
prowadzenia dziatan wspierajacych rozwoj ich przedsiebiorczosci oraz walki z wystepujacym
wsrod mieszkancow bezrobociem, m.in. poprzez przekwalifikowanie o0s6b z rolniczymi
umiejetnosciami zawodowymi na branze pozarolnicze, czy tez poprzez reorganizacje dziatalnosci
rolniczej.

Analiza obu wskaznikow wykazuje, ze w 2015 r. najbardziej przedsiebiorczymi osobami byli
mieszkancy gmin nadmorskich. Ich dziatalno$¢ zwiazana byta przede wszystkim z ustugami
turystycznymi. Duza aktywno$¢ gospodarcza wykazywaty takze osoby dziatajace w branzy
gastronomicznej i handlowej. Gminy potozone w potudniowo-wschodniej czesci KKBOF
wyrdzniaja sie pod katem przedsiebiorstw zwigzanych z rolnictwem, towiectwem, lesnictwem
i rybactwem.

Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny cechuje sie duzym zatrudnieniem
w tradycyjnym dla tego regionu sektorze rybotowstwa i rybactwa, skoncentrowanego w pasie
wybrzeza Morza Battyckiego. Jednakze, obecna infrastruktura portowa nie spetnia nowoczesnych
standardow ich obstugi, dlatego konieczne jest przeprowadzenie prac modernizacyjnych
w nadmorskich miejscowosciach obstugujacych powyzsze branze. Najbardziej liczacym sie
portem KKBOF jest ten zlokalizowany w Kotobrzegu przy ujsciu rzeki Parsety. W latach 2005-2007
kotobrzeski port rybacki przeszedt renowacje, dzieki czemu zostat wyposazony w wspotczesng
infrastrukture techniczna. Port ten ma duzy potencjat dla rozwoju gospodarczego catego obszaru
funkcjonalnego, jednak nie moze on by¢ do konca wykorzystany ze wzgledu na stabe ladowe
potaczenia komunikacyjne®.

4 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego
Obszaru Funkcjonalnego - 4.1. Podmioty gospodarcze, Lider Projekt
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3.1.3 TURYSTYKA

Ze wzgledu na duza atrakcyjnos¢ przyrodnicza omawianego terenu, w2014 roku
w miejscowosciach Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego ruch
turystyczny stanowit 9% catosci ruchu turystycznego wojewddztwa zachodniopomorskiego i 3,2%
ruchu turystycznego catego kraju®.

Mielno!

m. K6lobrZea Ustronie Morskie  B&dZino

Kotobrzeg

Manowo Polanow

Swieszyno
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Mapa 3. Liczba noclegéw udzielonych turystom odwiedzajacym KKBOF w 2014 roku
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie GUS

Najwiecej turystow, zarowno krajowych, jak izagranicznych, odwiedzito miasto
Kotobrzeg (424 604). 142 239 osob wybrato za miejsce podrozy Mielno, a 84 320 - gmine
Kotobrzeg. Wieksza liczba turystow nocowata rowniez w Ustroniu Morskim (65 605) i Koszalinie
(50 161).

Turystyka rekreacyjno-lecznicza gtownie obywata sie w miejscowosciach potozonych w gminach
nadmorskich, takich jak: Kotobrzeg, Mielno i Ustronie Morskie®.

> Strategia ZIT KKBOF - 7.3. Ruch turystyczny i stan bazy noclegowej
6 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego
Obszaru Funkcjonalnego - 7.3. Ruch turystyczny i stan bazy noclegowej.
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3.1.4 BEZROBOCIE

Ponizej przedstawiono tabele ze wskaznikiem udziatu bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie
ludnosci w wieku produkcyjnym (nie jest to wskaznik rownoznaczny stopie bezrobocia).

Tabela 12. Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w 2015r.

Nazwa gminy Udziat bezrobotnych [%]
m. Kotobrzeg 4,53
Siemysl 4,99
Kotobrzeg 5,00
Dygowo 5,43
Goscino 5,90
m. Koszalin 6,34
Ustronie Morskie 6,59
Biesiekierz 6,77
Manowo 7,51
Mielno 7,92
Swieszyno 9,39
Sianow 9,96
Bedzino 10,26
m. Biatogard 11,24
Bobolice 11,68
Polanow 12,15
Karlino 14,11
Biatogard 15,78
Tychowo 16,08

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie GUS na rok 2015

Najmniejsze bezrobocie na podstawie wspomnianego wskaznika ma miejsce w miescie
Kotobrzegu (4,53%). Wiele gmin charakteryzuje sie bezrobociem powyzej 10%; sa to gminy
wiejskie: Bedzino, Bobolice, Polanéw, Karlino, Biatogard, Tychowo oraz gmina miejska Biatogard.
Obszarami o najgorszej sytuacji pod tym wzgledem sa porownywalne gminy jak w przypadku
wskaznika liczby osob fizycznych prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza na 100 osob w wieku
produkcyjnym.
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3.1.5 UKLAD DROGOWY

Posiadanie dobrej infrastruktury, to jeden z zasadniczych elementow zrownowazonego rozwoju
danego obszaru. Prawidtowo rozbudowana sie¢ komunikacyjna ma znaczacy wptyw na
wewnetrzne procesy rozwojowe regionu. Ponadto, konsekwencje rozwoju infrastruktury
transportowej w duzej mierze oddziatuja na aspekty spoteczno-gospodarcze.

Wojewodztwo zachodniopomorskie cechuje wystepowanie miedzynarodowych i krajowych
szlakow transportowych. Gtownym jego osrodkiem, gdzie nastepuje styk wszystkich sieci
transportowych jest Szczecin, podczas gdy pozostate czesci tego wojewodztwa pozostaja poza
dogodnym dostepem transportowym’. Do tych obszaréw nalezy m.in. KKBOF.

Na terenie KKBOF jest stabo rozwinieta infrastruktura transportowa. Przede wszystkim nie
gwarantuje ona odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej do jego poszczegélnych osrodkow
osadniczych, nie tylko z obrebu wojewodztwa zachodniopomorskiego, ale takze z sasiednich
regionow kraju.

Obecny stan sieci transportowej KKBOF silnie oddziatuje na jakos¢ komunikacji
wewnatrzregionalnej, jak i potaczen miedzyregionalnych. W kwestii osiagniecia dogodnych
potaczen, niezbedna bedzie interwencja samorzadéw lokalnych omawianego obszaru. Dzieki ich
zaangazowaniu, mozliwa bedzie poprawa niekorzystnej sytuacji transportowej KKBOF. Im lepiej
bedzie rozwinieta sie¢ komunikacyjna, tym wieksze istnieja szanse na:

e pozyskanie nowych inwestorow, rowniez tych z kapitatem zagranicznym;

e wzrost mobilnosci spoteczenstwa;

e poprawe gtownych gatezi gospodarczych (w tym zwtaszcza branzy turystycznej), ktore
odgrywaja istotna role w procesie rozwoju regionu;

e utrzymanie niskoemisyjnej gospodarki.

Pomorze Srodkowe, w ktorego obrebie zlokalizowany jest Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki
Obszar Funkcjonalny, zaliczane jest do regionow o najnizszej dostepnosci drogowo-kolejowej.
Z tej przyczyny zostat on okreslony jako ,,obszar strategicznej interwencji polityki regionalnej
na rzecz zwiekszenia dostepnosci transportowej”®.

Do najwazniejszych uktadéw transportowych w obrebie KKBOF zalicza sie sie¢ drog utworzong
przez drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne. Gtéwnymi drogami przebiegajacymi
przez omawiany teren sa:

e droga krajowa nr 6 relacji granica panstwa - Kotbaskowo - Szczecin - Goleniow - Ptoty -
Koszalin - Stupsk - Lebork - Reda - Gdynia - Gdansk - Straszyn - tegowo (w strukturze drog
miedzynarodowych oznaczona jest jako E-28 i planuje sie przeksztatcenie jej na droge
ekspresowa S6);

e droga krajowa nr 11 relacji Kotobrzeg - Koszalin - Szczecinek - Pita - Poznan - Kluczbork
- Lubliniec - Bytom (planuje sie przeksztatcenie jej na droge ekspresowa, ktéra ma
zapewni¢ potaczenie konurbacji Gérnego Slaska z Wybrzezem Srodkowym);

e droga krajowa nr 25 relacji Bobolice - Cztuchow - Bydgoszcz - Konin - Kalisz - Ostrow
Wielkopolski - Olesnica®.

7 SRWZ do roku 2020, Sejmik Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego, 2005, Szczecin.

8 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie, dokument
przyjety przez Rade Ministrow dnia 13 lipca 2010 r., Warszawa

9 Strategia ZIT KKBOF - 8.2. Komunikacja drogowa, Lider Projekt
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Droga krajowa nr 6 jest najwazniejsza trasa drogowa Pomorza i nalezy do najwazniejszych ogniw
krajowego systemu komunikacyjnego. taczy najwieksze miasta Polski Potnocnej: Szczecin,
Gdansk, Gdynie, Stupsk, Koszalin. Stanowi potaczenie drogowe polskich portow morskich, od
Swinoujscia i Szczecina, do portéw Tréjmiasta. Od niej odchodza na pétnoc drogi obstugujace
tereny turystyczne. Stanowi ona takze czes¢ korytarza transportowego, taczacego obwod
Kaliningradzki z Europa Zachodnia oraz potaczenie na Litwe - do Kowna i Wilna.

GDDKiA na terenie KKBOF planuje budowe drogi ekspresowej nr 6.
Realizacja inwestycji podzielona jest na etapy i jest przewidziana na lata:

e 2015-2019 na odcinku Kietpino Koszalin,
e 2016-2018 na obcinku obwodnicy Koszalina i Sianowa,
e 2017-2020 na odcinku Siandw - Stupsk.

Planowana droga ma biec na ww. odcinkach w nowym sladzie.

Na lata 2019-2023 planowana jest réwniez do realizacji budowa drogi S11. Droga ta potaczy
srodkowe wybrzeze Battyku z Gornym Slaskiem. Odcinek od Koszalina do Szczecinka bedzie
zaczynat sie na wezle Koszalin z droga ekspresowa S6, natomiast konczyt na wtaczeniu
w projektowana obwodnice Szczecinka.

Przez KKBOF przebiegaja rowniez drogi gminne i powiatowe. Pod wzgledem lokalnym drogi te
maja bardzo duze znaczenie, poniewaz stanowig one gtowne szlaki komunikacyjne dla
mieszkancow analizowanego rejonu.

Ponizsza mapa przedstawia kompletng sie¢ transportowa KKBOF (drogowa i kolejowa), wraz
z oznaczeniem planowanych przebiegow projektowanych dréog ekspresowych.
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Mapa 4. Uktad transportowy KKBOF
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie CODGIK
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3.1.6 UKLAD KOLEJOWY

W Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkim Obszarze Funkcjonalnym realizowane sa rowniez
przewozy kolejowe. Pomimo, ze obszar ten potozony jest skrajnej, pétnocnej czesci Polski,
posiada on dosc¢ dobrze rozbudowany uktad linii kolejowych. Do podstawowych tras kolejowych
taczacych miasta powiatowe KKBOF z innymi miejscowosciami sg linie o numerach:

e 202 - relacji Gdansk Gtoéwny - Stargard Szczecinski, taczaca Koszalin z Biatogardem,
e 402 - relacji Koszalin - Goleniow, taczaca Koszalin z Kotobrzegiem,

e 404 - relacji Szczecinek - Kotobrzeg, taczaca Biatogard z Kotobrzegiem,

e 427 - relacji Mécice - Mielno.

Jednakze obecny stan transportu szynowego wymaga przeprowadzenia modernizacji. Jedna
z przyczyn realizacji usprawnien istniejacej infrastruktury kolejowej w obrebie catego terenu
KKBOF jest jej staba przepustowos¢. Linie kolejowe sa jednotorowe, co znacznie utrudnia
organizowanie czestszego ruchu taboru szynowego. Z zwiazku z tym problemem miasta
rdzeniowe, ktore tworza gtowne kolejowe wezty transportowe w srodkowo-potnocnej Polsce,
zostaty wskazane w dokumencie pn. ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewodztwa Zachodniopomorskiego”, jako miejsca, gdzie nalezy udoskonali¢
system komunikacyjno-przesiadkowy miedzy pociaggami oraz miedzy pociagami a innymi
$rodkami transportu publicznego'.

3.1.7 LOTNISKA
Na terenie KKBOF funkcjonuja 2 lotniska. Sa to:

e Lotnisko Kotobrzeg-Bagicz - cywilne lotnisko w miejscu dawnego lotniska wojskowego;
znajduje sie w granicach administracyjnych gminy Ustronie Morskie oraz miasta
Kotobrzeg,

o Lotnisko Koszalin-Zegrze - ladowisko potozone w Zegrzu Pomorskim, w gminie Swieszyno;
obecnie pod opieka Aeroklubu Koszalinskiego; prowadzone sa wysitki zmierzajace do
uruchomienia portu lotniczego.

10 Strategia ZIT KKBOF - 8.3. Transport publiczny, Lider Projekt.
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3.1.8 DOJAZDY DO PRACY

Kierunki przemieszczania sie mieszkancow poszczegolnych gmin okreslono na podstawie
opracowania Gtoéwnego Urzedu Statystycznego pn. ,,Dojazdy do pracy - NSP 2011”. W ramach
Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogétu osob
pracujacych. Badanie zostato przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sie
w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez statystyke publiczna. W efekcie dokonano
statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z doktadna identyfikacja terytorialna ich miejsca
pracy, ktore w potaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych osob wyznaczyty kierunki
przeptywéw zwiazanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia srodka transportu, czestotliwosci i czasu podrozy osob dojezdzajacych
do pracy. Do analiz wykorzystano wytacznie dane tabelaryczne dotaczone do opracowania NSP
2011.

W niniejszym opracowaniu rozpatrzono dwa przypadki - kiedy gminy obszaru opracowania
stanowia miejsce zamieszkania osob pracujacych poza ich granicami (na terenie analizowanym
i poza nim) oraz kiedy sg one miejscem pracy dla mieszkancow innych gmin.

3.1.8.1 KKBOF JAKO MIEJSCE PRACY

Mapa nr 5 obrazuje natezenie przemieszczania sie mieszkancow okolicznych gmin w celu pracy,
do gmin zawierajacych sie w granicach KKBOF. Nie analizowano przeptywow pomiedzy
jednostkami gminnymi analizowanego terenu.

Najwieksza liczba pracownikow spoza granic KKBOF mieszka w pobliskich gminach. Przoduje
tutaj Malechowo (352), kolejno Dartowo (245) i Ryman (221). Z pozostatych gmin dojezdza mniej
niz 200 osadb.

3.1.8.2 KKBOF JAKO MIEJSCE ZAMIESZKANIA

Mapa nr 6 przedstawia wyjazdy mieszkancéw analizowanego obszaru w celach zarobkowych poza
gmine zamieszkania. Tym razem rozproszenie jest zdecydowanie wieksze, sa to takze znacznie
wieksze przeptywy. Oddalony o okoto 100 km Szczecin zatrudnia 2 421 osob mieszkajacych na
terenie KKBOF. Pracownicy migruja tez w granicach obszaru funkcjonalnego. W takiej sytuacji
najwiecej z nich znajduje prace w najwiekszych miastach KKBOF - Koszalinie (4 817 osdb),
Kotobrzegu (2 160) i Biatogardzie (982). Relatywnie duza liczba zatrudniona jest takze w gminach
sasiadujacych z nimi - Biesiekierzu (452), Sianowie (423) i Mielnie (382).

Mapy obu analiz znajduja sie ponizej.
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Mapa 5. Dojazdy do pracy ludnosci w sytuacji, gdy obszar KKBOF jest miejscem pracy
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkari 2011", GUS, Warszawa 2014
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014
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3.2  ANALIZA ZGODNOSCI ZASAD ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
Z DOTYCHCZASOWA POLITYKA PLANISTYCZNA

Analiza zagospodarowania przestrzennego badanego obszaru jest jednym z kluczowych
uwarunkowan zréwnowazonej mobilnosci. W przypadku niniejszego planu istotnymi elementami
sq: sie¢ transportowa, lokalizacja oraz charakter terendéw mieszkaniowych i przemystowych.
Transport jest jednym z tych obszarow, ktore spajaja poszczegélne gatezie i pozwalaja na
jeszcze lepsze wypetnianie zasad zrownowazonego rozwoju. Z tego powodu dokumenty zostaty
réwniez porownane pod katem tego paradygmatu.

Czynniki analizowano w zakresie stanu istniejacego oraz przysztego. Aby zachowac zgodnosc
nowego dokumentu z wytyczonymi wczesniej kierunkami rozwoju, analizie poddano dokumenty
planistyczne na szczeblu krajowym, wojewodzkim i regionalnym oraz uwzgledniono zapisy
dokumentow poszczegoélnych gmin.

3.2.1 KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU DO 2030 R.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (dalej rowniez jako KPZK) uwzglednia zasady
zawarte w wewnetrznych i miedzynarodowych aktach prawnych oraz wnioski wynikajace
z paradygmatu zréownowazonego rozwoju. Jest on wyjatkowo wazny w obecnych i nastepujacych
latach, aby dzieki ujednoliconym dziataniom zapewni¢ dobrobyt nie tylko obecnemu
spoteczenstwu, ale wykreowac tez dtugotrwaty system gospodarczy i utrzymac jakos¢ srodowiska
dla przysztych pokolen.

Dla polityki transportowej oznacza to umiejetne wdrazanie systemu komunikacyjnego
wzmacniajacego oddziatywania gospodarcze pomiedzy jednostkami, ktéry uwzglednia
preferencje i komfort spoteczenstwa, a zarazem wprowadzany jest z poszanowaniem warunkow
przyrodniczych. Kurczaca sie wolna przestrzen ma wyjatkowe znaczenie; powinna byc
zagospodarowywana oszczednie i z namystem, a zajmowanie wartosciowych terenéw - z punktu
widzenia ochrony srodowiska przyrodniczego i kulturowego - powinno odbywac sie
w uzasadnionych przypadkach.

Analizujac postulaty KPZK, nalezy zaznaczyé, Zze rozwOj systemu transportowego jest
nieodzownym elementem ksztattujacym aspekty spojnosci czy integracji przestrzennej
i funkcjonalnej, a takze struktury przestrzenne, spoteczne czy gospodarcze. Nie mozna takze
pomniejszac jego roli w utrzymywaniu odpowiedniego stanu srodowiska naturalnego.

System komunikacyjny jest motorem napedowym zmian gospodarczych i rozwoju mniejszych
miejscowosci. Rowniez w granicach gmin ma to niebagatelne znaczenie; za posrednictwem
subregionalnych osrodkow miejskich i ich odpowiedniego poziomu komunikacji z obszarem gmin,
mozliwy jest wptyw na rozwdj sotectw i wsi. W takiej sytuacji wieksze osrodki petnig zazwyczaj
role centrum tworzenia funkcji pozarolniczych i aktywizujacych otaczajace tereny. Nalezy takze
pamietac o powinnosci gmin do wspomagania obszaréw o najnizszym poziomie dostepu do dobr
i ustug - w przypadku ustug podstawowych mieszkancy nie powinni by¢ zmuszeni do pokonywania
odlegtosci wymagajacych wiecej niz 30 minut dojazdu, natomiast do ustug wyzszego rzedu nalezy
zapewni¢ dojazd trwajacy maksymalnie 1,5 godziny. Takie dziatanie jest gwarancja
funkcjonalnej, przestrzennej i spotecznej spdjnosci tych obszarow.

Wedtug postulatow KPZK, gminy powinny dazyc takze do zmniejszania kosztow transportu - nie
tylko ekonomicznych, ale tez srodowiskowych; oznacza to uwzglednianie alternatywnych

srodkow transportu izwigzanej z nim infrastruktury w strategiach oraz planach. Silng rolg
systemu komunikacyjnego jest wptyw na ksztattowanie przestrzeni oraz zmian urbanizacyjnych.
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Za pomoca odpowiedniego projektowania sieci, mozna kreowaé rozwdj, miedzy innymi
zapobiegajac niekontrolowanemu rozlewaniu sie obszarow zurbanizowanych.

3.2.2 KRAJOWA STRATEGIA ROZWOJU REGIONALNEGO 2010-2020: REGIONY, MIASTA, OBSZARY WIEJSKIE

Wedtug Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego, polskie regiony beda lepszym miejscem dzieki
odpowiedniej integracji gospodarczej, spotecznej i przestrzennej. Za sprawa poszerzenia zasady
partnerstwa i subsydiarnosci, zwiekszy sie samorzadnos¢ jednostek.

Silnym motorem rozwoju izwiekszenia spojnosci terytorialnej, azarazem aspektem
umozliwiajacym przeptyw wiedzy i innowacji, jest odpowiedni system komunikacyjny taczacy
jednostki samorzadowe. Takie dziatania wptywaja takze na wzrost konkurencyjnosci gospodarki.

Nowa polityka regionalna zaktada inwestowanie gtownie w wykorzystanie mocnych stron
i najwazniejszych potencjatow poszczegolnych obszarow. Zaleca podejscie do wzmocnienia
oddziatywania silnych osrodkow, ale zarazem dazenie do przetamywania barier rozwojowych.
Jednym z aspektow takiego dziatania jest system transportowy, ktorego tworzenie juz samo
w sobie porusza zagadnienie efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie. Stworzenie dopasowanej do potrzeb spoteczenstwa komunikacji
wptywa takze na wzmocnienie spojnosci gospodarczej i przestrzennej.

3.2.3 KRAJOWA STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 R. (Z PERSPEKTYWA DO 2030 R.)

Jednym z celéow tego dokumentu jest zorganizowanie sprawnego i zgodnego z oczekiwaniami
mieszkancow systemu przemieszczania sie 0s6b wewnatrz miasta oraz utatwienie transportu do
i z obszarow zewnetrznych. W ramach tej strategii podejmowane beda m.in. dziatania
zmierzajace do:

e promowania rozwiazan z zakresu integracji podsystemow transportowych;

e integracji r6znych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systemow intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy P&R itp.), wspdlnych rozktadéow jazdy, jednolitych systemoéw
taryfowych i biletu waznego na wszystkie srodki transportu, u wszystkich przewoznikow
- w skali regionow;

e zwiekszenia mozliwosci przewozow srodkami transportu szynowego na obszarach
aglomeracji;

e promowania innowacyjnych rozwiazan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow
ITS, zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym srodkom transportu publicznego;

e promocji transportu najmniej zanieczyszczajacego Srodowisko i efektywnego
energetycznie (naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania beda zmierzaty do zmniejszania zjawiska kongestii poprzez:

zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osob,
optymalizacje i integracje przewozow miejskich oraz regionalnych,
promocje ruchu pieszego i rowerowego,

wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.
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3.2.4 STRATEGIA RozZwoJu WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2020

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020 wyznacza szereg zjawisk
charakteryzujacych transport na obszarze wojewodztwa. ldentyfikuje Koszalin i Kotobrzeg jako
gtowne osrodki miejskie regionu, a potaczenie miedzy nimi droga krajowa nr 11 jako kluczowe
dla komunikacji z osrodkami letniskowymi wzdtuz wybrzeza. Z tego powodu, w okresie
wakacyjnym mozna zaobserwowad znaczne sezonowe obcigzenie DK 11 oraz drog
doprowadzajacych do miejscowosci turystycznych. Sytuacje te pogtebia niedostateczny stan
ciagow i linii kolejowych.

Strategicznymi celami rozwoju wojewodztwa zachodniopomorskiego w aspekcie transportu sa:

— poprawa konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wzgledem komunikacji
indywidualnej poprzez modernizacje infrastruktury i taboru,

— modernizacja sieci drogowej oraz rozbudowa systemu sciezek rowerowych,

— zwigkszanie roli regionalnego pasazerskiego transportu kolejowego,

— modernizacja obszarow portowych oraz infrastruktury kolejowej stuzacej ich obstudze.

Bezposrednie postulaty, ktore odnosza sie do sfery komunikacyjnej opracowanego obszaru, to:

— rozwo0j przestrzenny aglomeracji koszalinskiej (gmin: Koszalin, Bedzino, Biesiekierz,
Manowo, Mielno, Siandw, Swieszyno), ukierunkowany na wykorzystanie waloréw bliskosci
morza oraz budowe infrastruktury turystycznej,

— modernizacja i rozbudowa uktadu komunikacyjnego i sieci powiazan, w tym szczegolnie
drog krajowych 6 i 11,

— poprawa skomunikowania Szczecina z Koszalinem oraz tych miast z reszta kraju,

— budowa i modernizacja infrastruktury drogowej wazniejszych drog krajowych (nr 3, 6,
10, 11), budowa obwodnic miast, w tym Koszalina i Kotobrzegu.

3.2.5 STRATEGIA ROZWOJU SEKTORA TRANSPORTU WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU
2020

Strategia okresla rozwoj transportu na kilku ptaszczyznach. W aspekcie komunikacji drogowej
bezposrednio wskazuje na poprawe dostepnosci Koszalina zreszta kraju ibudowe jego
obwodnicy oraz wprowadzenie drdog ekspresowych Sé6 iS11. Za istotng uznano implementacje
systemow wspomagajacych multimodalne sterowanie ruchem, w celu zmniejszenia przeciazenia
drdg. Za miejsca istotne do wdrozenia takiego systemu uznano Koszalin oraz Kotobrzeg.

W kwestii komunikacji kolejowej, Kalisz, Kotobrzeg i Biatogard uznano za stacje obstugujace
potoki 0,3-1 mln osob. Podjeto koniecznos¢ rozszerzenia oferty przewozow kolejowych dla
Biatogardu. Wskazuje sie takze mozliwos¢ przeksztatcenia czynnych dworcow w komunikacyjne
wezty integrujace rozne srodki transportu poprzez zastosowanie systemu ,,Parkuj i jedz”.

Wazna gatezig jest transport zbiorowy, ktory na linii Szczecin-Kotobrzeg zidentyfikowano jako
bardzo ubogi. Z kolei Koszalin i Kotobrzeg oznaczono jako petniace role weztéw komunikacyjnych
w skali regionalnej, krajowej i miedzynarodowej.
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3.2.6 PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA WOJEWODZTWA
ZACHODNIOPOMORSKIEGO

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego wyznacza dziatania zwigkszajace udziat transportu zbiorowego. Sa to:

a)  z zakresu organizacji ruchu drogowego:

— ograniczanie w centrach miast srednich i duzych liczby miejsc parkingowych,

— ograniczanie dostepnosci scistego centrum dla ruchu samochodowego,

— budowanie parkingdw przy weztach komunikacyjnych, tacznie z udogodnieniami
dla kierowcow zostawiajacych tam swoje pojazdy,

— wyznaczanie pasow dla pojazdow komunikacji zbiorowej na odcinkach kluczowych
dla transportu zbiorowego, na ktérych tworza sie zatory w ruchu drogowym;

b)  z zakresu organizacji komunikacji autobusowej:

— tworzenie wspolnego systemu taryfowego obejmujacego wszystkie srodki lokomocji
na danym obszarze,

- zwiekszenie czestotliwosci na trasach postulowanych przez podréznych,

— wraz z wtascicielami lub zarzadcami przystankow i dworcow nalezy poprawic estetyke
i wizerunek dworcéow oraz przystankow autobusowych;

C) z zakresu organizacji komunikacji kolejowej:

— optymalizacja sieci kolejowej transportu pasazerskiego - dostosowanie oferty
przewozowej do rzeczywistych potrzeb przewozowych, w szczegblnosci zwiekszenie
liczby kurséw na liniach o wysokim potencjale,

— wraz z zarzadca infrastruktury - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wtascicielem dworcow
- PKP S.A. oraz samorzadami lokalnymi dazy¢ do przebudowy stacji i przystankow
kolejowych z rownoczesnym przyblizeniem ich do centréow miast i wsi; poprawy estetyki
i wizerunkow dworcow i przystankow kolejowych,

— potaczenie autobusowymi liniami dowozowymi dworcow oraz przystankow kolejowych
Z centrami i generatorami potokéw podréznych w obszarach zurbanizowanych.

3.2.7 PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO

Gtownym celem Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
zachodniopomorskiego (PZPWZ) w zakresie infrastruktury transportowej jest osiagniecie
zrownowazonego systemu transportowego. Z tego powodu wyznaczone sa takie kierunki, jak
rozbudowa infrastruktury transportowej i dopasowanie systemu komunikacji do oczekiwan
spotecznosci, ale tez rozwdj gospodarczy, likwidacja problemoéow spotecznych czy ochrona
i ksztattowanie sSrodowiska przyrodniczego.

PZPWZ wyznacza zadania niezbedne do osiagniecia zamierzen. Sa to przede wszystkim:

—  przebudowa i kontynuacja przebudowy drog krajowych 3, 6, 10 i 11 do standardu drog
ekspresowych,

- modernizacja szeregu odcinkow drog wojewddzkich,

—  reaktywacja potaczen pasazerskich na wielu liniach kolejowych znaczenia regionalnego,

— modernizacja dworcéw kolejowych wraz zich dostosowaniem do potrzeb pasazeréw
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej,

— rewitalizacja linii waskotorowych i ich dostosowanie do potrzeb ruchu turystycznego,

- rozwoj pasazerskiej komunikacji kolejowej w relacjach regionalnych i ponadregionalnych
poprzez wdrozenie systemu Szybkiej Kolei Regionalnej.
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3.2.8 STRATEGIA ZINTEGROWANYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH KOSZALINSKO - KOLOBRZESKO -
BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny (KKBOF) wizualizuje swdj teren jako
zintegrowany i dobrze skomunikowany, dzieki czemu tworzy region wykorzystujacy swoj
potencjat iwalory s$rodowiska do stworzenia dobrego miejsca do zycia iprowadzenia
dziatalnosci.

W strategii wskazuje 3 gtowne cele:

CEL 1. Zintegrowany i zréwnowazony transport

CEL 2. Innowacyjna gospodarka, czerpiaca z endogenicznych potencjatow
CEL 3. Edukacja i wychowanie, dostosowane do wspétczesnych wymogow
cywilizacyjnych

Opisujac wtasciwosci KKBOF, wskazuje sie na takie stabe strony jak najnizsze wskazniki
dostepnosci komunikacyjnej w kraju, niedostosowang infrastrukture drogowa i jej zty stan, brak
dobrego potaczenia terendow inwestycyjnych i infrastruktury logistyczno-przetadunkowej
(z naciskiem na sytuacje w kotobrzeskim porcie) oraz niewystarczajace potaczenia KKBOF
z najwiekszymi osrodkami miejskimi w Polsce.

Jako rozwiagzanie podane jest przeniesienie czesci obciazenia transportowego z komunikacji
indywidualnej na transport zbiorowy. Do tego ma przyczyni¢ sie szereg multimodalnych
rozwiazan, ktore z najwiekszym naciskiem nalezatoby wprowadzi¢ w postaci zintegrowanych
centrow przesiadkowych w miastach powiatowych - Koszalinie, Kotobrzegu i Biatogardzie.
Nieprzerwanie postuluje sie tez o wymiane taboru na komfortowy oraz bardziej przyjazny
Srodowisku.

Uzupetnieniem tego moze byc¢ wprowadzenie inteligentnych rozwiazan komunikacyjnych
usprawniajacych przeptyw ruchu ikomfort podrozowania (wprowadzanie systemow ITS,
buspasow itp.). Planowany jest rowniez zakup nowoczesnych, niskoemisyjnych autobusow
(w tym zasilanych CNG oraz energia elektryczna).

Oprocz komunikacji publicznej, istotnym kierunkiem rozwoju jest takze transport rowerowy.
Wskazuje sie dalszy rozwoj sieci ciagdw rowerowych oraz koniecznos$¢ ich zintegrowania.
Dodatkowo budowa drég rowerowych powinna by¢ potaczona zbudowa infrastruktury
towarzyszacej (miejsc postojowych, wiat, parkingow B&R oraz systemu wypozyczalni rowerow).

Nalezy wskazaé, ze cel, jakim jest zapewnienie zintegrowanego i zrownowazonego transportu,
koreluje z pozostatymi zamierzeniami, gdyz system transportowy praktycznie powigzany jest ze
wszystkimi biegunami rozwoju.
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Bezposrednio w dokumencie wskazano dziatania:

a) projekty zwigzane z rozbudowa systemow komunikacji publicznej w miastach rdzeniowych
KKBOF (miasto Koszalin, miasto Kotobrzeg);

b) projekty stuzace poprawie komfortu i bezpieczenstwa podrézujacych, a takze zwiekszenia
efektywnosci srodowiskowej transportu publicznego, poprzez zakup nowoczesnego,
niskoemisyjnego taboru autobusowego (miasto Biatogard, miasto Kotobrzeg, miasto Koszalin,
gmina Goscino);

c) projekty zwigzane z budowa punktow i przystankéw weztowych w gminach KKBOF, stuzacych
poprawie dostepnosci komunikacyjnej obszarow peryferyjnych z miastami rdzeniowymi
(gmina Goscino, gmina Mielno);

d) budowy drog rowerowych bezposrednio taczacych obszary podmiejskie z miastami
rdzeniowymi KKBOF (miasto Biatogard, gmina Biatogard, gmina Kotobrzeg, gmina Manowo);

e) budowa drog rowerowych na obszarach peryferyjnych dowigzanych z przystankami
i dworcami komunikacji miejskiej (gmina Sianéw, gmina Siemysl, gmina Swieszyno, gmina
Polanéw, gmina Dygowo, gmina Karlino, gmina Tychowo, gmina Ustronie Morskie, gmina
Goscino);

f) projekty sprzyjajace rozwojowi i zwiekszonemu wykorzystaniu infrastruktury portowej
(Projekt miasta Kotobrzeg stuzacy skomunikowaniu Portu Morskiego w Kotobrzegu i obszarow
produkcyjnych zlokalizowanych w jego okolicy z budowana trasa S6, stanowiaca element
sieci TEN-T oraz droga krajowa Nr 11);

g) projekty stuzace lepszemu skomunikowaniu z zewnetrznym uktadem transportowym,
poprzez dowiazanie drog lokalnych z drogami nadrzednymi, tj. realizowanymi trasami
S6 i 511, nalezacymi do kompleksowej sieci transportowej TEN-T (gmina Bobolice, gmina
Ustronie Morskie, gmina Bedzino, gmina Sianéw);

h) projekty stuzace poprawie dostepnosci komunikacyjnej stref iterenow inwestycyjnych
(gmina Biesiekierz).

3.2.9 STRATEGIE ROZWOJU GMIN

Dokumenty strategiczne na poziomie gmin pozwola wyodrebni¢ poglady i kierunki rozwoju
wspolne dla obszaru opracowania oraz te zupetnie odmienne. W tym celu poddano analizie
15 obowiazujacych strategii rozwoju gmin.

Strategia Rozwoju Gminy Bedzino na lata 2016-2022

Gmina Bedzino dazy do tego, aby jeszcze lepiej wykorzystywacé swoj potencjat turystyczny oraz
by stworzy¢ miejsce konkurencyjne dla potencjalnych mieszkancow, wraz z wprowadzeniem
innowacyjnego rolnictwa. Podkreslono rowniez koniecznos¢ rozwoju w sposob zrownowazony,
z zachowaniem wartosci srodowiskowych.

Skupiajac sie na wyzwaniach rozwoju transportu, wskazano potrzebe modernizacji drég
z naciskiem na pierwszenstwo drog gminnych taczacych sie z drogami wyzszego rzedu.
Wspomniano takze o komunikacji rowerowej. Stwierdzono o podjeciu takich dziatan jak
wtaczenie pasa nadmorskiego w system nadmorskich szlakow rowerowych, opracowanie wspolnej
koncepcji szlakéw - tras i sciezek turystycznych - pieszych i rowerowych.
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Strategia Rozwoju Miasta Biatogard do roku 2030

W strategii wskazuje sie problemy, ktore nalezy wyeliminowad; sa to miedzy innymi brak sciezek
rowerowych wzdtuz waznych ciagow drogowych, brak zintegrowanego wezta kolejowo-
autobusowego, przestarzaty tabor autobusowy oraz niewielka liczba linii autobusowych na tle
miast podobnej wielkosci.

Aby zmieni¢ ten stan okreslono cele i dziatania. W zakresie transportu sa to takie zadania, jak:
remonty oraz budowy drdg i sciezek rowerowych, wymiana taboru autobusowego, modernizacja
bazy technicznej i sprzetowej ZKM oraz budowa wezta przesiadkowego.

Strategia Rozwoju Gminy Biesiekierz na lata 2015-2020

Strategia wyznacza 4 priorytety rozwoju w zakresie infrastruktury publicznej, gospodarki,
kapitatu spotecznego i ustug publicznych. Dziataniem strategicznym, ktére dotyczy obszaru
transportu i komunikacji, jest rozwoj infrastruktury drogowej (dziat. 1.1.). Metoda wyznaczania
szczegotowych zadan to karty opisu projektow. W ten sposob zgtoszono juz poszczegolne
poddziatania, jak: przebudowa i remont drog w m. Stare Bielice, drogi taczacej Nowe Bielice
i Laski Koszalinskie, budowa ekologicznych ciaggow pieszo-jezdnych w m. Stare Bielice i inne.

Strategia Rozwoju Gminy Dygowo 2015-2025

Strategia identyfikuje atuty i mankamenty gminy. Jednymi z barier sa braki w infrastrukturze -
gtownie jako punktowe braki chodnikow czy tawek przy ciagach pieszych. Za problemy o duzym
znaczeniu uznano takze niedostateczne potaczenia sciezek rowerowych w jednga sie¢ oraz brak
potaczen komunikacji publicznej z terenéw wiejskich do miasta.

Jednym z celow operacyjnych jest poprawa warunkow komunikacyjnych z naciskiem na poprawe
infrastruktury drogowej, budowe Sciezek rowerowych i wypozyczalni roweréw, co doprowadzi¢
ma do przyjaznego odbioru gminy przez inwestorow i turystow.

Strategia Rozwoju Gminy Goscino na lata 2015-2025

Na terenie Goscina wyrdznia sie drogi gminne i powiatowe, ktorych stan okreslany jest jako
bardzo zty. Aby to zmienié¢, wyznaczono jako cel budowe i przebudowe odcinkéw drog, w tym
wskazano konkretne fragmenty z pierwszenstwem dziatania.

Dodatkowo postuluje sie o oznakowanie tras turystycznych, w tym pieszych i rowerowych.
Strategia Rozwoju Gminy Kotobrzeg Na Lata 2016-2026

Komunikacja zbiorowa na terenie gminy zapewnia potaczenia niemal wszystkim miejscowosciom
w jej granicach. Staba strong jest zbyt duze obcigzenie drog w sezonie letnim oraz ich zty stan.

Gmina Kotobrzeg w swoim dziataniu kieruje sie zasadami zrownowazonego rozwoju, a jednym
Z jego filarow jest rozwdj transportu. Z tego powodu w celach strategicznych pojawit sie zapis
o stworzeniu nowoczesnego systemu infrastruktury, w tym poprawieniu jakosci drog, ulic
i Sciezek rowerowych. Dziataniami realizujacymi te zamierzenia sa budowa i modernizacja
infrastruktury drogowej i towarzyszacej, prowadzenie dziatan zwigzanych z poprawa
komunikacji pomiedzy miejscowosciami gminy, rozbudowa i przebudowa obiektow infrastruktury
towarzyszacej (chodnikow, poboczy, oswietlenia, sciezek rowerowych).
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Strategia Rozwoju Miasta Kotobrzeg do roku 2020

Niewatpliwie duzym atutem miasta jest najwiekszy port morski w subregionie; niemniej jego
potaczenie z ladowymi szlakami komunikacyjnymi uznaje sie¢ za niedostateczne. Mozna
stwierdzic¢, ze caty obszar miasta potozony jest peryferyjnie wobec waznych weztow drogowych,
kolejowych i powietrznych.

Strategia nakresla ramy dziatania, ktore na poziomie celu operacyjnego wskazuja na zwiekszenie
dostepnosci komunikacyjnej Kotobrzegu.

Strategia Rozwoju Koszalina

Dokonujac analizy obszaru zauwazono przekroczenie norm hatasu i zanieczyszczenia powietrza,
brak sprawnego systemu komunikacji (drogowej, kolejowej i lotniczej) taczacego Koszalin
z resztq kraju i konieczno$¢ poprawy uktadu komunikacyjnego miasta.

W swojej wizji Koszalin przedstawia sie jako miasto dobrze zorganizowane komunikacyjnie. Aby
to osiagnaé, wyznaczono cel strategiczny - Koszalin sprawny komunikacyjnie - a kolejno cele
operacyjne, ktéore moéwia o: rozbudowie imodernizacji ciagdw oraz systemu zarzadzania
i sterowania ruchem, podnoszeniu atrakcyjnosci oferty transportu publicznego, dazeniu do
poprawy zewnetrznej dostepnosci miasta oraz rozwoju komunikacji pieszej i rowerowej.

Strategia Rozwoju Gminy Manowo na lata 2014 - 2020

Gmina Manowo charakteryzuje sie niskg jakoscig drog gminnych, ale dobrym stanem drog
powiatowych i krajowych; stan dobry przypisano rowniez infrastrukturze towarzyszacej -
chodnikom, oswietleniu, drogom dojazdowym. Wyrozniono takze dobrze rozwinietg siec
potaczen autobusowych z Koszalinem, ale tylko w dni pracujace.

Niezbednym czynnikiem zrownowazonego rozwoju gminy Manowo jest optymalna siec
infrastruktury drogowej dobrej jakosci. Warunkuje nie tylko rozwoj gospodarczy, ale rowniez
wysoka jakosc zycia mieszkancow. Stad wyznaczono cel strategiczny - tworzenie wysokiej jakosci
przestrzeni i infrastruktury. W jego ramach zawarto cele operacyjne, w tym rozbudowe
i poprawe jakosci infrastruktury - czyli modernizacje drog i chodnikow oraz wymiane oswietlenia
drogowego.

Strategia Rozwoju Gminy Mielno na lata 2014-2022

Za wizje gmina Mielno przyjeta stworzenie przyjaznego miejsca do mieszkania, pracy i aktywnego
wypoczynku dla mieszkancow i turystow. Aby wypetni¢ to zamierzenie, wytyczono cele
dotyczace miedzy innymi systemu transportowego. W ramach rozwoju przyjaznej i atrakcyjnej
przestrzeni do zycia ipracy dla mieszkancow, wyznaczono cel szczegdtowy - stworzenie
kompletnego, spojnego oraz multimodalnego systemu transportowego. Poszczegdlne zadania
tego celu skupiaja sie na poprawie stanu drog, stworzeniu systemu parkowania, rozwoju
transportu zbiorowego oraz stworzeniu spojnych sieci tras komunikacji pieszej i rowerowej.
W ramach rozwoju komunikacji publicznej wskazano powinnos¢ utworzenia centrum
przesiadkowego w ramach stacji kolejowej.

Strategia Rozwoju Gminy Polanéw na lata 2016-2025

Jako jeden z celow strategicznych podjeto cheé doskonalenia stanu infrastruktury technicznej
i spotecznej. Jednym z dziatan zmierzajacych do wypetnienia tego postanowienia jest rozbudowa
i modernizacja drég, chodnikdw, parkingdw oraz energooszczednych obwodow oswietleniowych.
Mimo braku bezposredniego wptywu, postanawia sie tez dziata¢ na rzecz poprawy stanu drog
ponadgminnych (gtownie wojewodzkich 205 i 206 oraz budowy obwodnicy Polanowa).

Strategia Rozwoju Gminy i Miasta Sianéw na lata 2015-2020
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Gmina Sianéw ma dogodne potaczenia z duzymi osrodkami miejskimi, jednak przebiegajaca
droga krajowa stanowi utrudnienie w ruchu kotowym i jest ucigzliwoscig dla mieszkancow.
Komunikacja autobusowa zostata okreslona jako niezadowalajaca - nie dociera do wszystkich
miejscowosci w gminie, a liczba kurséow i godziny odjazdow nie sa w petni dopasowane do
potrzeb mieszkancow.

Cel gtowny, jakim jest poprawa jakosci zycia oraz warunkéw rozwoju gminy, zostat uzupetniony
o cele szczegodtowe, z czego jeden bezposrednio odnosi sie do obszaru transportu z zachowaniem
zasad zrownowazonego rozwoju. Jest to rozwdj infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej
ochronie S$rodowiska naturalnego. W kierunkach stwierdzono koniecznos¢ zwiekszenia
dostepnosci drogowej do regionalnych osrodkéw wzrostu i obszaréw wykluczonych oraz
ograniczenie spadku liczby oséb podrézujacych komunikacja zbiorowa.

Strategia Rozwoju Lokalnego Gminy Siemysl na lata 2000-2016

W strategii rozwoju wyznaczono stabe i mocne obszary. Przede wszystkim gmina charakteryzuje
sie staba siecig drog o ztej nawierzchni.

W celu naprawienia tego stanu, wyznaczono kierunki dziatan. Jednym z nich jest likwidacja
zapoznien w zakresie infrastruktury technicznej, co obejmuje miedzy innymi naprawe
nawierzchni polnych drog we wsiach, modernizacje ciaggdw, organizacje poboczy, budowe
i modernizacje chodnikéw oraz uzupetnienie oswietlenia.

Strategia Rozwoju Gminy Swieszyno na lata 2014-2020

W trakcie oceny stanu istniejacego stwierdzono, ze transport zbiorowy w gminie jest
zorganizowany na dobrym poziomie. Staby stan techniczny dotyczy drég powiatowych
i wojewaddzkich; niewystarczajaca infrastruktura dotyka takze systemu komunikacji rowerowej.

Jednym z celéw strategicznych jest zintegrowana i nowoczesna infrastruktura techniczna. W tym
zakresie wyznaczono takie cele operacyjne, ktore podejmuja temat uczestnictwa we wdrazaniu
nowej oferty ustug transportu lotniczego w Zegrzu Pomorskim, rozwoju infrastruktury drogowej
oraz technologii komunikacyjnych.

Strategia Rozwoju Gminy Tychowo na lata 2014-2020

Gtownym celem rozwoju gminy Tychowo jest podniesienie standardow i jakosci zycia
mieszkancow. Kolejne cele szczegotowe dotycza pieciu obszarow. W obszarze przestrzen
i infrastruktura wyznaczono miedzy innymi modernizacje infrastruktury komunikacyjnej, co
porusza dziatania modernizacji i budowy nowych ciaggow komunikacyjnych, utwardzanie drog
gruntowych, tworzenie nowych miejsc parkingowych, budowe i modernizacje chodnikéw oraz
dbatosc o klimat akustyczny.
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3.3  ZBIOROWY TRANSPORT PASAZERSKI

3.3.1 DroGoOwy

W strukturze przestrzennej Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego,
trzy rdzenne osrodki miejskie, czyli Koszalin, Kotobrzeg i Biatogard, tworza skoncentrowany
zespot miast. Konurbacja ta objeta zostata w dokumencie pn. ,,Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego na lata 2015-2025..” "', ktéry wskazuje na utworzenie
zintegrowanego i funkcjonalnego transportu publicznego pomiedzy gtownymi miastami rejonu
a gminami osciennymi.

W gminach KKBOF samochodowe ustugi przewozowe s$wiadczone sa przede wszystkim przez
przedsiebiorstwa komunikacji samochodowej, w tym PKS i miejskie zaktady komunikacyjne oraz
przez przewoznikow prywatnych obstugujacych busy i mikrobusy.

Tabela 13. Przewoznicy publiczni transportu publicznego swiadczacy ustugi w rdzeniowych miastach

KKBOF

Zaktad komunikacji Zasieg ustug . : Liczba

P Liczba potaczen .
miejskiej przewozowych autobusow
M]eJSk].Zak??d - miasto Koszalin, gmina 13 linii miejskich i 2
Komunikacji w Koszalinie -3 L L ) 57
S Manowo, gmina Swieszyno linie podmiejskie

p. z.0.0.
Komunikacja Miejska . .
w Kotobrzegu Sp. z o.o. miasto Kotobrzeg 8 linii 26
Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Biatogardzie miasto Biatogard 3 linie 9
Sp. z o.0.

Zrédto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Koszalirisko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego - 8.3. Transport publiczny, Lider Projekt

Miejskim zaktadem komunikacyjnym oferujacym przewozy poza granice miasta, jest tylko MZK
w Koszalinie. Podmiot ten realizuje catoroczne ustugi do gmin potozonych na potudnie od
Koszalina, czyli gminy Swieszyno i gminy Manowo'2. W sezonie letnim organizowane sa rowniez
potaczenia do innych gmin, szczegdlnie do tych potozonych w pasie wybrzeza Morza Battyckiego,
np. gminy Mielno i Bedzino, ktdre razem generuja bardzo duzy ruch komunikacyjno-turystyczny
(jeden z wiekszych w wojewddztwie zachodniopomorskim).

"Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2015-2025 dla miasta
Koszalin igmin oSciennych, ktére zawarty z Gming Miasto Koszalin porozumienia w zakresie
organizacji transportu publicznego

2Strategia ZIT KKBOF - 8.3. Transport publiczny, Lider Projekt.
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Co wiecej, miasto Koszalin skomunikowane jest takze z aglomeracjami potozonymi poza KKBOF.
Ponadregionalne przewozy autobusowe wykonywane sa gtownie przez Przedsiebiorstwa
Komunikacji Samochodowej (PKS), spétki prawa handlowego, przeksztatcone z przedsiebiorstw
panstwowych. Z kolei potaczenia miedzynarodowe przede wszystkim realizowane sa przez
podmioty prywatne. Najwazniejsza polsko-zagraniczng trasa poprowadzong przez Koszalin jest
o relacji: Hamburg/Berlin (Niemcy) - Szczecin - Koszalin - Gdansk - Kaliningrad (Rosja) '3.

3.3.2 KOLEJOWY

Gtownymi stacjami kolejowymi na analizowanym obszarze sg stacje: Koszalin, Kotobrzeg oraz
Biatogard. Na tych stacjach zatrzymuja sie pociagi dwdch przewoznikéw:

e PKP Intercity S.A. (pociagi dalekobiezne, organizowane przez ministerstwo oraz
komercyjne),
e Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

Ponizej przedstawiono potaczenia kolejowe dostepne na kazdej z tych stacji wedtug rozktadu
jazdy pociagow na okres 12.06. - 03.09.2016.

3.3.2.1 KOSZALIN

W Koszalinie w dni robocze dostepne sg pociagi dalekobiezne kategorii InterCity, TLK, Express
InterCity oraz Express Intercity Premium:

e 1 para pociagow InterCity ,,Malczewski” relacji Przemysl Gtowny - Stupsk,

e 1 para pociagow TLK ,,Polaris” relacji Biatystok - Szczecin Gtowny,

e 1 para pociagow TLK ,,Albatros” relacji Gdansk Gtowny - Szczecin Gtowny,

e 1 para pociagow TLK ,Mars” relacji Kotobrzeg - Krakow Gtowny,

e 1 para pociagéw TLK ,,Zutawy” relacji Olsztyn Gtéwny - Szczecin Gtowny,

e 1 para pociagow Express InterCity ,,Jantar” relacji Warszawa Zachodnia - Kotobrzeg,
e 1 para pociagow TLK ,,Gwarek” relacji Ustka - Katowice,

e 1 para pociagow TLK ,,Rybak” relacji Biatystok - Szczecin Gtowny,

e 1 para pociagow TLK ,,Gryf” relacji Olsztyn Gtowny - Szczecin Gtowny,

e 1 para pociagéw TLK ,,Stowiniec” relacji Warszawa Zachodnia - Kotobrzeg,

e 1 para pociagow TLK ,,Urania” relacji Biatogard - Ustka,

e 1 para pociagow TLK ,,Astra” relacji Hej - Wroctaw Gtowny,

e 1 para pociagow Express InterCity Premium relacji Kotobrzeg - Krakow Gtowny.

Pociagi Regio spotki Przewozy Regionalne dostepne w Koszalinie zatrzymuja sie na zdecydowanej
wiekszosci stacji i przystankéw na swojej drodze. Przewoznik oferuje w dni robocze potaczenia,
ktore pozwalaja na bezposredni przejazd do Kotobrzegu, Szczecina, Poznania, Stupska,
Biatogardu oraz Mielna.

3Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2015-2025 dla miasta
Koszalin igmin osciennych, ktore zawarty z Gming Miasto Koszalin porozumienia w zakresie
organizacji transportu publicznego
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3.3.2.2 KOLOBRZEG

W Kotobrzegu w dni robocze dostepne sa pociagi dalekobiezne kategorii InterCity, TLK, Express
InterCity oraz Express Intercity Premium:

e 1 para pociagow TLK ,,Polaris” relacji Biatystok - Szczecin Gtowny,

e 1 para pociagow TLK ,,Mars” relacji Kotobrzeg - Krakéw Gtéwny,

e 1 para pociagow Express InterCity ,,Jantar” relacji Warszawa Zachodnia - Kotobrzeg,
e 1 para pociagéw TLK ,,Stowiniec” relacji Warszawa Zachodnia - Kotobrzeg,

e 1 para pociagow TLK ,,Urania” relacji Biatogard - Ustka,

e 1 para pociagow Express InterCity Premium relacji Kotobrzeg - Krakow Gtowny,
e 1 para pociagow TLK ,,Galaxis” relacji Kotobrzeg - Szczecin Gtowny,

e 1 para pociagow TLK ,, Tetyda” relacji Kotobrzeg - £L6dz Kaliska,

e 1 para pociagow TLK ,,Ganimedes” relacji Kotobrzeg - Bielsko-Biata Gtowna,

e 1 para pociagow TLK ,,Moniuszko” relacji Kotobrzeg - Pita Gtowna,

e 1 para pociagow InterCity ,,Szkuner” relacji Kotobrzeg - Krakéw Gtowny.

Pociagi Regio spotki Przewozy Regionalne dostepne w Kotobrzegu zatrzymuja sie na
zdecydowanej wiekszosci stacji i przystankow na swojej drodze. Przewoznik oferuje w dni
robocze potaczenia, ktére pozwalaja na bezposredni przejazd do Koszalina, Stupska, Biatogardu,
Szczecinka, Poznania oraz Szczecina.

3.3.2.3 BIALOGARD
W Biatogardzie w dni robocze dostepne sa pociagi dalekobiezne kategorii InterCity oraz TLK:

e 1 para pociagow TLK ,,Polaris” relacji Biatystok - Szczecin Gtowny,

e 1 para pociagow TLK ,,Urania” relacji Biatogard - Ustka,

e 1 para pociagow TLK ,,Tetyda” relacji Kotobrzeg - £L6dzZ Kaliska,

e 1 para pociagow TLK ,,Ganimedes” relacji Kotobrzeg - Bielsko-Biata Gtowna,

e 1 para pociagow TLK ,,Moniuszko” relacji Kotobrzeg - Pita Gtowna,

e 1 para pociagow InterCity ,,Szkuner” relacji Kotobrzeg - Krakow Gtowny,

e 1 para pociagow TLK ,Astra” relacji Hej - Wroctaw Gtowny,

e 1 para pociagow TLK ,,Gwarek” relacji Ustka - Katowice,

e 1 para pociagow InterCity ,,Malczewski” relacji Przemysl Gtowny - Stupsk,

e 1 para pociagow TLK ,Albatros” relacji Gdansk Gtowny - Szczecin Gtowny,

e 1 para pociagéw TLK ,,Zutawy” relacji Olsztyn Gtéwny - Szczecin Gtowny,

e 1 para pociagow TLK ,,Rybak” relacji Biatystok - Szczecin Gtowny,

e 1 para pociagow TLK ,,Gryf” relacji Olsztyn Gtowny - Szczecin Gtowny,
Pociagi Regio spotki Przewozy Regionalne dostepne w Biatogardzie zatrzymuja sie na
zdecydowanej wigkszosci stacji i przystankow na swojej drodze. Przewoznik oferuje w dni

robocze potaczenia, ktore pozwalaja na bezposredni przejazd do Koszalina, Stupska, Kotobrzegu,
Szczecinka, Poznania oraz Szczecina.
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3.4  TRANSPORT SAMOCHODOWY

Od kilkunastu lat w Europie obserwuje sie intensywny rozwoj motoryzacji. Jest to zwiazane ze
wzrostem zanieczyszczenia srodowiska naturalnego, zattoczeniem drég, potegowanym obecnie
zjawiskiem suburbanizacji i problemami spotecznymi - cho¢ sa to jedynie niektore z efektow
rosnacej presji motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie sie warunkow zycia na
zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy sie do tego, aby polityka transportowa byta oparta na
zasadach zrownowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede
wszystkim zachowanie optymalnego podziatu odbywanych podrozy pomiedzy publiczny transport
zbiorowy a transport indywidualny.

Obciagzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gtownie od czestotliwosci uzytkowania
samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodow osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancow).

Na ponizszym wykresie przedstawiono wartos¢ wskaznika motoryzacji dla Koszalina, powiatu
koszalinskiego, powiatu kotobrzeskiego i powiatu biatogardzkiego w latach 2009 - 2014 oraz - dla
poréwnania - wskazniki dla zachodniopomorskiego oraz Polski.
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Wykres 65. Wskaznik motoryzacji dla Koszalina, powiatu koszalifnskiego, powiatu kotobrzeskiego, powiatu
biatogardzkiego, wojewédztwa zachodniopomorskiego oraz Polski w latach 2009-2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W latach 2009-2014 wskaznik motoryzacji we wszystkich analizowanych jednostkach
terytorialnych stale rost. W najwolniejszym tempie roscie wskaznik motoryzacji w Koszalinie,
tam tez jego wartosc jest najnizsza. Wskaznik motoryzacji wojewodztwa zachodniopomorskiego,
tak jak i jego analizowanych powiatow, jest nizsza od wskaznika motoryzacji dla catego kraju.
Wedtug krajowych prognoz, wskaznik motoryzacji bedzie rost, jednak w nieco wolniejszym
tempie. Rosnacy wskaznik motoryzacji, przy zwiekszajacej sie liczbie ludnosci oznacza, ze
przybywa samochodow osobowych, ktére stanowia konkurencje dla transportu zbiorowego.
Mieszkancy maja coraz tatwiejszy dostep do komunikacji indywidualnej. Aby zahamowac przyrost
samochoddw osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez
podwyzszenie standardu ustug przewozowych.
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Ponizsza tabela przedstawia wyniki pomiaréow sredniego dobowego ruchu samochodow
osobowych oraz mikrobuséow na drogach krajowych przechodzacych przez analizowany obszar
w 2005, 2010 oraz 2015 roku. W 2015 roku w poréwnaniu do poprzednich pomiaréw powstato
kilka nowych punktow pomiarowych.

Tabela 14. Sredni dobowy ruch samochodéw osobowych oraz mikrobuséw na drogach krajowych
znajdujacych sie na terenie KKBOF w 2005, 2010 oraz 2015 roku

Sredni dobowy ruch

samochodéw osobowych

Nr drogi Odcinek oraz mikrobuséw w roku

2005 2010 2015
6 Skrzydtowo - dr. woj. 162 4399 5242 6 404
6 dr. woj. 162 - Karlino 4038 4985 5 491
6a Karlino (obwodnica) 4692 6 030 6 840
6 Karlino (przejscie) bd. bd. 3905
6 Karlino - dr. woj. 166 4638 5 564 6 622
6 dr. woj. 166 - Nosowo 7 352 8738 9 945
6 Nosowo - Koszalin 8 443 10 956 12 658
6 Koszalin - Sianéw 7 358 8 537 10 512
6 Sianéw - Malechowo 5215 6 184 7 498
11 Kotobrzeg (przejscie) bd. bd. 22 232
11 Kotobrzeg (przejscie) 11 324 11 562 12 543
11 Kotobrzeg - Mscice 5 556 6 228 7 225
11 Mscice - Koszalin 11862 | 13872 | 13760
11 Koszalin - Manowo 6 681 7 853 7 981
11 Manowo - Mostowo 4 525 5 669 5816
11 Mostowo - Bobolice bd. bd. 5 600
11 Bobolice - Szczecinek 3221 4732 4 844
25 Bobolice - Biaty Bor 2 131 2 429 2522

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad

Badania natezenia ruchu przeprowadzane przez GDDKIA co 5 lat odzwierciedlaja wzrost liczby
samochodow w Polsce. Przez poszczegolne punkty pomiaru w 2015 roku przejechato o wiele
wiecej pojazdow niz w 2005 roku. Kazde kolejne badanie ukazywato znaczny wzrost ruchu
w poszczegolnych punktach pomiarowych. Jedynym punktem, w ktérym doszto do spadku
sredniego dobowego ruchu, jest punkt ,,Mscice - Koszalin” na drodze krajowej nr 11. Najwieksza
wartos¢ zostata zaobserwowana w Kotobrzegu na drodze krajowej nr 6, gdzie w 2015 roku
w ciagu doby przejechaty srednio 22 232 samochody osobowe i mikrobusy.
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W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki pomiarow Sredniego dobowego ruchu samochoddéw
osobowych oraz mikrobuséw na drogach wojewodzkich przechodzacych przez analizowany obszar
2010 oraz 2015 roku (pominieto rok 2005 ze wzgledu na brak danych).

Tabela 15. Sredni dobowy ruch samochodéw osobowych oraz mikrobuséw na drogach wojewodzkich
znajdujacych sie na terenie analizowanego obszaru w 2010 oraz 2015 roku

N Odeinek Sredni dobowy ruch
2010 2015
102 granica powiatu - Rosciecino 3271 3785
102 Rosciecino - Kotobrzeg 8 653 10 133
102 Kotobrzeg (przejscie) 15 577 16 830
162 Rosciecino - Goscino 3797 4225
162 Goscino - dr. kraj. nr 6 2 396 2 867
163 Kotobrzeg - Dygowo 4 385 4115
163 Dygowo - Karlino 3812 3 654
163 Karlino - Biatogard 5003 4 684
163 Biatogard (przejscie) 8 290 8 954
163 Biatogard - Byszyno 4 808 5000
163 Byszyno - Buslary 3208 2729
165 Mielno - Micice 7 411 7 256
166 Gdaniec - Biatogard 3965 4 005
167 Koszalin - Niedalino 2 471 2 624
167 Niedalino - Tychowo 1159 1171
167 Tychowo - Ogartowo 469 582
168 Niedalino - dr. kraj. nr 11 (Wyszewo) 986 1100
168 dr. kraj. nr 11 (Mostowo) - Drzewiany 211 213
169 Byszyno - Tychowo 1038 1048
169 Tychowo - dr. kraj. nr 11 (Gtodowa) 649 976
171 Bobolice - Grzmiagca 612 618
203 Koszalin - Iwiecino 3319 3751
203 Iwiecino - Dartowo 2 488 2 888
205 Ostrowiec - Polanow 1362 1376
205 Polandw - Drzewiany 1 b307 1320
205 Drzewiany - Bobolice 809 929
206 Koszalin - Nactaw 1867 1945
206 Nactaw - Polanow 1649 1768
206 Polandw - gr. woj. 718 1190
208 gr. woj. - dr. woj. nr 205 185 187

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
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Podobnie jak w przypadku dréog krajowych, na drogach wojewodzkich rowniez obserwuje sie
wzrost Sredniego dobowego ruchu. Mimo kilku punktow, w ktorych wartosc¢ sredniego dobowego
ruchu w 2015 roku jest nizsza niz w 2010, w zdecydowanej wiekszosci punktéw pomiarowych
wartos¢ ta wzrosta. Podobnie jak w przypadku drog krajowych, najwieksza wartos¢ zostata
zaobserwowana w Kotobrzegu na drodze wojewddzkiej nr 102, gdzie w 2015 roku w ciagu doby
przejechato srednio 16 830 samochodow osobowych i mikrobuséow.

3.5 POLITYKA PARKINGOWA

Prawidtowo prowadzony system transportowy charakteryzuje sie takze konsekwentnie
realizowang polityka parkingowa, zapewniajaca mozliwos¢ sprawnego pozostawienia srodka
transportu w réznych punktach miasta. Mozliwos¢ znalezienia wolnego miejsca parkingowego
jest nie tylko konieczna w poblizu generatordw ruchu, ale takze miejsc przesiadki z jednej formy
transportu w drugi, czyli na weztach przesiadkowych.

Wspétczesnie najwiekszym problemem miast jest brak miejsc parkingowych w centrach. Réwniez
na przyktadzie obszaru KKBOF uwidacznia sie ta niedogodnos¢. Szczegolnie cierpig pod tym
wzgledem miasta turystyczne, gdzie samochody odwiedzajacych czesto pozostaja w na jednym
miejscu nawet przez okres kilku godzin. Dodatkowy post6j na pasie drogowym przyczynia sie do
powstawania zatorow w ruchu. Pozornie wydaje sie, ze najlepszym rozwiazaniem bedzie budowa
nowych parkingdw, jednak przyktady europejskie pokazuja, ze takie podejscie powoduje wiekszy
popyt na miejsca parkingowe i wzrost zattoczenia centrow miast.

Obecnie wprowadzone badz nadal wprowadzane s w analizowanych gminach strefy ptatnego
parkowania. Uchwalono je miedzy innymi w Koszalinie (Uchwata Rady Miejskiej nr XV/185/2011
z dnia 27 pazdziernika 2011 r.) i Kotobrzegu (Uchwata nr XLIX/626/14 Rady Miasta Kotobrzeg
z dnia 25 lipca 2014 r.). Wystepuja takze ptatne parkingi prywatnych inwestorow.
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3.6

Ruch samochodéw ciezarowych, przede wszystkim tranzytowy, stanowi istotny problem dla
miejskiego ruchu drogowego. Ponizsza tabela prezentuje dane dotyczace ruchu ciezarowego
pochodzace z generalnego pomiaru ruchu (GPR) z 2015 roku.

TRANSPORT TOWAROW

Tabela 16. Ruch ciezarowy na drogach krajowych i wojewoédzkich KKBOF w 2015 r.

sredni dobowy ruch 2015
z:ogi odcinek lekkie sa}n}ochody sgrr}ochody
sz.an}ochody ciezarowe bez | ciezarowe
ciezarowe przycz. Z przycz.

Skrzydtowo - dr. woj. 162 580 216 1200
6 dr. woj. 162 - Karlino 715 236 1150
6a Karlino (obwodnica) 734 339 1312
6 Karlino (przejscie) 297 78 28
6 Karlino - dr. woj. 166 818 292 1136
6 dr. woj. 166 - Nosowo 606 275 1149
6 Nosowo - Koszalin 1228 406 1115
6 Koszalin - Sianéw 1169 405 964
6 Sian6w - Malechowo 1031 301 892
11 Kotobrzeg (przejscie) 1116 341 224
11 Kotobrzeg (przejscie) 962 230 179
11 Kotobrzeg - Mscice 716 156 191
11 Mscice - Koszalin 1146 264 260
11 Koszalin - Manowo 655 279 798
11 Manowo - Mostowo 621 270 765
11 Mostowo - Bobolice 579 268 886
11 Bobolice - Szczecinek 463 105 463
25 Bobolice - Biaty Bor 315 132 561
102 | granica powiatu - Rosciecino 271 69 73
102 | Rosciecino - Kotobrzeg 506 225 157
102 | Kotobrzeg (przejscie) 977 263 207
162 | Rosciecino - Goscino 273 112 151
162 | Goscino - dr. kraj. nr 6 210 81 149
163 | Kotobrzeg - Dygowo 293 65 42
163 Dygowo - Karlino 165 70 157
163 | Karlino - Biatogard 327 109 191
163 | Biatogard (przejscie) 560 173 234
163 | Biatogard - Byszyno 283 85 193
163 | Byszyno - Buslary 153 49 77
165 | Mielno - Mscice 294 46 23
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sredni dobowy ruch 2015
z:ogi odcinek lekkie sa}rr]ochody sgrr]ochody
sz.an}ochody ciezarowe bez | ciezarowe
ciezarowe przycz. Z przycz.
166 | Gdaniec - Biatogard 389 97 70
167 | Koszalin - Niedalino 150 32 26
167 | Niedalino - Tychowo 145 32 32
167 | Tychowo - Ogartowo 83 26 30
168 | Niedalino - dr. kraj. nr 11 (Wyszewo) | 57 8
168 | dr. kraj. nr 11 (Mostowo) - Drzewiany | 12 5
169 | Byszyno - Tychowo 144 31 118
169 | Tychowo - dr. kraj. nr 11 (Gtodowa) 99 42 179
171 Bobolice - Grzmigca 81 51 43
203 Koszalin - Iwiecino 241 37 25
203 Iwiecino - Dartowo 143 25 19
205 | Ostrowiec - Polanéw 81 21 73
205 | Polanow - Drzewiany 101 34 73
205 | Drzewiany - Bobolice 101 39 59
206 | Koszalin - Nactaw 101 35 28
206 | Nactaw - Polanow 106 33 41
206 | Polanow - gr. woj. 107 48 81
208 | gr. woj. - dr. woj. nr 205 19 13 6

Zrédto: GPR 2015 na drogach krajowych i wojewodzkich

Powyzsze wyniki pomiaréw pokazuja bardzo duze natezenie ruchu na drogach krajowych,

szczeg6lnie na drodze krajowej nr 6.

Sposrod drog wojewodzkich w KKBOF najwieksze natezenie ruchu pojazdow ciezarowych
obserwuje sie na drogach prowadzacych do Kotobrzegu: 102, 162 i 163.

Ponadto, co podkresla rowniez Strategia ZIT KKBOF, na badanym obszarze obecnie brakuje

dobrego potaczenia terenow inwestycyjnych

i infrastruktury

logistyczno-przetadunkowej,

szczego6lnie w kotobrzeskim porcie. Sytuacje moze poprawi¢ planowane powstanie drogi
ekspresowej nr 6, a takze realizacja miejskich obwodnic.
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3.7  TRANSPORT ROWEROWY

Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewodztwa Zachodniopomorskiego zrealizowato
projekt pn. ,,Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego” (przyjety przez Zarzad
Wojewodztwa 1 grudnia 2015 r.), w ramach ktérego przeprowadzito inwentaryzacje
infrastruktury transportowej na catym obszarze wojewddztwa, czego efektem jest ponizsza mapa
aktualnych drég dla rowerdw oraz ciggow pieszo-rowerowych. Uwzgledniono rowniez lesne drogi
utwardzone, ktére stanowia zaréwno przyjazne dukty rekreacyjne jak i potaczenia funkcjonalne
pomiedzy generatorami ruchu.

Sie¢ rowerowa w Koszalinie i Kotobrzegu jest relatywnie gesta i powigzana zaréwno na terenie
oraz wokoét miasta, jak i z mniejszymi osrodkami nieco oddalonymi. Warto zauwazy¢, ze istnieje
juz znaczna czes¢ infrastruktury, stanowiaca zalazek do stworzenia kompleksowego potaczenia
pomiedzy trzema najwazniejszymi miastami.

\

ktnlejace drogi dla rowerow (DDR) — | e$ne drogi utwardzone
| ciagl pieszo-rowerowe (CPR)

Mapa 7. Istniejace ciagi rowerowe
Zrédto: Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej w Szczecinie, http://www.rowery.rbgp.pl/

3.8 RUCH PIESZY

Ruch pieszy stanowi jeden ze sposobow przemieszczania sie. To nieodtaczny element poruszania
sie, nawet jezeli jest tylko dojsciem do/z przystanku czy parkingu. Czesciej wybierany na
krétkich dystansach oraz w sytuacjach, gdy trasa podrozy cechuje sie odpowiednim poziomem
bezpieczenstwa, atrakcyjnoscia i komfortem przemieszczania sie. Ruch pieszy petni tez istotng
role w rozwoju lokalnej gospodarki - to wtasnie na trasach, ktorymi czesto poruszaja sie
mieszkancy tworzg sie przestrzenie publiczne z punktami handlu i ustug. Duzy udziat ma w tym
przypadku ruch pieszy o charakterze turystycznym. Dobrze rozwiniete przestrzenie publiczne
powoduja wzrost atrakcyjnosci miejsc i powoduja, ze ludzie czesciej przemieszczaja sie
rowerem lub pieszo, taczac czesto te podréze z przejazdami komunikacja zbiorowa.
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Swoista niedogodnos¢ w podrézach pieszych stanowia bariery przestrzenne, przede wszystkim
linie kolejowe, rzeki (i zbiorniki wodne), a takze ruchliwe, szerokie arterie, niedostosowane do
ruchu pieszego poprzez np. brak odpowiedniej infrastruktury lub sporadyczne przejscia dla
pieszych.

Problemowy wptyw na ruch pieszy na obszarze objetym planem maja drogi krajowe, ktoére
koncentruja ruch lokalny i tranzytowy. Natezenie ruchu, w tym ciezkiego, na drogach
przechodzacych przez centrum i miedzy zabudowaniami stanowia istotng bariere w poruszaniu
sie, a ponadto degraduja atrakcyjnos¢ przestrzeni publicznej hatasem i spalinami. W efekcie
utrudnia to poruszanie sie pieszo.

Drugim powszechnym typem bariery w podrozach pieszych sa linie kolejowe. Na obszarze
objetym planem wystepuja roznego typu przejscia i przejazdy kolejowe. Najniebezpieczniejsze
z punktu widzenia ruchu pieszego sa tunele pod wiaduktami kolejowymi bez wyodrebnionej
strefy pieszej, jak w przypadku wiaduktu kolejowego na ul. Batalionéw Chtopskich w Koszalinie.
Ponadto nalezy zadba¢ o odpowiednie wydzielenie (chodniki z nawierzchnia przyjazna osobom
niepetnosprawnym w okolicy przejscia kolejowego) i oswietlenie takich miejsc. Pozostate punkty
styku ruchu pieszego i kolejowego na obszarze sa odpowiednio zabezpieczone pod katem
bezpieczenstwa pieszych.

Stan chodnikow na obszarze jest bardzo zréznicowany. Czes¢ ciagow jest zadbana, o dobrym
stanie nawierzchni i dostatecznym oznakowaniu. Niemniej widocznym problemem sa tez
chodniki wytozone starg i nieréwna ptytka. W najlepszym stanie sa chodniki w miastach oraz na
obszarach o dobrze rozwinietej infrastrukturze paraturystycznej.

3.8.1 MOBILNOSC 0SOB NIEPELNOSPRAWNYCH | O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ

Odrebna kwestia jest przemieszczanie sie osob niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci
ruchowej. Do tej grupy naleza osoby z dysfunkcjami ruchu, osoby niedostyszace i niedowidzace,
ale takze osoby starsze oraz matki z dzie¢cmi. Osoby te sa najbardziej wrazliwe na wszelkie
niedogodnosci zwigzane z przemieszczaniem sie.

W kwestiach mobilnosci istotne jest, zeby zapewnic¢ osobom niepetnosprawnym i o ograniczonej
zdolnosci ruchowej sprawnego dostepu do srodkéw komunikacji zbiorowej. W komunikacji
autobusowej przejawia sie to poprzez odpowiednia infrastrukture przystankowa oraz
niskopodtogowy tabor.

Na co dzien duzg uciagzliwos¢ w poruszaniu sie po miescie stanowia rowniez wysokie krawezniki
oraz brak ramp i podjazdow umozliwiajacych pokonanie réznic poziomow. Obecnie standardem
jest budowa chodnikow ze stosownymi obnizeniami kraweznika w miejscach przejsc dla pieszych.
Spotyka sie takze specjalne ptyty z wypustkami, ktore utatwiaja niewidomym zlokalizowanie
przejscia dla pieszych i zatrzymanie sie na nim.

W tym wzgledzie najlepsza infrastruktura odznaczaja sie miejscowosci atrakcyjne turystyczne,
a szczegolnie te o charakterze uzdrowiskowym.
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3.9 BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Na bezpieczenstwo ruchu drogowego wptyw ma wiele elementéw: stan techniczny drog
i pojazddw, rozwiazania z zakresu inzynierii ruchu, a takze swiadomos¢ wszystkich uczestnikow
ruchu. Podmiotami kreujacymi odpowiedni poziom bezpieczenstwa na drogach nie sa jedynie
zarzadcy drog, ale tez jednostki Policji, Strazy, Inspekcja Transportu Drogowego oraz sami
uzytkownicy. Na szczeblu krajowym ochrone bezpieczenstwa drogowego sprawuje Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego; stworzyta ona Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego na lata 2013-2020. Za gtowne cale stawia on ograniczenie rocznej liczby zabitych o co
najmniej 50% i ciezko rannych o co najmniej 40% do roku 2020. Do ich osiagniecia prowadzi¢ ma
odpowiednia edukacja i szkolenia uczestnikow ruchu, dyscyplina w przestrzeganiu regut
i konsekwencje ich tamania, utrzymanie odpowiednich predkosci na drogach, prawidtowy stan
techniczny pojazdow oraz drog.

Na ponizszych wykresach przedstawiono wskazniki liczby wypadkow drogowych i ofiar
Smiertelnych w przeliczeniu na 100 tys. mieszkancow. Poréwnanie obejmuje lata 2011-2014,
podano takze wskazniki dla kraju i wojewodztwa.
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2011 2012 2013 2014
m POLSKA 104,1 96,2 93,1 90,9
= ZACHODNIOPOMORSKIE 89,6 81,7 87,4 82,7
m Powiat biatogardzki 34,5 63,0 85,9 53,4
H Powiat kotobrzeski 127,0 123,1 140,7 149,6
m Powiat koszalinski 67,0 62,3 74,3 69,7
m Powiat m.Koszalin 43,0 49,4 30,2 34,1

Wykres 66. Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkancow
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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m POLSKA 10,89 9,28 8,72 8,32
ZACHODNIOPOMORSKIE 9,87 7,61 9,01 8,56
m Powiat biatogardzki 2,02 16,25 14,28 14,35
m Powiat kotobrzeski 20,15 8,78 3,77 11,30
B Powiat koszalinski 12,22 15,20 19,75 13,63
H Powiat m.Koszalin 2,74 6,41 0,91 3,66

Wykres 67. Liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkancow
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Liczba wypadkow drogowych oraz ofiar wypadkow w kraju powoli (ale konsekwentnie) spada. Ma
to zwiazek zszeregiem dziatan podejmowanych przez policje iinne stuzby, a takze
z oddawaniem do uzytku drog ekspresowych iautostrad (na ktorych praktycznie nie ma
mozliwosci wypadku z udziatem pieszych i rowerzystow). W wojewddztwie zachodniopomorskim
widoczne sa wahania obu wskaznikow, z lekka tendencja malejaca. W powiatach objetych
planem sytuacja wyglada nieco gorzej. W kwestii liczby wypadkow negatywnie wyrdznia sie
nadmorski powiat kotobrzeski, w ktorym wskaznik liczby wypadkow jest najwyzszy (dla
porownywanych obszarow) irosnie, dla pozostatych powiatow wskaznik ten jest nizszy niz
w kraju i wojewodztwie, charakteryzuje sie jednak wahaniami. Wskazniki dotyczace liczby ofiar
Smiertelnych sa bardzo nieregularne i dla powiatow objetych planem, w zaleznosci od roku,
przyjmuja wartosci od ponizej 1 do powyzej 20 ofiar. W wiekszosci przypadkéw liczba ofiar
w przeliczeniu na mieszkancoéw jest wyzsza lub znacznie wyzsza od wskaznikow krajowych
i wojewddzkich.

3.10 STAN SRODOWISKA NATURALNEGO

Srodowisko naturalne jest waznym elementem w zréwnowazonym zarzadzaniu rozwojem.
Podatne jest tez na zmiany w systemie transportowym i komunikacyjnym.

Tereny moga cechowac sie walorami srodowiskowymi i krajobrazowymi. Jednymi z elementow
systemu przyrodniczego sa tereny lesne, rolnicze oraz wody srodladowe iich otoczenie.
Komponenty te potaczone sa sieciami zadrzewien, korytarzy ekologicznych. Tereny zieleni
stanowia siedliska flory i fauny, ale takze wptywaja na stan jakosci srodowiska zycia i rozwoju
gospodarczego. Te sktadowe tworza krajobraz.
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3.10.1 ZASOBY PRZYRODNICZE

Region kraju, na ktorym potozone sa gminy tworzace Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki
Obszar Funkcjonalny, jest bardzo atrakcyjny pod wzgledem przyrodniczym. Szczegélne
znaczenie maja uwarunkowania geograficzne, a takze elementy srodowiska ozywionego
i nieozywionego.

Omawiany obszar lezy na granicy dwoch jednostek krajobrazowych, jakimi sa: strefa brzegowa
Battyku i nadmorski pas wysoczyznowy. Krajobraz ten wyroznia sie urozmaicona rzezba terenu
ptaskich wysoczyzn morenowych, pomiedzy ktorymi wyksztatcity sie liczne wzgdérza moren
czotowych. Sposréd tych wzgdrz najwyzszymi szczytami jest Géra Chetmska o wysokosci
136 m n.p.m. oraz Krzywogora o wysokosci 133 m n.p.m. Co wiecej, sa to najwyzsze wzniesienia
catego Pobrzeza Potudniowobattyckiego. Dla tego krajobrazu charakterystyczne jest takze
wystepowanie krawedzi czynnych kliféw, wydm nadmorskich iinnych form deflacyjnych
uksztattowanych w obrebie pasa brzegu morskiego.

Uzytkowanie
terenu

[ Granice gmin

[ Granice powiatow

=3 Obszar opracowania

I Tereny lesne

I Tereny zabudowane
Tereny upraw trwatych
Tereny zwalowisk i wyrobisk
Tereny wod powierzchniowych
Tereny roslinnosci krzewiastej
Tereny gruntow nieuzytkowanych
Tereny roslinnosci trawiastej lub upraw rolnych
Rzeki

Mapa 8. Uzytkowanie terenu w granicach KKBOF
Zrédto: opracowanie na podstawie CODGiK

Atrybutem krajobrazu wojewodztwa zachodniopomorskiego, w tym obszaru KKBOF, jest
wystepowanie roznych form obiektow wodnych, na ktére sktadaja sie atrakcyjne akweny i cieki
wraz z malowniczymi terenami do nich przylegtymi. Szczegolna role w ksztattowaniu srodowiska
naturalnego tego rejonu petnia wody Morza Battyckiego, dorzecza rzeki Parsety oraz wielu jezior,
jak np. Jamno, Rosnowskie i Lubiatowskie. Inna cecha krajobrazu regionu KKBOF jest duzy udziat
terenow lesnych na pasmach wzgdrz iwzniesien. Wedtug danych BDL obszary lesne na
analizowanym obszarze stanowia 38,4% powierzchni'®. Najbardziej zalesione gminy nalezace do
obszaru funkcjonalnego to gminy lezace na jego potudniowym wschodzie. Naleza do nich
Tychowo, Bobolice, Manowo i Polanow.

4 Udziat gruntow lesnych odniesiony zostat do powierzchni ladowej gminy - dane za 2014 r., ogolny
wskaznik lesistosci kraju - 30,6%; Bank Danych Lokalnych, GUS;
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Ponadto, omawiany region bogaty jest w ztoza wdod mineralnych, solanek z poktadow osadow
piaszczystych piaskowcowych jury dolnej isrodkowej oraz poktadow torféw borowinowych.
Zalegaja one m.in. w okolicach Kotobrzegu i wykorzystywane sa gtownie do przeprowadzania
réznych zabiegow leczniczych wykonywanych w licznych obiektach  wypoczynkowo-
uzdrowiskowych.

3.10.2 OBSZARY CHRONIONE

W obrebie Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego wystepuja formy
ochrony przyrody, s3 to:

Obszar Chronionego Krajobrazu:
o ,Pas Pobrzeza na zachdéd od Ustki” - 35,33 km?,
o ,Koszalifski Pas Nadmorski” - 375,71 km?,
o ,Dolina Radwi” (Mostowo-Zegrze) - 37,55 km?,
o ,Okolice Polanowa” - 19,61 km?,
o ,0Okolice Zydowo-Biaty Bor” - 124,58 km?,
Rezerwat:

o ,tazy” 2,20 km?,

o ,Wierzchominskie Bagno” - 0,44 km?,

o ,Parnowo” - 0,62 km?,

o ,Jezioro Lubiatowskie im. profesora Jozefa Gorskiego” - 3,72 km?,
o ,Stramniczka” - 0,94 km?,

o Jodty Karnieszewickie 0,37 km?,
Obszar Natura 2000 - ostoja ptasia:

o ,Ostoja Drawska” - 1539,06 km? (potudnie powiatu biatogardzkiego),

o Wybrzeze Trzebiatowskie - 317,57 km? (zachdd gminy Kotobrzeg).
Obszar Natura 2000 - obszar siedliskowy:

o ,Jezioro Bukowo” - 32,63 km? (powiat koszalinski),
»Bukowy Las Gorki - 9,65 km? (powiat koszalinski, miasto Koszalin),
»,Warnie Bagno” - 10,12 km? (powiat koszalinski),
,Dolina Radwi, Chocieli i Chotli” - 218,62 km? (powiaty koszalinski i biatogardzki),
,Dorzecze Parsety” 277,10 km? (powiaty: biatogardzki, koszalinski i kotobrzeski),
»Jezioro Bobecinskie” 33,83 km? (powiat koszalinski),
,»Bobolickie Jeziora Lobeliowe” 47,59 km? (powiat koszalinski),
»Jeziora Szczecineckie” 64,79 km? (powiat koszalinski),
,Dolina Grabowej” 82,55 km? (powiat koszalinski),
,» Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski” 174,69 km? (powiat kotobrzeski),
»,Kemy Rymanskie” 26,45 km2 (powiat kotobrzeski),
o ,Dorzecze Regi” 148,28 km? (powiat kotobrzeski),
e Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy:
o ,Dolina rzeki Chocieli” 1,33 km? (powiat koszalinski),
o ,Wawozy Grabowe” 0,13 km? (powiat koszalinski),

e liczne uzytki ekologiczne,
e liczne pomniki przyrody ozywionej i nieozywionej (w 2013 r. zarejestrowanych byto

543 pomnikéw, w tym m.in. kilkusetletnie deby, aleje drzew i gtazy narzutowe').

O O O O O O O O O O

15 Strategia ZIT KKBOF - 7.1. Walory przyrodnicze.
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[ Natura 2000 (SOO)

Il Parki Narodowe /"7 Natura 2000 (0SO)

[ Parki Krajobrazowe [77] Obszary Chronionego Krajobrazu
[ Korytarze ekologiczne 3] Granice powiatéw

[ Rezerwaty [ Granice gmin

Mapa 9. Formy ochrony przyrody w obrebie KKBOF
Zrédto: opracowanie na podstawie CODGiK

Wymienione formy ochrony ksztattuja zréznicowane ekosystemy przyrodnicze, dzieki ktérym
zachodzi wiele procesow sSrodowiskowych podtrzymujacych rozwoj bioroznorodnosci regionu.
Ekosystemy te petniag rowniez funkcje korytarzy ekologicznych - waznych przede wszystkim pod
wzgledem zachowania ciagtosci przyrodniczej i mozliwosci przemieszczania sie zwierzat i roslin.
Co wiecej, ustanowione formy ochrony stanowia idealne przestrzenie do uprawiania réznego
rodzaju aktywnosci turystycznych.

3.10.3 STAN | ZAGROZENIA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Gtownym zrodtem zanieczyszczenia powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim jest emisja
zwiazana z dziatalnoscig cztowieka, na ktora sktada sie emisja z dziatalnosci przemystowej,
emisja z sektora bytowego oraz emisja komunikacyjna ze srodkéw transportu samochodowego.

W oddziatywaniu na jakos¢ powietrza wciaz rosnie znaczenie emisji powierzchniowej z sektora
bytowego oraz emisji liniowej z transportu samochodowego. Natomiast emisja punktowa
z sektora przemystowego wykazuje tendencje malejaca. Spadek emisji z zaktadow szczegolnie
uciazliwych w wojewodztwie zachodniopomorskim ma zwiazek przede wszystkim z inwestycjami
proekologicznymi zrealizowanymi w ostatnich latach w sektorze energetycznym, gtdéwnie przez
Zaktady Elektrowni Dolna Odra (ZEDO) i Szczecinska Energetyke Cieplna (SEC).

Obecnie pomiary powietrza prowadzone sg pod katem ochrony zdrowia (11 substancji) i ochrony
roslin (3 substancje). Dla kazdego z zanieczyszczen okreslone sa poziomy dopuszczalne albo

16 WIOS Szczecin
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stezenia, ktore nie powinny byc przekraczane. Na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego
pomiary maja miejsce na 9 stacjach, w czym dwie znajduja sie na terenie Koszalina. Sa to stacje
Koszalin Armii Krajowej prowadzaca badania automatyczne imanualne oraz Koszalin
Spasowskiego, ktory wykonuje pomiary manualne oraz pasywne. Ponizsza tabela przedstawia
wyniki dla stacji Koszalin Armii Krajowej.

Tabela 17. Wybrane pomiary zanieczyszczen powietrza dla stacji Koszalin Armii Krajowej w roku 2015

SO, NO, NO, NO PM10
CZAS Dwutlenek siarki Dwutlenek azotu Tlenki azotu 1;'5:& S 0 z;v'xifgzony
[pg/m?] [ug/m?] [pg/m?] [pg/m?] [pg/m?]

Styczen 3,5 22 42 13 24
Luty 4.4 28 65 24 39
Marzec 3,5 29 57 18 33
Kwiecien 3,0 28 58 20 22
Maj 2,0 25 46 14 17
Czerwiec 2,4 26 54 18 16
Lipiec 2,3 27 52 17 16
Sierpien 2,2 23 36 9 21
Wrzesien 2,5 24 54 19 16
Pazdziernik 3,9 25 53 19 33
Listopad 4.4 22 46 15 25
Grudzien 2,9 23 47 16 21

3,1 25 51 17 24
wartos¢ srednia (poz. dop.: (poz. dop.: (poz. dop.: _ (poz. dop.:

20 pg/m3) 40 pg/m3) 30 pg/m3) 40 pg/m3)

minimum 2,0 22 36 9 16
maksimum 4,4 29 65 24 39

Zrédto: WIOS Szczecin [http://powietrze.wios.szczecin.pl/]

W poblizu Koszalina przekroczone zostaty wartosci dla tlenkow azotu; praktycznie w kazdym
miesigcu sq one ponad norme. Najgorsza sytuacja ma miejsce w lutym, marcu i kwietniu.
Pozostate wartosci mieszcza sie w dopuszczalnym zakresie. Niemniej, w przypadku PM10 s3a one
jedynie o krok od ich przekroczenia. Nalezy wskazac¢ takze, ze na terenie wojewodztwa obszar
miasta Koszalina jako jedyny zanotowat dopuszczalne wartosci dla benzo(a)pirenu w pyle PM10.
Pozostate obszary przekroczyty je nawet kilkukrotnie.

Zanieczyszczenia powietrza maja swoje zrédto takze w transporcie - jako emisja pierwotna
i wtorna. Pierwotna to zanieczyszczenia pochodzace bezposrednio ze spalania paliw - zalezy ona
od doboru tego paliwa oraz stanu technicznego pojazdu. Wtorna natomiast jest wynikiem
porywania pytu z drogi i $cierania opon. Wielkos¢ tych emisji zalezy wiec nie tylko od samych
pojazdow, ale tez stanu nawierzchni, natezenia ruchu i ptynnosci przejazdu. Warto zwrécic
uwage na zdecydowanie wieksza szkodliwos¢ zanieczyszczen pochodzacych z transportu dla
zdrowia mieszkancow - pod wzgledem specyfikacji spalin, ale tez bliskiego potozenia terenow
mieszkaniowych wzgledem ciagow.

3.10.4 HALAS

Z transportem wiaze sie emisja hatasu, ktéra moze byc¢ czynnikiem szkodliwym dla ludzi
i Srodowiska naturalnego. Zanieczyszczenie hatasem w transporcie determinowane jest poprzez
takie czynniki, jak natezenie ruchu i struktura strumienia pojazdow, szczegolnie udziat pojazdow
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ciezkich, ptynnos¢ ruchu oraz organizacja ruchu. Wazny jest takze stan nawierzchni i nachylenie
jezdni. Z tego powodu okresowo prowadzone sa badania natezenia hatasu oraz, w razie
koniecznosci, wprowadzane rozwiazania go zmniejszajace.

Z racji braku aktualnych danych pominieto rozwazania dotyczace ewentualnego przekroczenia
norm hatasu. Jednak opierajac sie na dziataniach Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych  Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego, mozna
stwierdzi¢, ze zauwazono potrzebe rozwoju systemow transportu o obnizonej emisji hatasu.

3.10.5 PODSUMOWANIE

Na terenie KKBOF mozna wyrdzni¢ obszary cenne przyrodniczo, w tym takze te objete prawna
ochrona. Znaczng uwage nalezy zwroci¢ na tereny Natura 2000, ktore jednak obejmuja
niewielkie tereny. Prowadzenie systematycznego monitoringu jakosci powietrza moze zapewnic
szybka reakcje na wystapienie jego krancowych wielkosci. Jako ze wartosci te w wybranych
pomiarach sg bliskie przekroczenia normy, warto juz teraz wprowadzac rozwigzania w obszarze
transportu, ktore pozwola na utrzymanie badz poprawe istniejacego stanu.

System transportowy rozwijajacy sie chaotycznie i bez perspektywicznego wgladu, moze nies¢
ze soba wiele aspektow, ktore negatywnie wptyna na stan srodowiska. Jednak nalezy rozwazyc,
ze odpowiednie planowanie rozwoju komunikacji, stosowanie odpowiednich zabezpieczen
technicznych i prawnych moze wrecz doprowadzi¢ do poprawy jego jakosci.

Analizujac sytuacje obszarow chronionych i ewentualnego wptywu systemu komunikacyjnego, nie
przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania na srodowisko, jesli jego stan zostanie
uwzgledniony podczas planowania inwestycji i zmian komunikacyjnych.
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3.11 [INWENTARYZACJA GENERATOROW RUCHU

Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny zawiera w swym obrebie jednostki,
ktore w wojewddztwie zachodniopomorskim i poza nim stanowia jedne z najwiekszych osrodkow
generujacych ruch. Czynniki, ktore determinuja przemieszczanie wewnatrz KKBOF, mozna
ocenic¢ na podstawie wskaznikow spotecznych, infrastrukturalnych lub gospodarczych.

Jednym z nich sa, przytoczone w rozdziale 3. dojazdy do pracy. Wskazuja one zaréwno na ruch
poza granice KKBOF, jak i wewnatrz. W drugim przypadku mozna wyroznic silne powiazania gmin
nalezacych do KKBOF z jego miastami rdzennymi. Tak wysoki wskaznik swiadczy o silnym,
ekonomicznym powiazaniu mieszkancow wskazanych gmin z gtéwnymi osrodkami miejskimi.
Skutkiem tego jest czesta zmiana lokalizacji zamieszkania mieszkancow z obszarow wiejskich -
do gmin podmiejskich, skad nadal musza codziennie dojezdzac do pracy.

Wskaznikiem z zakresu gospodarki jest liczba podmiotow gospodarczych na 1000 mieszkancow
w gminach KKBOF. Wskaznik ten obrazuje skale rozwoju przedsiebiorczosci, na co sktada sie:

e aktywnos¢ gospodarcza ludnosci,
e potencjat spoteczno-gospodarczy gminy.

Analiza tego miernika pokazata, ze w 2014 r. najbardziej przedsiebiorczym obszarem byta gmina
Mielno. Na jej terenie odnotowano 285,22 podmiotéw gospodarczych przypadajacych na 1000
mieszkancow. Na drugim miejscu uplasowata sie gmina Ustronie Morskie z 271,84 podmiotami.
Wartosci dla tych obu gmin byty wyzsze niz dla miast rdzennych KKBOF gtownie z powodu trzech
czynnikow:

e potozenia geograficznego - lokalizacji na wybrzezu Morza Battyckiego,
e silnej zaleznosci z ustugami branzy turystycznej.

Mapa 10. Liczba podmiotéw gospodarki narodowej wpisanych do rejestru REGON na 1000 mieszkancow
w gminach KKBOF w 2014 r.

Zrédto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Koszalirisko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego - 2.1.Delimitacja obszaru funkcjonalnego Koszalina Kotobrzegu oraz Biatogardu, Lider Projekt
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Czynnik zwiazany z obstuga turystyczna jest jednym z nadrzednych generatoréw przemieszczania
sie ludzi. Wzmozenie ruchu turystycznego w danych miejscowosciach staje sie impulsem dla ich
mieszkancow do tego, aby zatozy¢ wtasne przedsiebiorstwo $wiadczace ustugi turystyczno-
handlowe. Do podstawowych elementow obstugi ruchu turystycznego niewatpliwie nalezy baza
noclegowa w postaci hoteli, pensjonatow, domow wczasowych, prywatnych kwater itp.

Dowodem na atrakcyjnos¢ danej gminy sg np. odnotowane w jej obrebie wartosci dotyczace
ogolnej liczby turystow i udzielonych noclegow, dla poréownania - w 2004 i 2014 roku. Wyrazna
dominacja miasta Kotobrzeg w ruchu turystycznym wynika z jego wyjatkowego charakteru,
w tym petnienia funkcji uzdrowiskowej. Kotobrzeg zalicza sie do miast Polski, ktore dysponuja
naturalnymi czynnikami leczniczymi, jakimi sa wody mineralne i wartosci klimatyczne. Poza nim,
w tym rankingu gmina Mielno wyprzedzita wszystkie pozostate miejscowosci, w tym miasto
Koszalin i Biatogard.

Tabela 18. Poréwnanie liczby turystéw oraz ilosci udzielonych noclegéw w gminach KKBOF
pomiedzy 2004 a 2014 rokiem

Jednostka KKBOF turysci udzielone noclegi
2004 2014 2004 2014

m. Kotobrzeg 192 137 424 604 1766 834 3 246 825
Mielno 97 838 142 239 825 522 995 970
Kotobrzeg 34 032 84 320 273 861 505 708
Ustronie Morskie 34130 65 605 294 530 475 547
Koszalin 36 163 50 161 51 059 83 407
Swieszyno 595 4122 812 11 184
m. Biatogard 913 4053 1930 9 680
Karlino 7 079 3 650 13 049 6 904
Biesiekierz 10 159 3134 12 937 4285
Biatogard 0 2 504 0 5230
Polanow 4 955 2 472 9 285 5155
Manowo 244 1222 1167 3151
Sianow 1614 1076 4 365 2 455
Bedzino 40 780 40 3332
Goscino - 126 - 576
Dygowo 1962 86 20 342 565
Bobolice 144 66 2 340 277

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie - Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, Portal
Informacyjny, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/

Najwiecej turystow oraz udzielonych noclegow w 2014 roku miato miejsce w miescie Kotobrzegu.
Kolejno plasuja sie gmina Mielno, Kotobrzeg i Ustronie Morskie. To te 4 jednostki generuja
najwiekszy ruch turystyczny, z czego nieporownywalnie odznacza sie jednostka miejska. Warto
takze zwroci¢ uwage na znaczny przyrost tych wartosci w 10-ciu latach, gdzie dla niektorych
jednostek jest to az kilkaset procent.

‘111



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
NA LATA 2016-2023

W Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkim Obszarze Funkcjonalnym miejsce zamieszkania ma
podstawowy wptyw na kolejno wynikajace przeptywy komunikacyjne. Zjawisko przemieszczania
sie ludnosci do gmin bedacych najbardziej atrakcyjnymi do zamieszkania zostato przedstawione
w diagnozie demograficznej jako saldo migracji.

Przedstawione powyzej wskazniki sa tylko przyktadowymi miernikami obrazujace czynniki, ktore
generuja powstawanie ruchu w Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkim Obszarze Funkcjonalnym.
Innymi generatorami przemieszczania sie spoteczenstwa sa rowniez:

e obszary produkcyjno-ustugowe,

e lokalizacje najwazniejszych urzedow, obiektow stuzby zdrowia, placowek edukacyjnych
(przedszkola, szkoty podstawowe, gimnazja, licea) i szkot wyzszych,

e lokalizacje liczacych sie w regionie obiektow ustugowo-biurowych,

e jakosc i gestosc sieci transportu komunikacyjnego, w tym stan transportu publicznego.
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4 ANALIZA SWOT

113



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
NA LATA 2016-2023

Analiza SWOT to kompleksowe narzedzie oceny stanu wewnetrznego i zewnetrznego srodowiska
danej organizacji. W tym przypadku analizie podlega¢ beda mocne istabe strony
Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego pod wzgledem poszczegdlnych
komponentow systemu transportowego oraz szanse izagrozenia ptynace z uwarunkowan
zewnetrznych.

Czynniki te beda uwzglednione zgodnie z analiza PESTEL - w kontekscie politycznym
(prowadzone polityki rozwoju, zagospodarowanie przestrzenne, wspotpraca terytorialna),
ekonomicznym  (finansowym), spotecznym (Swiadomos¢, odpowiedzialnos¢ spoteczna,
bezpieczenstwo), technologicznym (stan techniczny, mozliwosci innowacyjne), srodowiskowym
(stan, zagrozenia iochrona srodowiska) oraz legislacyjnym (dokumenty wyzszego szczebla,
uwarunkowania prawne).

Wszystkie ponizej wskazane aspekty, wptywajace kolejno na stan transportu drogowego,
kolejowego, publicznego oraz pieszego irowerowego, sa wynikiem analiz dokumentow
strategicznych i planistycznych oraz obserwacji i badan dotyczacych natezenia ruchu i obecnego
dziatania systemu transportowego.
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Mocne strony

Stabe strony

Korzystny stopien skomunikowania drogowego
poszczegblnych jednostek (m.in. na kierunku
Koszalin - Kotobrzeg);

Sredni wskaznik gestosci sieci drogowej w skali
kraju;

W wiekszosci dobra jakos¢ drog powiatowych
i krajowych;

Zagospodarowane uktady komunikacyjne miast;

Szanse

Braki w infrastrukturze drogowej o charakterze punktowym
(np. luster zapewniajacych widocznos¢, ciagow pieszych-
chodnikéw);

Stan techniczny niektorych drog powiatowych i gminnych
wymagajacy poprawy ;

Niedostateczna dostepnos¢ komunikacyjna, szczegolnie

w sezonie turystycznym;

Nadmierne zattoczenie drog w sezonie letnim;
Niewystarczajaca przepustowosc drog krajowych

i wojewaddzkich;

Region o jednej z najnizszych w kraju czasowych dostepnosci
transportowych do miast wojewodzkich transportem
kotowym;

Niewystarczajaca liczba miejsc parkingowych szczegélnie przy
zaktadach pracy i w miejscach turystycznych;

Brak parkingow wielopoziomowych;

Obawy gmin wzgledem zagrozenia integralnosci gminy
(wzgledem wtaczenia w obszar wigkszych miast), co prowadzi
do ograniczenia wspotpracy;

Zagrozenia

Korzystne plany rozwoju infrastruktury drogowej i

oczekiwana poprawa dostepnosci regionu poprzez

budowe drogi ekspresowej nr S6 i elementow drogi
ekspresowej nr S11;

Mozliwos¢ wykorzystania zewnetrznych zrodet
finansowania (m.in. w ramach RPO 2014-2020
i PROW 2014-2020);

Inwestycje w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego;

Mozliwos¢ wspotdziatania pomiedzy gminami
w zakresie infrastruktury wykorzystywanej
wspolnie;

Mozliwosé tworzenia wspolnych programow rozwoju
z miastami i pomiedzy gminami;

Mozliwos¢ tworzenia partnerstw JST w celu
wspolnego rozwiazywania ponadlokalnych
problemow oraz pozyskiwania srodkéw na wspolne
przedsiewziecia;

Procedury lokalizacji inwestycji oraz ograniczenia ich
realizacji ze wzgledu na istniejace programy ochrony
srodowiska (np. Natura 2000);

Mozliwos¢ wzrostu kosztow inwestycji przez wzglad na
ksztattowanie strefy podmiejskiej (chaotyczna zabudowa
ustugowa i mieszkaniowa wzdtuz istniejacej drogi krajowej);

Niewystarczajaca ilos¢ srodkow na remonty i modernizacje
infrastruktury komunikacyjnej;

Brak celowej wspotpracy z powiatem w zakresie finansowania
inwestycji drogowych;

Brak kontynuacji polityki w zakresie rozwoju infrastruktury
drogowej dotyczacej drog ekspresowych S6 i S11.
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Mocne strony

Stabe strony

Istniejace krajowe potaczenie autobusowe prowadzace od
Zakopanego do Kotobrzegu;

Systematyczna wymiana taboru autobusowego miejskich
zaktadow komunikacji na tabor spetniajacy restrykcyjne
normy Srodowiskowe;

Istniejaca, szkieletowa baza sieci komunikacji publicznej;

Rozwinieta komunikacja autobusowa, w tym przewoznicy
prywatni, taczaca miejscowosci w wybranych gminach
z wiekszymi osrodkami terytorialnymi;

Szanse

Niespdjny system komunikacji publicznej;
niewystarczajacy stopien integracji transportu
publicznego w weztach komunikacyjnych, komunikacja
lokalna oparta na rozdrobnionej ofercie matych
przewoznikow;

Brak w petni zintegrowanego wezta przesiadkowego;
Niedostateczne powigzania w wiekszosci obszaréw gmin
Z jej siedzibami;

Niezadowalajaca liczba potaczen autobusowych

i dopasowanie przebiegu linii;

Nadal wykorzystywany przestarzaty tabor autobusowy w
komunikacji zbiorowej;

Problemy wynikajace z zapewnienia dowozu dzieci do
szkot;

Mata liczba wieczornych kursow;

Istniejace tereny nieobjete komunikacjg(szczegolnie
oddalone od drog wojewodzkich i krajowych);

Zagrozenia

Mozliwos¢ wykorzystania zewnetrznych zrodet
finansowania (m.in. w ramach RPO 2014-2020 i PROW
2014-2020), szczegolnie w zakresie wprowadzania nowych
wzorcow mobilnosci;

Rozwdj partnerstwa publiczno-prywatnego;

Mozliwos¢ przeniesienia intensywnego ruchu drogowego
(np. wzdtuz drogi krajowej Koszalin - Kotobrzeg, drogi
wojewodzkiej Mscice - Mielno) na transport zbiorowy
(szczegblnie w sezonie turystycznym);

Mozliwos¢ podjecia wspdtpracy z zaktadami pracy w celu
organizacji dojazdu dla pracownikow publicznym
transportem zorganizowanym;

Mozliwos¢ tworzenia wspolnych programoéw rozwoju
z miastami i pomiedzy gminami;
Mozliwos¢ tworzenia licznych partnerstw JST w celu

wspolnego rozwigzywania ponadlokalnych problemow oraz
pozyskiwania srodkow na wspélne przedsiewziecia;

Mozliwos¢ nawiazania potaczen ze zmodernizowanym
Portem Morskim w Kotobrzegu;

Mozliwosé nawiazania potaczen z lotniskiem w Zegrzu
Pomorskim po jego uruchomieniu;

Zmiany w polityce transportowej na szczeblu rzadowym;

Mozliwos¢ wzrostu kosztow inwestycji przez postepujace
zjawisko suburbanizacji;

Wzrost kosztow w transporcie publicznym (wynikajacy

z rosnacych wymagan dotyczacych m.in. bezpieczenstwa
i ekologii);

Brak wystarczajacej wspotpracy pomiedzy jednostkami

w celu koordynacji i planowania rozwoju gmin oraz
rozwiazywania problemow o charakterze ponadlokalnym;

Obawy gmin wzgledem zagrozenia integralnosci gminy
(wzgledem wtaczenia w obszar wiekszych miast), co
prowadzi do ograniczenia wspotpracy;

Brak petnego wywiazania sie przewoznikow ze
zobowiazan;
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Mocne strony

Stabe strony

Dziatajace przejazdy turystyczne koleja waskotorowa
w sezonie wakacyjnym;

Organizowane na poziomie lokalnym potaczenia sezonowe
Koszalin - Mielno Koszalinskie;

Wprowadzenie nowego szybkiego potaczenia (Pendolino)
na trasie Kotobrzeg - Krakow

Region o jednej z najnizszych w kraju czasowych
dostepnosci transportowych do miast wojewddzkich
transportem szynowym;

Niedostateczna liczba potaczen na liniach kolejowych;

Brak sprawnego systemu komunikacji kolejowej taczacej
obszar z reszta kraju;

Szlaki kolejowe w regionie sg jednotorowe - ograniczona
przepustowosc;

Brak dostepu do kolei w wielu gminach;

Szanse

Zagrozenia

Mozliwos¢ przeniesienia intensywnego ruchu drogowego
(m.in. wzdtuz drogi krajowej Koszalin - Kotobrzeg, drogi
wojewodzkiej Mscice - Mielno) na transport szynowy
(szczegoblnie w sezonie turystycznym);

Rozwdj partnerstwa publiczno-prywatnego;

Mozliwos¢ wspotdziatania pomiedzy gminami w zakresie
infrastruktury wykorzystywanej wspolnie;

Mozliwos¢ tworzenia wspolnych programow rozwoju
z miastami i pomiedzy gminami;

Mozliwos¢ tworzenia licznych partnerstw JST w celu
wspolnego rozwiazywania ponadlokalnych problemoéw oraz
pozyskiwania srodkow na wspélne przedsiewziecia;

Preznie dziatajace stowarzyszenie Towarzystwo
Koszalinskiej Kolei Waskotorowej w Koszalinie;

Postepujaca reaktywacja waskotorowej linii kolejowej;

Oczekiwana poprawa dostepnosci transportowej regionu
poprzez modernizacje linii kolejowych;

Wzrost znaczenia transportu kolejowego do przewozu
towarow;

Starania o przywrocenie utraconych potaczen kolejowych;

Brak wystarczajacej wspotpracy pomiedzy jednostkami
w celu koordynacji i planowania rozwoju gmin oraz
rozwiazywania problemow o charakterze ponadlokalnym;

Obawy gmin wzgledem zagrozenia integralnosci gminy
(wzgledem wtaczenia w obszar wiekszych miast), co
prowadzi do ograniczenia wspotpracy;

Procedury lokalizacji inwestycji oraz ograniczenia ich
realizacji ze wzgledu na istniejace programy ochrony
srodowiska (np. Natura 2000);

Brak bezposredniego wptywu na oferte;

117



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
NA LATA 2016-2023

Mocne strony Stabe strony

Brak ciagtosci sciezek;
Relatywnie dobrze rozwinieta sie¢ ciagow rowerowych

i pieszych w Kotobrzegu i Koszalinie; Niewystarczajaca liczba sciezek pieszo- rowerowych

i Sciezek rowerowych na terenie niektorych gmin;

Dobra baza sciezek rowerowych w wybranych gminach; . . s
Y y yen'g ’ Brak w petni zorganizowanej sieci ciagdw rowerowych;

Wiele dobrej jakosci turystycznych szlakow pieszych . . L S -
i rowerowych; Niewystarczajaca dtugos¢ chodnikow i deptakow;
Systematycznie modernizowany system oswietlenia ulic; Braki w punktowej infrastrukturze towarzyszacej;

Aktywnosé samorzadéw w pozyskiwaniu érodkéw Mata ilos¢ drog zgodnych ze standardami europejskimi;

zewnetrznych . Niski poziom bezpieczenstwa pieszych ze wzgledu na
niedostateczna infrastrukture badz jej brak w biegu drogi.

Szanse Zagrozenia

Niski stopien zanieczyszczenia srodowiska, czyste
powietrze, poprawa stanu czystosci wod;

Bogate zasoby dziedzictwa przyrodniczego oraz
przebieg waznych korytarzy ekologicznych;

Atrakcyjne okolice pod wzgledem turystycznym - pas
nadmorski, jeziora, szlaki piesze i rowerowe;

Rozwdj turystyki kwalifikowanej, w tym aktywnej,
poznawczej, kulturowej z wykorzystaniem tradycji
obszarow wiejskich;

Brak wystarczajacej wspotpracy pomiedzy jednostkami
w celu koordynacji i planowania rozwoju gmin oraz
rozwiazywania problemoéw o charakterze ponadlokalnym;

Mozliwos¢ wykorzystania zewnetrznych zrodet
finansowania (m.in. w ramach RPO 2014-2020 i PROW
2014-2020, EWT), szczegblnie w zakresie wprowadzania
nowych wzorcoéw mobilnosci; Obawy gmin wzgledem zagrozenia integralnosci gminy
(wzgledem wtaczenia w obszar wiekszych miast), co

Mozliwos¢ wykorzystania zewnetrznych zrddet prowadzi do ograniczenia wspétpracy;

finansowania programow profilaktyki zdrowotnej oraz
promocji i edukacji w zdrowiu; Niski poziom edukacji ekologicznej mieszkancow;

Rozwdj partnerstwa publiczno-prywatnego; Problemy z wykupem gruntéw pod budowe nowych

e . ; , . fragmentow ciagow pieszo- rowerowych;
Mozliwosc¢ tworzenia wspolnych programoéw rozwoju g asowp wyeh;

z miastami i pomiedzy gminami; Brak akceptacji spoteczenstwa na rozbudowe drog

s . rowerowych kosztem ograniczen w ruchu samochodowym;
Mozliwosc¢ tworzenia licznych partnerstw JST w celu wy g ym

wspolnego rozwiazywania ponadlokalnych problemow Niewystarczajace srodki na infrastrukture rowerowa;
oraz pozyskiwania srodkow na wspolne przedsiewziecia;

Rozwdj swiadomosci ekologicznej mieszkancow;

Popularyzacja transportu rowerowego jako trendu
(zdrowie, ekologia) na skale globalng;

Wzrost przychodoéw dla lokalnej gospodarki, dzieki
otwieraniu coraz wigkszej liczby ulic z priorytetem
ruchu pieszego i rowerowego; wieksze mozliwosci
rozwoju dla lokalnych punktéow ustugowych

i handlowych;
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4.1 PODSUMOWANIE

W KKBOF zidentyfikowano znaczna liczbe zjawisk przypisanych jako stabe strony (w sumie 29),
jednoczesnie wyznaczono wiele szans, ktore oferuje otoczenie (36). Doktadniejsze analizy
przeprowadzono dla kazdego z opisywanych obszarow.

Dla transportu drogowego
wskazano 9 stabych stron.
W gtownej mierze skupiaja sie
one na brakach w infrastrukturze
technicznej - niedostatecznej
dtugosci i jakosci drog oraz
infrastruktury towarzyszacej.

Transport drogowy

Mocne

Warto wykorzystac szanse do ich
likwidacji oraz do
zrownowazenia zagrozen; dzieki
mozliwosci doptat i wspotpracy
samorzadowej mozna
sfinansowac te niedociagniecia.

Zagrozenia

Nalezy zwréci¢ uwage na sposéb
ksztattowania  systemu, aby
ograniczy¢ wystepujace procesy
suburbanizacji, by zapobiec
Szanse wzrostowi kosztow poOzniejszej
budowy infrastruktury.

. Najwiekszymi problemami

Transport pUthZhy w obszarze transportu
publicznego sa niedostateczne

powiazania

é\/\ocne komunikacyjne(miedzy  innymi
pozwalajace na komfortowe

6 przesiadki) oraz niedostateczna

/A liczba i czestotliwos¢ potaczen.

W tym aspekcie najsilniej moga
zadziata¢  szanse  zwiazane
Zagrozenia tabe z podejmowaniem  wspotpracy
pomiedzy jednostkami
samorzadowymi w celu
stworzenia spojnego systemu
komunikacyjnego oraz zlecenia
zadan organizacyjnych.

Tutaj rowniez wazna role gra
mozliwos¢  dofinansowan do
planowanych inwestycji.

Szanse
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Mocne

Zagrozenia

Szanse

Transport rowerowy i
pieszy

Mocne
12

Stabe

Zagrozenia

zaistnienia zagrozen.

Rozwinigty transport kolejowy
moze wspomoc rozproszy¢ ruch
pasazerski; jest tez istotna
alternatywa dla transportu
towarow.

10 W tym aspekcie KKBOF nie moze
podja¢ bezposrednich dziatan,
jednak w sposéb posredni,

4 miedzy innymi lobbujac swoje
pomysty czy zawiazujac formy

Stabe wspotpracy, moze wspomoc

rozwoj potaczen kolejowych na
swoim terenie.

Istotna jest takze idea kolei

waskotorowej Swiadczacej
ustugi gtownie o charakterze
turystycznym.

Niektore obszary KKBOF ciesza sie relatywnie
dobrym stanem infrastruktury dla pieszych
i rowerzystow. Niemniej w wielu jednostkach
nadal widoczne sa istotne jej braki.

Wykorzystujac szanse jakie daja wspotpraca i
mozliwos¢  dofinansowania oraz zasoby
dziedzictwa i Srodowiska naturalnego.

Na réowni z modernizacja ibudowa
infrastruktury, warto rozwija¢ s$wiadomosc
ekologiczna i odpowiedzialnos¢ spoteczna
mieszkancow, aby w petni wykorzystac
stworzony potencjat.

Podsumowujac, strategia rozwoju transportu
moze polega¢ na eliminacji stabych stron
obszaru poprzez wykorzystanie nadarzajacych
sie okazji. Jednoczesnie warto ograniczac
mozliwe pogtebienie ich w przypadku
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5 RozwOJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
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5.1 ISTOTA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

W zgodnosci z postanowieniami globalnymi, wraz z ratyfikacja wytycznych europejskich, Polska
zobowigzata sie do uwzglednienia zasad zroéwnowazonego rozwoju w dokumentach
strategicznych oraz do przeniesienia ich na grunt dobrych praktyk. Oznacza to takze rozwdj
zrownowazonego transportu. Najlepiej mozna opisac taki stan poprzez zachowanie rownowagi
miedzy czynnikiem ekonomicznym i aspektami zwigzanymi z ochrong s$rodowiska przy
zapewnieniu jak najbardziej komfortowych mozliwosci transportowych dla uczestnikow ruchu.
Nalezy zachowad spojnos¢ izadba¢ o rozwinieta koordynacje pomiedzy dokumentami
strategicznymi i planistycznymi, ktore uwzgledniajg zagadnienia transportowe.

System transportowy powinien cechowac sie harmonia na poziomach:

e zewnetrznym, opartym na minimalizowaniu konfliktow ze Srodowiskiem naturalnym,
e wewnetrznym, zapewniajacym sprawne funkcjonowanie roznych gatezi transportu.

Uwzglednienie obu tych czynnikow w praktyce oznacza rozwoOj gatezi transportu, ktore
w najmniejszym stopniu oddziatujg negatywnie na sSrodowisko. Cechy te dotycza w gtownej
mierze ruchu pieszego, rowerowego, a takze transportu zbiorowego. Niemniej nalezy pamietac
o rozwoju infrastruktury drogowej dostosowanej takze do indywidualnego ruchu
samochodowego. Zachowanie dobrego stanu nawierzchni oraz obiektow towarzyszacych pozwala
na minimalizacje zanieczyszczenia Srodowiska. Potaczenie tych wysitkow z dazeniem do rozwoju
technologicznego i kierowania sie w strone rozwiazan ekologicznych pozwala na stworzenie
nowoczesnego systemu komunikacyjnego.

Z takiej analizy mozliwe jest okreslenie wizji Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego:

W roku 2023, po wdrozeniu zasad Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej,
Koszalinisko-Kotobrzesko-Biatogardzki Obszar Funkcjonalny
rozwija w praktyce idee ekologicznego transportu i zrbwnowazonego rozwoju,
a mieszkaricy oraz turysci z otwartosciq wykorzystujg istniejqcq infrastrukture rowerowq
i pieszq w codziennych oraz rekreacyjnych celach. Popularnosciq cieszy sie takze dopasowany
do potrzeb lokalnej spotecznosci i turystow transport zbiorowy.
Te wysitki doprowadzity do polepszenia stanu srodowiska, tadu przestrzennego, a w efekcie
takze do zwiekszenia poziomu zadowolenia wsrod osob korzystajqcych z systemu
komunikacyjnego Koszalirisko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego.

Do takiego stanu doprowadzi realizacia wskazanei misii:

Misjq jest prowadzenie polityki zrbwnowazonej mobilnosci uwzgledniajqcej preferencje
i inicjatywy mieszkaricow. Wprowadzajgc nowoczesne i ekologiczne technologie oraz
alternatywne srodki transportu, dqgzy sie do ograniczenia negatywnego wptywu transportu
na srodowisko.

Aby system mobilnosci miejskiej nazwac zréwnowazonym oraz dopasowanym do potrzeb
mieszkancow, warto dazy¢ do koordynacji wszystkich srodkow transportu. Do spetnienia tych
postanowien doprowadzi realizacja celow strategicznych i operacyjnych w obszarach systemow
komunikacji zbiorowej, samochodowej, rowerowej, pieszej i kolejowej.
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5.2 Ro0zwOJ TRANSPORTU PUBLICZNEGO

5.2.1 INFORMACJE WSTEPNE

Troska o srodowisko naturalne, utatwiony dostep do infrastruktury komunikacyjnej i srodkow
publicznego transportu zbiorowego, sprawna, wydajna i zoptymalizowana sie¢ komunikacyjna
dostosowana do potrzeb przewozowych to wysoki standard pozadany przez wszystkich
beneficjentow komunikacji publicznej, ktéra innowacyjnoscia, nowoczesnoscia oraz
przystepnoscia moze zwiekszy¢ grono uzytkownikow.

5.2.2 ZASADY REALIZACJI POLITYKI ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Najistotniejszym celem wspomagajacym rozwoj zrownowazonej mobilnosci miejskiej KKBOF jest
zwiekszenie roli komunikacji zbiorowej w przemieszczaniu sie ludnosci. Sie¢ linii autobusowych
i kolejowych musi obstugiwaé rejony obszaru o najwiekszych skupiskach ludnosci oraz
uwzglednia¢ odpowiednig liczbe bezposrednich potaczen pomiedzy osiedlami a generatorami
ruchu

5.2.3 REALIZACJA POSTULATOW TRANSPORTOWYCH

Poprzez swoje dziatania organizator publicznego transportu zbiorowego KKBOF dazy do
zapewnienia mozliwie najwyzszego i najbardziej odpowiadajacego oczekiwaniom mieszkancow
obszaru standardu ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej.

Planuje sie podejmowanie dziatan majacych na celu wzrost zaufania spotecznego do ustug
komunikacji zbiorowej przede wszystkim dzieki systematycznemu podnoszeniu ich jakosci.
W ponizszej tabeli przedstawione sg dziatania, ktore planuje sie podjac w celu podwyzszenia
standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej.

Tabela 19. Realizacja postulatéw przewozowych

Postulat Dziatania majace na celu realizacje postulatu
. _ .. | Zapewnienie potaczen bezposrednich pomiedzy siedzibami gmin a Koszalinem
BezposredniosC | i Kotobrzegiem.
potaczen

Zapewnienie wszystkich istotnych, ekonomicznie uzasadnionych
i oczekiwanych przez pasazerow potaczen bezposrednich.

Czestotliwosc Zapewnienie optymalnej czestotliwosci kursowania autobuséw na liniach,
kursowania dostosowanej do faktycznych potrzeb transportowych.
autobusow

Utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow na liniach.

Zwiekszenie udziatu przystankow wyposazonych w wiaty (okreslenie
standardéw wyposazenia poszczegolnych przystankéw na podstawie liczby

Dostepnoéé i struktury korzystajacych z nich pasazerow).

infrastruktury Wprowadzanie do eksploatacji autobusow niskopodtogowych.

Zapewnienie oczekiwanej przez mieszkancow obstugi komunikacyjnej
miejscowosci rozwijajacych sie, o wzrastajacej gestosci zabudowy.

Lokalizowanie przystankéw mozliwie najblizej najwiekszych generatorow
ruchu.
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Postulat

Dziatania majace na celu realizacje postulatu

Informacja dla
pasazerow

Przeprowadzanie okresowo np. co 2 lata badan marketingowych
identyfikujacych zakres oczekiwanej informacji o ustugach i brakach
w istniejacej ofercie.

Utrzymanie i rozwijanie kanatow informacji pasazerskiej o ustugach
transportu zbiorowego w Internecie (z uwzglednieniem telefonow
komorkowych) oraz na przystankach weztowych.

Wprowadzenie dynamicznej informacji w miastach i na wytypowanych
przystankach weztowych poza ich obszarem.

Zwiekszenie zakresu informacji eksponowanych w pojazdach - wyswietlacze
wewnetrzne z przebiegiem trasy (kolejne przystanki) we wszystkich pojazdach
publicznego transportu zbiorowego.

Kompletna informacja o przesiadkach na srodki transportu regionalnego
w weztach przesiadkowych.

Niezawodnos$¢
funkcjonowania

Uzyskanie jak najwyzszego wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego
liczba wykonanych kursow.

Poprawa wspotpracy stuzb miejskich z innymi jednostkami w zakresie
przeciwdziatania zaktéceniom w funkcjonowaniu komunikacji zbiorowej,
spowodowanym np. anomaliami pogodowymi (intensywne opady $niegu),
remontami infrastruktury drogowej lub w czasie organizowania roznych
imprez masowych.

Predkos¢
komunikacyjna

Utrzymanie co najmniej obecnego sredniego dla catej sieci transportu
zbiorowego poziomu predkosci komunikacyjnej.

Skrocenie czasu podrozy uzyskane poprzez optymalizacje tras linii

0 znaczacym wspotczynniku wydtuzenia drogi (spowodowanym np.
uwarunkowaniami historycznymi, a skutkujacym poprowadzeniem tras
w obrebie osiedli mieszkaniowych droga okrezng i do tego niezgodnie
z gtownym kierunkiem cigzenia na danym obszarze).

Wprowadzenie przystankow na zadanie, celem unikniecia niepotrzebnych
zatrzyman i nadmiernego wydtuzania czasu podrozy.

Punktualnos¢

Wykorzystanie systemow GPS do kontroli punktualnosci oraz do dostosowania
rozktadowych czasow przejazdu do realiow ruchu.

Wydtuzanie lub skracanie czasow przejazdow na odcinkach sieci ulicznej
o zmiennych warunkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu
przejazdu w réznych porach doby.

Rytmicznosé

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtownych ciagdw komunikacyjnych,
realizowanej wspolnie przez kilka linii - jako nadrzednej wytycznej do
konstrukcji rozktadow jazdy.

Dazenie do rytmicznych odjazdow w ramach kazdej z linii.

Poprawa rytmicznosci - poprzez wprowadzenie petnej koordynacji rozktadow
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej.

Wygoda

Dodatkowe wyposazenie pojazddéw zapewniajace wygode
i bezpieczenstwo podrozowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracja obrazu.

Utrzymywanie duzego udziatu pojazdéw niskopodtogowych w realizacji zadan
komunikacyjnych.

Zrédto: opracowanie wtasne
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5.2.4 UWZGLEDNIENIE W STANDARDZIE UStUG DOSTEPU OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ
O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ

KKBOF dazy do dostosowania oferty przewozow pasazerskich do potrzeb osob niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez zwigkszanie dostepnosci do ustug publicznego
transportu zbiorowego. Podejmowane dziatania przyczynig sie do podniesienia komfortu
podrézowania srodkami publicznego transportu zbiorowego. Planuje sie podjecie szeregu dziatan
w zakresie:

e infrastruktury przystankowej,
e taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,
e informacji dostepnej dla pasazerow.

Poszczegolne aspekty zostang opisane w kolejnych podrozdziatach.

5.2.5 STANDARD W ZAKRESIE PRZYSTANKOW KOMUNIKACYJNYCH

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzgledniane sa potrzeby oséb
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciagéow pieszych do niej
prowadzacych, planuje sie dazy¢ do wyeliminowania wszelkich typow barier: na drodze dojscia
do przystanku komunikacyjnego, w miejscach przekraczania ciagdw komunikacyjnych oraz
lokowania samych przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu.

Planuje sie ponadto:

e lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej w obszarze ciagéw pieszych,

e dostosowywanie wysokosci peronow do poziomu podtogi taboru niskopodtogowego,

e umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu pojazdow jak najblizej
krawedzi przystankowej,

e W razie potrzeby zwiekszenie liczby przystankow na okreslonym obszarze,

e dobor odpowiedniego oswietlenia,

e stosowanie ptyt chodnikowych o réznych fakturach (naprowadzacze, krawedzie
peronowe).

5.2.6 STANDARD W ZAKRESIE TABORU

Pozadany standard w zakresie taboru, z uwzglednieniem dostepu dla osob niepetnosprawnych i o
ograniczonej zdolnosci ruchowej, to:

e poziom podtogi, tzn. wybdr taboru niskopodtogowego,
e wyposazenie pojazdow w systemy utatwiajace wsiadanie i wysiadanie osobom
niepetnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
e zapewnienie specjalnego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego,
e instalacja urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazerow,
e dostepnos¢ informacji wizualnej i gtosowej dostosowanej do potrzeb osob
niepetnosprawnych,
kolor np. zotty krawedzi stopni, progow iuchwytow (dobra widocznos¢ dla osob
niepetnosprawnych i niedowidzacych).
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5.2.7 STANDARD W ZAKRESIE INFORMACJI DLA PASAZEROW

Z punktu widzenia os6b niepetnosprawnych o obnizonej zdolnosci poznawczo-sensorycznej
szczegoblnie waznymi elementami informacji sa:

e informacja dzwiekowa - pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowaé nastepny przystanek w czasie podrézy autobusem oraz przystanek, na
ktorym pojazd sie aktualnie znajduje,

e informacja wizualna utatwiajaca podréze osobom niedostyszacym.

Czynniki te dodatnio wptywaja na standard ustug w zakresie obstugi osob niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Ponadto polepszajg one opinie o komunikacji zbiorowej
takze wsrod pasazeréow petnosprawnych.

Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym procesie
starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby podrozy odbywanych
komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te, z racji wieku i stanu zdrowia, nie moga
podrézowac samodzielnie komunikacja indywidualng, dlatego wybieraja komunikacje zbiorowa.
Standard ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej jest dla tej grupy pasazerow
szczeg6lnie waznym aspektem.

5.2.8 UWZGLEDNIENIE W STANDARDZIE USLUG DOSTEPU PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY
PRZYSTANKOWEJ

Dostepnosc¢ infrastruktury przystankowej definiuje sie jako akceptowalny z punktu widzenia
podréznego maksymalny czas dojscia do najblizszego punktu wymiany pasazerskiej. Za czas ten
uwaza sie w warunkach miejskich maksymalnie do 5-10 minut (w zaleznosci od gestosci
zaludnienia obszaru). To - przy zatozeniu, ze Srednia predkos¢ pieszego wynosi ok. 5 km/h -
pozwala na okreslenie strefy oddziatywania przystanku komunikacyjnego na obszar o promieniu
nie wiekszym niz 300-600 metrow od stupka. Poza obszarem silnie zurbanizowanym strefa ta jest
wieksza i wynosi do 500-1000 metrow.

Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego jest zalezny rowniez od struktury urbanistycznej
jego otoczenia oraz strat czasowych zwigzanych m.in. z pokonywaniem przez pieszych miejsc
kolizji potokow ruchu pieszych z potokami ruchu samochodowego lub réznic wysokosci, w tym
schodéw, dlatego na obszarach miast strefa oddziatywania poszczegblnego przystanku
komunikacyjnego mierzona odlegtoscia jest mniejsza.

W celu zwiekszenia dostepnosci do komunikacji zbiorowej planuje sie rozwazenie wprowadzenia
nowych lokalizacji przystankow komunikacyjnych oraz, w trakcie remontéw ciagow
komunikacyjnych, lokalizowanie przystankow mozliwie blisko generatorow ruchu.

5.2.9 UWZGLEDNIENIE W STANDARDZIE USLUG ASPEKTU OCHRONY SRODOWISKA

Transport drogowy, poprzez wydzielane spalin, wycieki oleju iinnych ptynow, jest jednym
z gtownych zrddet zanieczyszczenia powietrza i gleby. Ponadto tego rodzaju transport emituje
rowniez uciazliwy dla otoczenia hatas.

Aby ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, planuje sie
wspieranie rozwiazan z zakresu organizacji transportu oraz szeroko rozumianej techniki
i technologii, majace dodatni wptyw na zmniejszenie zanieczyszczenia Srodowiska i ograniczenie
hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces dostosowywania stanu infrastruktury
drogowej do obowiagzujacych regulacji i trendow unijnych i krajowych standardow oraz wymogow
ekologicznych poprzez jej rozbudowe i modernizacje.
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Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma Euro) reguluja dopuszczalne normy emisji spalin
w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty
opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty swoja restrykcyjnosc.
Reguluja one emisje szkodliwych:

e tlenkow azotu (NOy),
e weglowodoréw (HC),
e tlenkow wegla (CO),
e czastek statych.

W ponizszej tabeli zaprezentowano normy emisji zanieczyszczen dla silnikdw wysokopreznych
montowanych w autobusach.

Tabela 20. Normy emisji spalin Euro

Emisja w g/kWh

euge Tlenek wegla Weglowodory Tlenki azotu Czgstki state

(CO) (HC) (NOx) (PM)
EURO 1 4,5 1,1 8,0 0,612
EURO 2 4,0 1,1 7,0 0,250
EURO 3 2,1 0,66 5,0 0,100
EURO 4 1,5 0,46 3,5 0,020
EURO 5 1,5 0,46 2,0 0,020
EURO 6 1,5 0,13 0,4 0,010

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Rozporzqdzenia 2007/715/EC

0Od stycznia 2014 roku powszechnie obowigzujaca norma emisji spalin w nowych autobusach jest
norma Euro 6.

Wymiana taboru, oprocz poprawy stanu bezpieczenstwa, komfortu podrozy i obnizenia wielkosci
zanieczyszczen powietrza oraz gleby, przetozy sie takze na zmniejszenie poziomu hatasu
emitowanego przez autobusy.

Problem poziomu dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach osrodkéw miejskich jest
coraz czesciej normowany przez regulacje unijne. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziatajg na
rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséow. W tym
celu tworzone sa specjalne strefy obejmujace obszary srodmiejskie, do ktorych mozliwosé
wjazdu maja wytacznie pojazdy spetniajagce odpowiednio wysokie normy srodowiskowe. Do
innych proekologicznych rozwiazan, majacych zastosowanie w taborze eksploatowanym przez
operatorow publicznego transportu zbiorowego, jest miedzy innymi wykorzystywanie taboru
napedzanego udoskonalonymi formami paliw, np. gazem ziemnym czy biopaliwami lub tez
zasilanego energia elektryczna. Stosuje sie rowniez formy posrednie (mieszane) - hybrydowe.

Obecnie na obszarze KKBOF ze wzgledu na brak odpowiedniej infrastruktury umozliwiajacej
swobodne wykorzystanie (dotadowywanie) pojazdéw zasilanych innymi zrédtami energii niz
paliwa ciekte, preferowane beda pojazdy wyposazone w silniki spalinowe spetniajace najwyzsze
normy spalin - Euro 6. Zakup innych pojazdow niz pojazdy spalinowe wymagatby od jednostek
samorzadowych duzych naktadow finansowych oraz ingerencji w srodowisko naturalne, co na
dzien dzisiejszy nie znajduje uzasadnienia ekonomicznego i ekologicznego. W przysztosci wraz z
rozwojem motoryzacji i powstaniem komercyjnych punktow zasilania rozwazy sie wdrozenie
pojazdow z napedami alternatywnymi.
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Niemniej, Komisja Europejska w tzw. Biatej Ksiedze wyznaczyta panstwom cztonkowskim cel
wyeliminowania potowy autobuséw spalinowych w transporcie miejskim do 2030 roku
i wszystkich autobusow tego typu do 2050 roku.

Jednostki wchodzace w sktad KKBOF planuja nastepujace inwestycje w zakresie wymiany taboru
na Nnowszy:

e miasto Koszalin: zakup 14 autobusow z silnikami spetniajgcymi norme EURO VI,

¢ miasto Kotobrzeg: zakup niskoemisyjnego nowego taboru autobusowego,

e miasto Biatogard: zakup niskoemisyjnego taboru miejskiego,

e gmina Goscino: zakup niskoemisyjnego taboru,

e gmina Tychowo: wymiana/rozbudowa/modernizacja taboru gminnego na tabor
energooszczedny, o nizszej emisji spalin.

5.2.10 WEZLY PRZESIADKOWE

Wezty przesiadkowe sa bardzo istotne dla funkcjonowania systemu komunikacji zbiorowej, gdyz
cechuja sie mutlimodalnoscia. Podrozny zazwyczaj staje przed wyborem srodka transportu: moze
dotrze¢ do celu indywidualnie (pieszo, rowerem, motocyklem, prywatnym samochodem, itp.),
korzystajac z transportu zbiorowego (autobus, kolej, itp.) lub taczac rézne mozliwosci. Decyzja
jest podejmowana na podstawie mniej lub bardziej subiektywnych ocen realizacji
poszczegolnych postulatow przewozowych i ich istotnosci. Zazwyczaj jako bardzo istotny aspekt
wskazywana jest bezposrednios¢ - przesiadka kojarzy sie z niewygoda i ryzykiem. W sposob
oczywisty niemozliwe jest zapewnienie komunikacji zbiorowej taczacej bezposrednio kazdy
punkt rozpoczecia i celu podrézy. Dogodne zorganizowanie przesiadki jest odpowiedzia na
niezrealizowanie postulatu bezposredniosci. Infrastruktura wezta powinna zapewni¢ mozliwosc
wygodnej przesiadki i oczekiwania pomiedzy komunikacja miejska, regionalng i dalekobiezng,
a takze integracje pomiedzy transportem zbiorowym a indywidualnym. Najwazniejszymi
ptaszczyznami tej integracji sa wspolna infrastruktura i oferowanie dodatkowych ustug.
Niezbednym elementem weztow przesiadkowych sg takze parkingi rowerowe i samochodowe.

Obecnie planowane sa wezty przesiadkowe w wiekszosci gmin KKBOF, ktore w zatozeniu maja
integrowac gatezie transportu na réznych poziomach i o réznym zasiegu.

Najmniejsze zostang zrealizowane w miejscowosciach gmin wiejskich. Takie punkty w zatozeniu
maja umozliwi¢ dojazd do stacji kolejowej lub przystanku autobusowego transportem
indywidualnym (samochodem lub rowerem) celem dotarcia komunikacja zbiorowa do zaktadu
pracy lub innego generatora ruchu zlokalizowanego w siedzibie gminy lub wiekszym miescie.

Z kolei wezty przesiadkowe w miastach obszaru, szczegoélnie te planowane w Koszalinie,
Kotobrzegu i Biatogardzie, docelowo maja integrowac transport zbiorowy o charakterze lokalnym
Z transportem o zasiegu regionalnym lub ponadregionalnym. Takie punkty powinny oferowac
wyzszy ibardziej zautomatyzowany standard obstugi, w tym przejrzysta izintegrowana
informacje pasazerska, a takze parkingi samochodowe i rowerowe o pojemnosci proporcjonalnej
do potrzeb uzytkownikow.
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5.3 RozwOJ INFRASTRUKTURY DROGOWEJ | BEZPIECZENSTWO RUCHU
DROGOWEGO

Jednym ze srodkow realizacji polityki zrownowazonej mobilnosci jest rozwoj infrastruktury
drogowej, scharakteryzowany w ponizszych aspektach. W kazdym z nich nalezy uwzgledniac
rozréznienie drog wzgledem kategorii zarzadzania oraz dazy¢ do lepszej koordynacji dziatan
pomiedzy tymi zarzadcami - w szczego6lnosci juz na etapie opracowywania dokumentacji.

a. Utrzymanie uktadu komunikacyjnego

Zapewnienie funkcjonowania istniejacego uktadu drogowego stanowi podstawowe zadanie
biezace, ktorego realizacja nie moze bycC zagrozona, niezaleznie od sytuacji spotecznej
i ekonomicznej miasta. Oznacza to, ze minimalny zakres prac dotyczacych eksploatacji drog, ich
oczyszczania i oswietlenia, a takze inzynierii ruchu musi by¢ corocznie realizowany nawet, gdyby
odbywato sie to kosztem ograniczenia zadan inwestycyjno-remontowych.

b. Przebudowa i modernizacja uktadu podstawowego

Sukcesywnej modernizacji musza podlega¢ podstawowe drogi miejskie zapewniajace sprawne
potaczenia pomiedzy centrum, generatorami ruchu a gtéwnymi drogami.

Przy wszystkich pracach projektowych na potrzeby modernizacji uktadu podstawowego nalezy
uwzgledniad takie czynniki jak:

e mozliwosci i potrzeby ujecia ciggow rowerowych,

e bezpieczenstwo i komfort pieszych,

e mozliwosci i potrzeby ujecia elementéw stuzacych ograniczeniu hatasu poprzez
wyciszenia naturalne i sztuczne, a takze stosowanie nowoczesnych technologii.

c. Rozwoj uktadu drogowego

Dalszy rozwoéj obszaru zalezy miedzy innymi od pozyskiwania nowych inwestoréw. Stwarzaja oni
nowe miejsca pracy, aich podatki i optaty lokalne wzbogacaja gminny budzet. Wymaga to
tworzenia stref aktywnosci gospodarczych wraz z drogami dojazdowymi.

d. Budowa i remonty drég lokalnych

Ulice lokalne nalezy remontowac w skali i kolejnosci wynikajacej z ich stanu technicznego
i petnionej funkcji. Przy pracach projektowych modernizacji uktadu lokalnego nalezy réowniez
uwzglednia¢ czynniki jak:

e zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej,
e mozliwosci i potrzeby ujecia w projekcie ciggow rowerowych.

Budowe nowych drog osiedlowych jak i utwardzanie drog gruntowych nalezy miedzy innymi
realizowa¢ w ramach inicjatyw lokalnych.

Inwestycje planowane do realizacji w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej zostaty wskazane
w niniejszym dokumencie w rozdziale Planowane inwestycje.
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5.4 R0zwOJ POLITYKI PARKINGOWEJ

Polityka parkingowa na obszarze KKBOF bedzie realizowana zgodnie z zasadami zréwnowazonego
rozwoju. Nalezy dazy¢ do takiego podziatu przestrzeni pomiedzy s$rodki transportu, aby
minimalizowac¢ nadmierne zattoczenie sieci drog i parkingdbw przy rownoczesnym zapewnieniu
mozliwosci sprawnego przemieszczania sie i parkowania. Wiodacym dziataniem, majacym na celu
uspokojenie i ograniczenie ruchu w centrum miasta jest konsekwentna realizacja polityki
ptatnego parkowania.

5.4.1 PLATNE PARKINGI

Celem wprowadzenia ptatnego parkowania nie jest zapewnienie dodatkowego przychodu do
budzetu miasta, a racjonalne gospodarowanie deficytowa przestrzenia publiczna.

Aby pogodzi¢ kreowanie ruchu miejskiego z zapewnieniem mieszkancom dostepu do miejsc
realizacji potrzeb, rozwigzaniem moze byc, w miare dostepnej przestrzeni, wprowadzanie stref
ptatnego parkowania z mozliwoscig darmowego postoju w pierwszych kilkudziesieciu minutach.
Umozliwi to mieszkancom i turystom wygodny dostep do osrodkow handlu, zdrowia, administracji
czy rozrywki, a zarazem zapewni wystarczajacy poziom ptynnosci ruchu. W przypadku powziecia
takiego rozwiazania nalezy pamietac o potrzebach parkingowych mieszkancow miejskich osiedli,
umozliwiajac im darmowe postoje badz karty abonamentowe w atrakcyjnych cenach.

Optata za parkowanie powinna by¢ ustalona na takim poziomie, aby w strefie ptatnego
parkowania zawsze byta mozliwos¢ zaparkowania. Najprostsza metoda jest stosowanie taryfy
progresywnej (czyli kazda kolejna godzina postoju jest drozsza od poprzedniej). W ten sposob
uzyskuje sie duza rotacje - z jednego miejsca korzysta wiele osob (klientow sklepow i ustug,
petentow okolicznych urzedoéw) przez relatywnie krotki czas, a minimalizuje sie udziat
parkujacych do pracy (czyli 8-9 godzin dziennie). Niska optata za krotkie parkowanie nie stanowi
istotnego obcigzenia podczas zatatwiania spraw sporadycznych, a wysoka optata za dtugie
parkowanie ma zniecheci¢ parkujacych do pracy, a przez to zagwarantowac dostepnos¢ miejsc
parkingowych w ogole. Strefa parkowania musi by¢ jasno zdefiniowana pod wzgledem
przestrzennym oraz pojemnosci - miejsca przeznaczone do parkowania musza by¢ jednoznacznie
wyznaczone.

Rozwiazania takie w sposdb oczywisty sa niepopularne i spotykaja sie z oporem spotecznym,
dlatego poszerzeniu strefy ptatnego parkowania musza towarzyszy¢ akcje informacyjne
ttumaczace koniecznosc¢ i spodziewane efekty (korzysci) podejmowanych dziatan. Jednoczesnie
nalezy dazyc do odzyskiwania przestrzeni na potrzeby komunikacji pieszej w obszarze centrach
miast.

5.4.2 SYSTEMY PARKINGOWE INTEGRUJACE ROZNE SRODKI TRANSPORTU

Systemy B&R, K&R oraz P&R integruja miedzy soba rézne srodki transportu.

e W systemie B&R (Bike&Ride - zaparkuj rower ijedz) taczy sie parking rowerowy
Z przystankiem komunikacyjnym.

e System K&R (Kiss&Ride - pocatuj ijedz) polega na sprawnym wysadzeniu/odebraniu
z przystanku komunikacyjnego pasazera przez kierowce samochodu.

e W systemie P&R (Park&Ride - parkuj ijedz) podrézny zostawia samochod na parkingu
zlokalizowanym najczesciej na obrzezu miasta lub strefy centralnej miasta przy przystanku
komunikacyjnym i kontynuuje podroz srodkami transportu zbiorowego.

130




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
NA LATA 2016-2023

Parkingi typu P&R i K&R powinny powstawac przy przystankach (petlach) autobusowych na wlocie
do miasta i przy weztach przesiadkowych, umozliwiajac odbycie czesci podrozy prywatnym
samochodem i czesci transportem zbiorowym. Parkingi K&R potrzebne sa takze w okolicach
szkot, aby rodzice mieli mozliwosc¢ szybkiego i sprawnego przywiezienia/odebrania dziecka ze
szkoty.

Waznym aspektem pod katem rozwoju stref parkowania sa centra przesiadkowe. Miasta
rdzeniowe KKBOF, czyli Biatogard, Kotobrzeg oraz Koszalin zostaty wskazane w Krajowym Planie
Transportowym jako lokalizacja 3 z 14 zintegrowanych weztéw transportowych w wojewodztwie
zachodniopomorskim. W tych weztach mozliwe jest wprowadzanie parkingdw typu kissé&ride,
bike&ride, parké&ride itp.

5.5 Ro0zwOJ STREF RUCHU PIESZEGO

Ruch pieszy stanowi istotny element mobilnosci miejskiej. Jest to rowniez najpopularniejszy
segment ruchu: uzytkownicy samochodéw czy komunikacji zbiorowej rowniez sg pieszymi -
choc¢by w zakresie dojscia do przystanku czy parkingu. Poprawa warunkow ruchu pieszego jest
jednym z warunkow poprawy mobilnosci mieszkancow. Realizacja tego warunku osiggana jest
poprzez dostosowywanie ciaggow komunikacyjnych do potrzeb pieszych (a takze rowerzystow),
z uwzglednieniem potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Wytyczanie drog pieszych
musi uwzgledniac potrzeby i naturalne sktonnosci cztowieka. Dotyczy to przebiegu drdg, poziomu
bezpieczenstwa pieszego (subiektywnego i obiektywnego), estetyki otoczenia. Gtownymi
zatozeniami podczas zmiany istniejacych badz wytyczania nowych ciaggdw pieszych powinny byc:

e prowadzenie drog w linii prostej,

e wykorzystanie dotychczasowych przyzwyczajen (nawet gdy do tej pory byty nielegalne),

e zapewnienie odpowiedniej szerokosci chodnikow (odpowiedniego poziomu swobody),

e likwidacja barier,

e minimalizowanie réznic wysokosci (zejs¢ i podejsé),

e stosowanie rownej (gtadkiej) nawierzchni,

e stosowanie odpowiedniej widocznosci (przestrzeni) dajacej poczucie bezpieczenstwa,

e stosowanie oswietlenia,

e stosowanie fizycznej separacji ruchu pieszego od drogowego i rowerowego (wzdtuz drog
o duzym natezeniu ruchu).

W przypadku krzyzowania sie drog pieszych z kotowymi nalezy minimalizowa¢ negatywne
konsekwencje dla pieszych (straty czasu, odczucie bariery, niebezpieczenstwo potracenia).
W tym celu nalezy:

e zapewni¢ dobrg wzajemna widocznos¢ kierowcy i pieszego;

e stosowac wyniesione (do poziomu chodnika) przejscia dla pieszych;

e stosowac sygnalizacje swietna tylko tam, gdzie to niezbedne (na przejsciu dla pieszych
bez sygnalizacji pierwszenstwo ma pieszy);

e stosowanie wzbudzanej sygnalizacji (Swiatta na przycisk) tam, gdzie dzieki temu mozliwe
jest skrocenie czasu oczekiwania na przejscie.

Nalezy pamietac¢, ze wyznaczenie przejscia dla pieszych tworzy jednoczesnie strefe zakazu
przekraczania jezdni (przechodzenie przez jezdnie poza przejsciem dla pieszych jest dozwolone,
gdy odlegtos¢ od przejscia przekracza 100 m - ustawa Prawo o ruchu drogowym), dlatego
w niektorych wypadkach nalezy zrezygnowac z wytyczania przejs¢ dla pieszych.
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W przypadku skrzyzowan dwupoziomowych (takze z torami kolejowymi) nalezy minimalizowac
réznice wysokosci, jakie pokonac¢ musi pieszy, a takze stosowac rozwiazania przyjazne osobom
o niepetnej sprawnosci ruchowej.

Kolejnym sposobem poprawy warunkow ruchu pieszego jest stosowanie stref uspokojonego
ruchu, przestrzenie wspolne i deptaki, ze wskazaniem na rozwijanie tego typu ciagow
w miejscowosciach nastawionych na ruch turystyczny.

Wszystkie te rozwiazania cechuja sie znacznym utatwieniem w ruchu pieszym. W strefie,
w ktorej predkos¢ ograniczona jest do 30 km/h, nie wyznacza sie przejsc¢ dla pieszych - mozna
przechodzi¢ w dowolnym miejscu. Przestrzen wspodlna oznacza dopuszczenie ruchu pieszego na
catej szerokosci przy jednoczesnym dopuszczeniu ruchu jedynie np. komunikacji miejskiej.
Deptaki sa ciagami wolnymi od ruchu samochodowego. We wszystkich przypadkach nalezy
réwniez zadbacC o prostote i intuicyjnos¢ korzystania z rozwiazan i odpowiednia estetyke
przestrzeni.

5.6 R0zwOJ TRANSPORTU ROWEROWEGO

Transport rowerowy moze mie¢ swoje zrodto w dwoch potrzebach spoteczenstwa - sprawnym
przedostaniu sie do/z miejsca pracy czy tez do konkretnego celu lub turystycznym i rekreacyjnym
aspekcie wykorzystania infrastruktury rowerowej. Obie potrzeby moga byc zaspokojone poprzez
stworzenie komfortowej i jednolitej sieci rowerowej. Tworza ja nie tylko ciagi rowerowe, ale
tez towarzyszace im obiekty infrastruktury oraz odpowiednie oznaczenia wizualne.

Moéwiac o zréwnowazonym rozwoju mobilnosci system rowerowy jest istotnym zagadnieniem;
obecnie jest on promowany nie tylko jako komfortowy i ekologiczny, ale takze pozwalajacy
zadbac o stan zdrowia kazdego mieszkanca. Mimo trendéw globalnych warto zadbac o szerzenie
tego pogladu wsrod lokalnej spotecznosci. Niemniej, nie wystarczy sama teoria - aby zachecic¢
mieszkancow do komunikacji rowerowej; nalezy zadba¢ o jej odpowiedni poziom
bezpieczenstwa, stan techniczny oraz sp6jna siec potaczen i towarzyszaca im infrastrukture; do
tej ostatniej sktadowej zaliczaja sie budowle jak stojaki rowerowe, a nawet kryte wiaty
parkingowe - to zapewnienie bezpieczenstwa zacheci mieszkancow do uzywania rowerdw, aby
przemieszczac sie w miescie.

W 2015 r. w wojewddztwie zachodniopomorskim rozpoczeto realizacje projektu, majacego
przedstawia¢ koncepcje rozwoju sieci tras rowerowych na Pomorzu Zachodnim. Gtéwnym
zatozeniem tego projektu jest promowanie turystyki rowerowej w regionie nadbattyckim.
Rezultatem przeprowadzonych prac byto sporzadzenie i opublikowanie dokumentu pn.
,Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego. Raport koncowy z prac nad projektem”.
Dokument ten zawiera szczegotowe opracowanie nadrzednych Kkorytarzy tras gtownych
i priorytetowych oraz planowanych dréog dla rowerdow oraz ciagow pieszo-rowerowych
w granicach wojewoddztwa zachodniopomorskiego. Co wiecej, ,koncepcja zawiera trasy
klasyfikowane w zaleznosci od mozliwosci i potrzeb turysty, rekomenduje utworzenie
odpowiedniej infrastruktury niezbednej przy trasach rowerowych oraz kieruje ruch rowerowy
w atrakcyjne - rowniez te mniej znane - punkty wojewodztwa”'’.

7 Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego, broszura informacyjna, 2015. Regionalne
Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.
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Na terenie KKBOF wyznaczono kilka turystycznych szlakow planowanych, w tym dwa o znaczeniu
priorytetowym. Sa to korytarze:

e priorytetowe: Velo Balticai Stary Kolejowy Szlak,
e tras gtéwnych: Trasa Dolina Parsety i Trasa Patacow i Zamkow.

Ciagi te tworza infrastrukture dopasowana do potrzeb turystycznych - poprzez budowe na
obszarach o najwyzszych walorach przyrodniczo-kulturowych i koncentracji ruchu turystycznego.
zostaty tak zagospodarowane, aby kazdy rowerzysta mogt z nich korzystac, bez wzgledu na jego
kondycje fizyczna czy tez typ roweru. Maja sie one przystuzy¢ do rozwoju branzy turystycznej
catego Pomorza Zachodniego, ktora generuje jedne z najwiekszych zyskow dla lokalnych
przedsiebiorcéw. Szlaki te tworza lokalny - koszalinsko-kotobrzesko-biatogardzki - uktad tras
rowerowych. taczy on przede wszystkim rdzenne miasta obszaru funkcjonalnego, ktore dzieki
szlakom uzupetniajagcym powiazane sa z poszczegolnymi miejscowosciami oraz atrakcjami
turystycznymi zlokalizowanymi w obrebie KKBOF.

Wyznaczono takze planowane drogi dla rowerow oraz ciagi pieszo-rowerowe. Petnig one gtownie
funkcje komunikacyjna. Priorytetem dla rozwoju Sciezek rowerowych na omawianym obszarze
funkcjonalnym jest dazenie do zintegrowania ze soba tras rowerowych istniejacych juz
w granicach gmin oraz stworzenie skoordynowanego systemu potaczen rowerowych na catym
terenie KKBOF. W dodatku rozbudowana sie¢ tras rowerowych ma zosta¢ powigzana z obecng
i planowanga infrastruktura transportu miejskiego (dworce, petle autobusowe), dzieki instalacji
elementéw matej architektury, w tym parkingow dla rowerow czy tez parkingdw typu
Bike&Ride'®.

Gminy $swiadome tych wyzwan juz teraz rozpoczynaja podejmowanie wysitkow w tym kierunku
oraz zawiazywanie wspotpracy pomiedzy sobg w celu optymalizacji sieci i minimalizacji kosztow
- zarowno ekonomicznych jak i Srodowiskowych.

5.6.1 RODZAJ DROGI DLA ROWEROW

Nawiazujac do ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym” droga dla roweréw moze by¢ wytyczona na
kilka sposobow - jako catkiem odrebny ciag jezdny badz czesc istniejacej sieci. Warto dopasowac
jej rodzaj w zaleznosci do uwarunkowan istniejacego zagospodarowania i natezenia ruchu.

e Niezalezna od uktadu drogowego wydzielona droga dla roweréw badz szlak rowerowy:

o zwykle prowadzone jako drogi rekreacyjne - o terenach widokowych
i wypoczynkowych;

o powinny wytyczac pasy ruchu dwukierunkowego;

o ich wartos¢ podnosi towarzyszaca infrastruktura (miejsca widokowe, wiaty
spoczynkowe) i zagospodarowanie otaczajacego terenu (ustugi gastronomiczne,
rekreacyjne, higieniczne);

o moga one wystepowac na uczeszczanych juz trasach turystycznych.

e Droga dla rowerow oddzielona od innych drog lub jezdni konstrukcyjnie lub za pomoca
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego:

o sa prowadzone wzdtuz jedni, lecz oddzielone od niej w sposéb zapewniajacy
bezpieczenstwo (zazwyczaj pasem zieleni lub oznaczeniami poziomymi).

e Wydzielony pas ruchu dla rowerow:
o cze$¢ jezdni przeznaczona dla ruchu roweréw w jednym kierunku;

'8 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego
Obszaru Funkcjonalnego - 8.4. Alternatywne srodki transportu, Lider Projekt.
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o oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi.
o C(Ciag pieszo-rowerowy:
o zaktada wspdtistnienie ruchu rowerowego i pieszych na jednym pasie;
o powinien uwzglednia¢ miejsca o podobnym, umiarkowanym, natezeniu zaréwno
ruchu rowerowego, jak i pieszego.

Szerokos$¢ drogi dla roweréw powinna wynosi¢ nie mniej niz:

e 1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa,
e 2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa,
e 3,0 m - gdy z drogi moga korzystac piesi (ciag pieszo-rowerowy).

5.6.2 NAWIERZCHNIE DROG ROWEROWYCH

Budulce stosowane w budowie drog rowerowych powinny zapewnia¢ komfort jazdy; najlepiej aby
charakteryzowaty sie gtadka i réwna nawierzchnia obnizajaca opor. Ze wzgledéw ekonomicznych
warto, aby byt to budulec wytrzymaty i odporny na uszkodzenia zewnetrzne.

Na trasach rekreacyjnych mozna stosowac nawierzchnie gruntowe, aczkolwiek odpowiednio
wyprofilowane aby zapewni¢ odpowiednie odprowadzenia wod opadowych - spadek poprzeczny
powinien wynosic¢ od 1% do 3%.

Na drogach rowerowych o funkcji typowo komunikacyjnej warto stosowa¢ porowate
nawierzchnie masy bitumicznej z optymalnych mieszanek gruntéw wykazujacych sie dobra
odpornoscia na obciagzenia i przepuszczalnoscia wody - zapewnia to komfortowa nawierzchnie
niezaleznie od warunkéw atmosferycznych oraz odpowiednie warunki srodowiskowe. Wedtug
wytycznych organizacji CROW niedopuszczalne sa nawierzchnie z kostki brukowej, betonowej
lub podobnej. Aby podnies¢ komfort uzytkowania warto oznaczy¢ drogi taczace gtowne trasy
rowerowe wprowadzajac wyrozniajacy sie kolor nawierzchni - czerwony.

Nawiazujac do zasad zrownowazonego rozwoju, warto takze zwroci¢ uwage na pochodzenie
budulcow i starac sie wybiera¢ materiaty miejscowe. Dopuszcza sie odstepstwa od powyzszych
wskazan w przypadkach szczegoélnych (jak obszary chronione, wyjatkowe walory estetyczne itp.

5.7  TRANSPORT INTERMODALNY

Transport intermodalny jest to transport tadunkéw cechujacy sie wykorzystaniem co najmniej
dwoch gatezi transportu przy wykorzystaniu jednostkowego opakowania, na podstawie tylko
jednej umowy o przewoz. Realizacja przewozow intermodalnych moze przyczyni¢ do
przyspieszenia i zmniejszenia kosztow transportu w ujeciu globalnym, preferencje dla transportu
intermodalnego ustalane sa na poziomie unijnym (poprzez prawodawstwo i programy). Przewoz
towarow w ramach kilku gmin (na odlegtosci rzedu kilkudziesieciu kilometrow) nie wymaga
przetadunkéw miedzy roéznymi gateziami transportu, przez co zagadnienie transportu
intermodalnego w ramach transportu wewnatrz obszaru objetego planem jest nieistotne.
Podstawowym punktem przetadunkowym jest Port Morski Kotobrzeg, w ostatnich latach roczny
zatadunek wynosi okoto 100 tys. ton a roztadunek (po duzych spadkach) w 2015 roku wyniost
zaledwie 13 tys. ton. W porcie dominuja tadunki masowe, dla ktoérych stosowanie transportu
intermodalnego (wg petnej definicji) jest nieoptacalne.
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5.8  INTELIGENTNE SYSTEMY TRANSPORTOWE (ITS)

Inteligentne systemy transportowe (ITS) sa to ztozone, wieloelementowe i wielonarzedziowe
systemy taczace technologie telekomunikacyjne, informatyczne i pomiarowe oraz techniki
zarzadzania i sterowania systemami i sieciami transportowymi (szeroko pojeta inzynierie ruchu).
Architektura ITS w uproszczeniu sktada sie z elementéw fizycznych (centra zarzadzania, pojazdy,
drogi, parkingi, ludzie - jako odbiorcy informacji i sktadowa systemu) i tacznosci pomiedzy nimi
(sie¢ przewodowa, bezprzewodowa, dedykowana tacznos¢ radiowa). Centra zarzadzania sa
wsparte odpowiednim oprogramowaniem, pomagajacym zarzadza¢ wszystkimi zagadnieniami
objetymi systemem. ITS jako catos¢ jest systemem duzym, przez co dedykowany jest duzym
i skomplikowanym uktadom (sieciom) komunikacyjnym.

Implementacja wspolnego systemu na catym obszarze w petnym wymiarze jest bezcelowa - mimo
powiazan funkcjonalnych miejskie uktady komunikacyjne sa od siebie zbyt odlegte. ITS
instalowany w Koszalinie miat obejmowac kilkanascie skrzyzowan z sygnalizacjg s$wietlng,
planowane funkcjonalnosci to m.in. informacja drogowa i parkingowa w Internecie i w terenie,
wazenie pojazddéw, informacja dotyczaca komunikacji zbiorowej, mierzenie ruchu w miescie
i rejestracja wykroczen drogowych. System nie zostat ukonczony, jednak planuje sie jego
dokonczenie i uruchomienie jego funkcjonalnosci.

5.9  LOGISTYKA MIEJSKA

Ogot dziatan, ktore sktadaja sie na dzienny cykl zycia miast i ich obszaréw funkcjonalnych, jak
zaopatrzenie w media, organizacja transportu publicznego oraz dostawczego, a takze wywoz
i utylizacja odpaddéw oraz oczyszczanie Sciekow zwiazany jest z pojeciem logistyki miejskiej.
Przeptywy dobr oraz osob w obrebie systemu miejskiego i przeptywy towarzyszacej im informacji
powinny zapewni¢ optymalne warunki do funkcjonowania miast, z uwzglednieniem aspektow
ochrony srodowiska. W efekcie uzyska¢ mozna podwyzszenie jakosci zycia mieszkancow, a takze
poprawienie warunkow funkcjonowania podmiotow gospodarczych poprzez eliminacje zbednych
przewozow, skrocenie czasu przemieszczania, obnizenie cen ustug oraz zapewnienie
ekologicznego i ekonomicznego rozwoju.

Prawidtowe funkcjonowanie systemow transportowych w miastach warunkowane jest
nastepujacymi aspektami:

e wtasciwa organizacja ruchu w miejscach szczegoélnie narazonych na wystepowanie
zjawiska kongestii, szczegolnie na skrzyzowaniach:

o realizacja (w miare mozliwosci) skrzyzowan bezkolizyjnych, wielopoziomowych,
o wyposazenie skrzyzowan w sygnalizacje swietlng regulujaca ruch,

o specjalizacja wazniejszych ciagow,

o przejrzysty uktad sieci komunikacyjnej wewnatrz miasta,

e usprawnienia w zakresie transportu zbiorowego:
o skrocenie czasu dojscia do przystankow,
o zwiekszenie czestotliwosci przejazdéw komunikacji zbiorowej,
o dostosowanie przestrzeni do potrzeb osob niepetnosprawnych,
e stosowanie rozwigzan telekomunikacyjnych, informatycznych iinformacyjnych do
zarzadzania przeptywami w miastach w zakresie:
o sterowania ruchem pojazdéw na trasach,
o sterowania potokami ruchu w sieci,
o zakupu biletow,
o informacji pasazerskiej,
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o stworzenie odpowiedniej infrastruktury do bezpiecznego poruszania sie rowerem,
e dostosowanie infrastruktury do komfortowego realizowania podrozy pieszych.

Wyeliminowanie zjawiska kongestii na dtuzsza mete wptynie na zahamowanie spadkow
dochodowosci w zakresie dziatalnosci, ktorych funkcjonowanie jest w duzej mierze zalezne od
transportu. Sprawny system transportowy wptywa rowniez pozytywnie na konkurencyjnosc
obszaru na tle innych jednostek, co moze by¢ realizowane poprzez dazenie do integracji zaréwno
przeptywow w przewozach pasazerskich, a takze w przeptywach tadunkéw oraz chec osiagniecia
integracji zarzadzania tymi dwoma przeptywami.

Ponadto, aby system zintegrowanego zarzadzania przeptywami osob i tadunkow w miastach mogt
jak najlepiej funkcjonowac, powinien opierac sie o zasade centralizacji, czyli powinien by¢
wyznaczony jeden pomiot, ktéry zajmowatby sie zadaniami zwigzanymi z tym zagadnieniem.

Podmiot ten musi mie¢ wysokiej jakosci dostep do informacji i decyzji innych organéw, ktore
mogtby realizowac i uwzglednia¢ w swoim dziataniu, biorac je pod uwage.

5.10 RO0zwWOJ TRANSPORTU A OCHRONA SRODOWISKA

Ruch transportowy wptywa na stan srodowiska naturalnego i antropogenicznego. Aby zachowac
stan przyrody, a nawet dazy¢ do jego poprawy, warto ksztattowac system transportowy w sposob
zrownowazony.

Sposob, w jaki prowadzona jest polityka transportowa ma niebagatelny wptyw na sytuacje
srodowiskowa i poziom zanieczyszczen. Generowanie hatasu i zanieczyszczen, gtownie przez
indywidualny i towarowy ruch, moze zosta¢ zminimalizowane przez promocje dobrych praktyk
i ksztattowania infrastruktury ekologicznego transportu.

Do gtownych propozycji warunkujacych powodzenie w ksztattowaniu zrownowazonego rozwoju
w aspekcie ochrony srodowiska sa:

o zadbanie o odpowiedni stan nawierzchni, co wptynie na zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do atmosfery w procesie jej Scierania oraz mozliwos¢ zadbania o wysoki
poziom ekonomicznej jazdy (i z kolei ograniczenie zuzycia paliwa i surowcow
naturalnych);

e odprowadzanie ruchu, szczegdlnie tranzytowego, z centrum miasta i obszaréow zabudowy
mieszkaniowej; dzieki wiekszej ptynnosci pojazdow omijajacych zattoczone ulice
centrum badz przenoszeniu odpowiedzialnosci tranzytowej na transport kolejowy,
poprawia sie nie tylko stan srodowiska, ale tez komfort mieszkancow;

e w przypadku, gdy poziom hatasu nie moze zostac ograniczony z przyczyn obiektywnych,
warto wprowadza¢ ekrany akustyczne, takze w formie naturalnego ksztattowania
powierzchni terenu i wprowadzanie nasadzen;

e zwiekszanie S$wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa poprzez wydarzenia lokalne
i edukacje; pozwoli to na ksztattowanie ekologicznych nawykéw i zwiekszenie poziomu
odpowiedzialnosci spotecznej za stan otoczenia;

e propagowanie alternatywnych srodkow transportu - przede wszystkim komunikacji
zbiorowej irowerowej, co doprowadzi do zmniejszenia zanieczyszczenia pytem
i hatasem;

e ksztattowanie przestrzeni przyjaznej pieszym i rowerzystom - poprzez wprowadzanie
ograniczenia ruchu samochodowego (ograniczenia predkosci, strefy wytaczone z ruchu)
oraz dbanie o stan zieleni miejskiej i jakos¢ nawierzchni;
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e wdrazanie nowych wzorcow uzytkowania (szerzej oméwionych ponizej);
e promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow (szerzej omdwionych
ponizej).

W ksztattowaniu systemu transportowego nalezy uwzgledniac istniejace formy ochrony, a takze
tereny laséw, zalesien i wod powierzchniowych. Warto takze zadba¢ o zachowanie w obecnym
stanie gleb o wysokiej klasie bonitacyjnej iszanowanie zasobow przestrzeni. Na ogot
niedoceniane sa rowniez zadrzewienia wzdtuz ciagow komunikacyjnych, ktore wptywaja na stan
srodowiska (mechaniczne zatrzymywanie zanieczyszczen, oczyszczanie powietrza) oraz
bezpieczenstwo drogowe. Modernizujac badz wprowadzajac nowe ciagi komunikacyjne, warto
zachowac w miare mozliwosci nienaruszony stan drzew przydroznych.

5.10.1 PROMOCJA EKOLOGICZNIE CZYSTYCH | ENERGOOSZCZEDNYCH POJAZDOW

Podstawe prawna do promowania pojazdow, ktore sa energooszczedne i czyste ekologicznie
przedstawia ,,Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazddéw transportu
drogowego”. Zgodnie z zasadami respektowania dokumentow unijnych, jej zasady dotycza takze
postepowania na terenie Polski.

Instytucje ipodmioty zamawiajace oraz podmioty S$wiadczace ustugi publiczne powinny
uwzgledniaé przy zakupie pojazdow ich oddziatywanie na srodowisko podczas uzytkowania oraz
czynniki energetyczne. W gtéwnej mierze sa to:

e Zuzycie energii,
e emisje dwutlenku wegla,
e emisje tlenkow azotu, weglowodorow oraz czastek statych.

Pojazdy ekologiczne czyste i energooszczedne to pojazdy o niskim zuzyciu paliwa lub
wykorzystujace paliwa alternatywne, w tym biopaliwa, gaz ziemny, LPG, wodor oraz rozne
technologie, m.in. systemy napedu elektrycznego lub hybrydowego spalinowo-elektrycznego.

Podmioty i instytucje moga narzuci¢ wybor pojazdéow o odpowiednich normach w zamoéwieniu
publicznym badz uwzgledni¢ je przy podejmowaniu decyzji o zakupie. W okreslaniu preferencji
co do wtasciwosci przedmiotu zaméwienia mozliwe sg dwa podejscia:

e metoda wielkosciowa (zadajac podania informacji wskazujacych na wielkos¢ zuzywanej
przez oferowany pojazd energii, wielkos¢ emisji CO; iinnych czastek, okreslajac
jednostki wyrazajace te oznaczenia),

¢ metoda kosztowa (dyrektywa wskazuje procedury przeniesienia specyfikacji pojazdow na
grunt mierzalny).

W przypadku nabywania ustug w zakresie przewozéw autobusowych, kryteria podstawowe
koncentruja sie na emisjach gazow spalinowych i hatasu, a takze na szkoleniach w zakresie
ekologicznego sposobu prowadzenia pojazdow dla kierowcow autobusow w celu zmniejszenia
zuzycia paliwa. Kryteria kompleksowe uwzgledniaja aspekty uzupetniajace, takie jak
wyposazenie dodatkowe stuzace zmniejszeniu zuzycia paliwa.

Unijne kryteria zielonych zamowien publicznych wyznaczaja kluczowe czynniki wyboru (zarowno
podstawowe, jak i kompleksowe):

e Pojazdy niskoemisyjne (w odniesieniu do gazoéw cieplarnianych, spalin, hatasu)
e Zmniejszone zuzycia paliwa dzieki
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o ekologicznemu sposobowi prowadzenia pojazdow, systemom monitorowania
ci$nienia w oponach i sygnalizatorom zmiany biegow
o wykorzystaniu smaréw o niskiej lepkosci oraz opon o niskich oporach toczenia
e Pojazdy wyposazone w systemy klimatyzacyjne zawierajace elementy chtodzace o niskim
wspotczynniku ocieplenia globalnego (GWP)
e Przyjazne dla srodowiska opony i regenerowane oleje smarowe
e Zapewnione odpowiedniego odbioru zuzytych olejow smarowych, opon i gospodarki nimi
e Zachecanie do nabywania pojazdow wyprodukowanych z uzyciem materiatow
pochodzacych z recyklingu lub biomateriatow

Szczegotowe specyfikacje dostepne sa w rozdziale ,,Unijne kryteria GPP dotyczace pojazdow
transportu publicznego (zamdwienia dotyczace autobusow)”.

5.10.2 WDRAZANIE NOWYCH WZORCOW UZYTKOWANIA

Przejscie w strone zrownowazonego rozwoju mobilnosci stanowi znaczne wyzwanie dla jednostek
samorzadowych. Wtadze lokalne potrzebuja wsparcia w likwidacji negatywnych skutkow
gospodarczych, srodowiskowych i spotecznych zwiazanych z obecnymi wzorcami mobilnosci
w miastach.

Pierwszymi z nich jest rozwoj juz istniejacych gatezi transportu - zbiorowego, rowerowego
i pieszego. Przejscie na wzorce oparte na intensywniejszym ruchu pieszym irowerowym
przyczynia sie znacznie do ograniczenia negatywnych efektéw zewnetrznych mobilnosci
w miastach i transportu, zapewniajac takze warto$s¢ dodang ptynaca z promowania bardziej
aktywnego stylu zycia oraz powiazanych z nim korzysciach dla zdrowia. Biorac pod uwage obecne
trendy starzejacego sie spoteczenstwa, dotykajace takze KKBOF, podjeto istotne kwestie
w ramach Europejskiego partnerstwa na rzecz innowacji sprzyjajacej aktywnemu starzeniu sie
w dobrym zdrowiu, co ma zapewni¢ miedzy innymi zmiana wzorcéw mobilnosci.

Rozwoj tych gatezi (pieszej i rowerowej) zostat juz omowiony we wczesniejszych rozdziatach (5.5
i5.6).

Wzorce, ktore wprowadzone zostaty dotychczas w niewielu miejscach i nadal sg rozwijane, to
miedzy innymi uwzgledniajace:

e Car-sharing: system wspodlnego uzytkowania bazy samochodéw na zasadzie ptatnych
wypozyczen, dostepny w ponad 600 miastach na swiecie,

e Carpooling: system polegajacy na wspolnym dzieleniu trasy jednym pojazdem, tzw. podwozki
sgsiedzkie,

e Eko-driving: zbior zasad zachowan energooszczednych w transporcie.

Wszystkie te sposoby prowadza do ograniczenia liczby samochodow na drogach miejskich, a co
z tym zwigzane - do minimalizacji negatywnego wptywu na srodowisko.

5.11 ZARZADZANIE MOBILNOSCIA | TRANSPORTEM TOWAROW

Polityka zréwnowazonej mobilnosci KKBOF zarzadzana powinna by¢ w sposob zrdznicowany
w poszczegolnych rejonach obszaru. W tym celu wyroznia sie 3 strefy podlegajace odmiennym
zasadom zarzadzania - priorytetom oraz ograniczeniom w zakresie organizacji transportu:

e strefa |l (centralna), obejmujaca centrum miast,
e strefa ll, obejmujaca obszary o intensywnej zabudowie poza centrum oraz centra wsi,
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o strefa lll, obejmujaca pozostate obszary, w tym ekstensywna zabudowe miejska
i wiejska.
Granice tych stref zostana umownie wyznaczone przez organy zarzadzajace poszczego6lnymi
jednostkami i moga by¢ w przysztosci zmieniane w zwiazku z rozwojem obszaru.

Dla strefy | uznaje sie za wtasciwe w szczego6lnosci nastepujace rozwiazania:

e ograniczenie ruchu samochodéw ciezarowych, z wyjatkiem ruchu w okreslonych
godzinach samochodoéw dostawczych;

e wprowadzenie priorytetu dla ruchu pieszego z dopuszczeniem ruchu rowerowego;

e priorytet ruchowy dla komunikacji zbiorowej;

e rozwazenie wprowadzenia optat parkingowych na obszarze centrum, zwiekszajacych
rotacje korzystania z miejsc postojowych, azarazem hamujacych tendencje do
»okupowania" centrum przez samochody osobowe (z preferencjami cenowymi lub
darmowym parkowaniem dla statych mieszkancow strefy);

e zwiekszenie ptynnosci ruchu w centrum przez usprawnienie jego organizacji (ruch
jednokierunkowy z mozliwoscia kontraruchu rowerowego).

W strefie Il zaktada sie pozostawienie znacznej swobody w uzytkowaniu samochoddw osobowych,
przy zachowanym priorytecie transportu zbiorowego. Realizacji tego zatozenia stuzy¢ beda:

e wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciaggach strefy preferencji dla komunikacji
zbiorowej w ramach systemu sterowania ruchem (w szczegoélnosci priorytetu dla
nadjezdzajacych pojazdow tej komunikacji na niektorych skrzyzowaniach z sygnalizacja
swietlna);

e wprowadzenie zakazu parkowania na najbardziej eksploatowanych ciagach
komunikacyjnych, wypetniajacych funkcje tras tranzytowych;

e wprowadzenie odptatnosci za parkowanie na terenach publicznych w obszarach
najwiekszej koncentracji ruchu.

W strefie lll nie przewiduje sie szczegolnych ograniczen w korzystaniu z samochodéw osobowych
ani specjalnych preferencji dla komunikacji zbiorowej. Realizacja powyzszego zatozenia nie
moze oczywiscie oznaczaé wyrzeczenia sie przez stuzby zarzadzajace jednostkami stosowania
standardowych rozwiazan w zakresie organizacji ruchu, gwarantujacych jego ptynnos¢
oraz ograniczajacych w mozliwym zakresie jego ucigzliwos¢ dla otoczenia isamych
uzytkownikow drog. Realizacji tego zatozenia stuzyé bedzie:

e pozostawienie petnej swobody w zakresie wykorzystywania samochodow;

e zapewnienie obstugi komunikacja zbiorowa gtownych skupisk zagospodarowania strefy;

e dostosowanie uktadu drogowego do potrzeb okreslonych poziomem zmotoryzowania;

e prowadzenie polityki parkingowej wedtug gtownej zasady: egzekwowanie obowiazku
budowy parkingéw przez inwestorow na wtasnym terenie i z wtasnych srodkow, jezeli
inwestycja stanowi istotny czynnik generujacy ruch.

W celu niwelowania nastepstw ruchu ciezarowego nalezy go ogranicza¢, w szczego6lnosci
w centrach miast, poprzez stosowanie stref zakazu wjazdu pojazdéw ciezarowych, ktorych
miejsce docelowe nie znajduje sie w tej strefie.

Wjazd pojazddw ciezarowych (dostawczych), ktérych miejsce docelowe znajduje sie w obszarze
miast powinien by¢ ograniczony do godzin pozaszczytowych. Bez ograniczen powinno pozostac
poruszanie sie pojazdow stuzb miejskich, interwencyjno-ratowniczych i autobusow.
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6 PLANOWANE INWESTYCJE ORAZ ICH
ANALIZA W KONTEKSCIE ISTNIEJACYCH
DOKUMENTOW
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6.1 PLANOWANE INWESTYCJE

6.1.1 MIASTO KOSZALIN

NA LATA 2016-2023

dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
e Zakup 14 autobusow z silnikami spetniajacymi norme | Ograniczenie niskiej emisji,
Wprowadzenie EURO VI zwiekszenie atrakcyjnosci
Modernizacja systemu ekologicznych srodkéw e Zakup taboru niskoemisyjnego, w tym autobuséw transportu zbiorowego, integracja
komunikacji zbiorowej transportu wraz hybrydowych i elektrycznych wraz ze stacjami Z systemem transportu
z infrastruktura tadujacymi publicznego wojewddztwa
e Zakup jednostki ptywajacej zachodniopomorskiego
MBERTIEEER WANISERED | G przystankéw do potrzeb os6b Zwigkszenie atrakcyjnosci
0b1ekt0w lnfrastruktUI’y . transportu Zb]orowego
Systgm ) towarzyszacej niepetnosprawnych
komunikacji Poprawa dostepnosci
zbiorowej i jakosci $wiadczenia e Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
ustug Optymalizacja potaczen obejmujacych swym zasiegiem jak najwiekszy Zwigkszenie atrakcyjnosci
obszar i jak najwieksza liczbe mieszkancow transportu zbiorowego
autobusowych . o ) P g
¢ Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie ¢ Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwiekszenie atrakcyjnosci
spoteczenstwa korzystania z transportu transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) transportu zbiorowego
zbiorowego
e Budowa odcinka ul. taczacej BOWiD z ul.
Szczecinska wraz z przebudowa odcinka ul.
Budowa nowych odcinkéw Szczecinskiej, w zwiazku z planowana budowa wezta . . .
drog obwodnicy Koszalina i Sianowa w ciagu drogi Wydajny uktad komunikacyjny
Svst ekspresowej 5-11
ystem | Rozwoj infrastruktury e Budowa ulicy Zytniej
komunikacji drogowei
samochodowej sowe) e Usprawnienie drogi krajowej nr 11 (ul. Krakusa

Modernizacja i przebudowa
odcinkow drog

i Wandy, ul. Gnieznienska ul. Armii Krajowej - od ul.
Bohaterow Warszawy do ul. Krakusa i Wandy)

e Modernizacja rejonu ulic Tytusa Chatubinskiego -
Lesna - Promykowa - - Stoneczna

Wydajny uktad komunikacyjny,
ochrona przed zanieczyszczeniami
posrednimi i hatasem
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Obszar
dziatania

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Planowane inwestycje i zadania

Oczekiwane rezultaty

Ulica Lubiatowska

Osiedle Unii Europejskiej

Osiedle Podgorne - Batalionow Chtopskich,

ul. Odrodzenia- zadanie w trakcie realizacji

Osiedle Bukowe

Osiedle Topolowe

Osiedle Lipowe

Rozbudowa skrzyzowania ul. Zwyciestwa-

J. Stawinskiego- R.W. Pileckiego na skrzyzowanie
typu rondo wraz z budowa Sciezek rowerowych;
przebudowa ul. Andrzeja Struga na odcinku od
ul. Reymonta do ul. 4 Marca wraz z budowa parkingu
przebudowa ul. K. Szymanowskiego na odcinku od
ul. R. Traugutta do ul. M. Kartowicza wraz z budowa
kanalizacji deszczowej i oswietlenia;

e Rejon ulic: J. Pitsudskiego, T. Kosciuszki

przebudowa Ulica Jednosci, Gtowackiego, Piastowska

e przebudowa ul. Chopina na odcinku ul. R. Traugutta

do ul. St. Moniuszki, wraz z budowa kanalizacji
deszczowej i oswietleniem

przebudowa ul. Potczynskiej -w trakcie realizacji
przebudowa ul. Powstancow Wielkopolskich
przebudowa Ul. Komunalnej

UL. Krancowa

ULl. Wtadystawa IV - obszar produkcyjny - dojazd do
planowanej drogi S6

Ulica Harcerska

przebudowa ul. Fatata- droga wewnetrzna
przebudowa ul. Zielonej

przebudowa ul. Sucharskiego i ul. Starzynskiego
przebudowa ul. Kosynierow

przebudowa ul. E. Plater

przebudowa ul. Partyzantow

przebudowa ul. Mieszka Ina odcinku od
ul. Bohaterow Warszawy do ul. Szczecinskiej wraz
z przebudowa skrzyzowan tych ulic i przebudowa
chodnikéw na $ciezki pieszo-rowerowe
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dO:iz\zlg:\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
e przebudowa ul. Szczecinskiej na odcinku od
ul. Zwyciestwa do ul. Syrenki
e przebudowa ul. Zwycigstwa na odcinku od
ul. Traugutta do ul. Stawisinskiego
e Przebudowa ul. sw. Wojciecha z budowa chodnikéw,
przebudowa odwodnienia i oswietlenia
e przebudowa ul. Podgoérnej
e przebudowa ul. Kolejowej
e przebudowa ul. Wojska Polskiego wraz z budowa
chodnikoéw, Sciezki rowerowej, kanalizacji
deszczowej i oswietlenia
e ul. Wawozowa
o ul. Wtadystawa IV
. , Poprawa bezpieczenstwa i
Poprawa funkcjonalnosci e Budowa i modernizacja parkingow, w tym komfortu mieszkancéw pieszych i
infrastruktury wielopoziomowych zmotoryzowanych, umozliwienie
towarzyszacej ¢ Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej przesiadek typu P&R
o Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa Poprawa bezpieczenstwa
(informacje prasowe, foldery); mieszkancow, poprawa
 Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych swiadomosci ekologicznej
Zwiekszanie $wiadomosci z edukacja ekologiczna, m.in. szkolenia dla spoteczenstwa, zmniejszenie
e e mieszkancow w zakresie kierowcow , gm‘sé‘ tmu.)we.J _—
cpoteczenstwa _ bezpieczefistwa o Zachety do podwdzek sasiedzkich tzw. CARPOOLING [ASTRERIENS (e
P i odpowiedzialnosci i promowanie zachowan energooszczednych rozwiazan, ktore pozwola
spotecznej w transporcie - ECODRIVING ograniczyc wydatki na enersie,
o Zwiekszenie swiadomosci wptywu niskiej emisji &1 SR [pL e s d°
w grupach: mieszkancow, przedsiebiorcow oraz ograniczenia energii 1 R
lideréw spotecznych emisji CO;
ekolo\gipc);z\;vgr? er)gl\?iqzah o Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych Zmniejszenie zanieczyszczenia
Ochrona $rodowiska poprawiajacych komfort | * Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz ha.tasimi poprawa jakosci zycia
sycia gtownych szlakéw komunikacyjnych mieszkancow
Svstemn Zwiekszanie swiadomosci ] ) L
ystem System komunikacji mieszkancow w zakresie | e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwigkszenie atrakcyjnosci
komunikacji : : : : transportu rowerowego
! rowerowej korzystania z transportu transport rowerowy (informacje prasowe, foldery) P 8
rowerowej rowerowego
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Obszar
dziatania

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Planowane inwestycje i zadania

Oczekiwane rezultaty

Rozwoj infrastruktury
rowerowej

Budowa nowych odcinkow
ciagow rowerowych

e Stworzenie sieci komunikacji rowerowej oraz
likwidacja barier technicznych poprzez budowe
ciagow rowerowych, m.in.:

» wzdtuz rzeki Dzierzecinki
wzdtuz ul. Zwycigstwa
wzdtuz ul. Morskiej
na ul. Lubiatowskiej
na ul. Topolowej
na ul. Debowej
na ul. Palmowej
na ul. Sw. Wojciecha
na ul. Wojska Polskiego
na ul. Potczynskiej
na ul. Monte Cassino
na ul. Rot. Pileckiego
na ul. Kosciuszki
na ul. Pitsudskiego
na Gorze Chetmskiej
na Osiedlu Unii Europejskiej
ul. Prosta
ul. ks. Popietuszki
ul. Wawozowa
ul. Krancowa
ul. Dzierzecinska
ul. Mazowieckiego

Wspieranie ekologicznego
transportu rowerowego,
zmniejszenie natezenia ruchu na
drodze

Przebudowa
i modernizacja istniejacych
odcinkow

e W uzasadnionych lokalizacjach dopuszczenie ruchu
dwukierunkowego rowerow na drogach
jednokierunkowych, w tym wyznaczenie
kontrapasow

o ul. Wankowicza: na catej dtugosci

e Poprawa oznakowania drog rowerowych

Zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu rowerowego,
usprawnienie komunikacji
rowerowej

Poprawa funkcjonalnosci
infrastruktury
towarzyszacej

e Budowa parkingow Bike&Ride,

o Lokalizacja stojakow rowerowych i krytych wiat
parkingowych w miescie, przy obiektach
o charakterze uzytecznosci publicznej

Zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu rowerowego,
usprawnienie warunkow
komunikacyjnych pieszych
i rowerzystow, poprawa
bezpieczenstwa ruchu,
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dO:iz\zlg:\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
o Lokalizacja wiat parkingowych/garazy dla rowerdw zmniejszenie natezenia ruchu
wraz z systemem monitoringu zamieszczonym przy pojazdow silnikowych
kazdej lokalizacji parkingowej
e Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa
ruchu pieszo - rowerowego
e Utworzenie w Koszalinie roweru miejskiego jako
promocji zachowan energooszczednych
Zwiekszanie swiadomosci o
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | e Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego Popularyzacja pieszego
spoteczenstwa odpowiedzialnosci (informacje prasowe, foldery) przemieszczania sie
spotecznej
Popularyzacja pieszego
Budowa nowych odcinkéw | e Budowa ciagdw pieszych wraz z udogodnieniami dla | Pfz€émieszczama sie, rowniez
dla pieszych 0sob niepetnosprawnych wsrod osob o niepetnej sprawnosci
ruchowej
System . Popularyzacja pieszego
komunikacji Przebudowa * Modernizacja ciagow pieszych, niedostosowanych do | przemieszczania sie, rowniez
pieszej o i modernizacja istniejacych potrzeb oséb niepetnosprawnych wérod osob o niepetnej sprawnosci
Rozwoj lpfras’gruktury odcinkow e Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum ruchowej
pieszej
. Wykonam’eldokumentacji projektowej, rozbudowa i | poprawa bezpieczenistwa
Poprawa funkcjonalnosci wymiana oswjetlenia ulicznego ' mieszkahcéy« . ’
infrastruktury e Wprowadzenie §y§temu .zdalnego sterowania Ograniczenie zanieczyszczenia
- zewnetrznym oswietleniem na drogach oraz na éwiattem i zwiekszenie
towarzyszacej e oc . wie
terenach wewnetrznych do istniejacego oswietlenia | bezpieczehstwa
stanowigcego wtasnos¢ Gminy Miasto Koszalin
Zwiekszanie swiadomosci ] ] L
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | o Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu | ZWiekszenie atrakcyjnosci
System spoteczenstwa odpowiedzialnosci kolejowego (informacje prasowe, foldery) transportu kolejowego
o s spotecznej
komunikacji Zwiek e atrakcvinosci
kolejowej wigkszenie atrakcyjnosci

Rozwdj infrastruktury
i potaczen kolejowych

Dziatania wspierajace
rozwoj kolei

e Rewitalizacja kolei waskotorowej

transportu kolejowego,
zmniejszenie natezenia ruchu na
drodze

Poprawa dostepnosci
przestrzeni za pomoca
réznych srodkow
transportu

Zaoferowanie mozliwosci
sprawnego przesiadania sie
miedzy réznymi srodkami
transportu

e Budowa centrow przesiadkowych w Koszalinie, w
tym m.in. na ul. Wawozowej i w obrebie dworca
PKS/PKP

Umozliwienie mieszkancom
sprawnego przesiadania si¢ miedzy
réznymi srodkami transportu,
zwiekszenie atrakcyjnosci
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3;?{::1ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
transportu zbiorowego oraz
ekologicznych form
' System“ przemieszczania sie
tr I:tegl;:ql ; . Leps.ze wykorzystanie Uptynnienie ruchu w miescie oraz
ansportowej Sprawne zarzadzanie infrastruktury ¢ Budowa Inteligentnego Systemu Transportowego integracja roznych gatezi
transportem transportowej w Koszalinie transportu

i uptynnienie ruchu
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2;.5:{:;].a Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Worowadzenie e Zakup niskoemisyjnego nowego taboru Ograniczenie niskiej emisji,
Modernizacia systemu ekolo ?czn ch érodkow autobusowego dla Kotobrzegu zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
komunikaci ]J zbiyorowe' trgns oyrtu wraz e Zakup autobusow elektrycznych zbiorowego, integracja z systemem
) ) 7 infrzstruktura_ ¢ Budowa parkingow strategicznych Park&Ride transportu publicznego wojewodztwa
e Zakup stacji tadowania zachodniopomorskiego
Mod.e:(m'z acja 1stn1e]chych « Dostosowanie przystankow do potrzeb osob Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
obiektow infrastruktury niepetnosprawnych zbiorowego
System towarzyszacej
lon i Poprawa dostepnosci
kon?umkac.Jl i jakosci $wiadczenia ¢ Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
zbiorowej J Lo L - ,
ustug Optymalizacja potaczen obejmujacych swym zasiegiem jak najwiekszy Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
autobusowvch obszar i jak najwieksza liczbe mieszkancow zbiorowego
y e Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
spoteczenstwa korzystania z transportu transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) | zbiorowego
zbiorowego
e Przedtuzenie m.in. ul. Ogrodowej, od ul. . . .
Budowa nowych odcinkdw Mysliwskiej do ul. Unii Lubelskiej, réwnolegle do | Wydajny uktad komunikacyjny
Okopowej, wzdtuz toréw kolejowych
o e Przebudowa ulic, m.in. ulicy Towarowej i odcinka | Wydajny uktad komunikacyjny,
Rozwoj infrastruktury Modermzacp 1 Qrzebudowa ulicy Zdrojowej w Kotobrzegu ochrona przed zanieczyszczeniami
drogowej odcinkow e Przebudowa ulicy Portowej posrednimi i hatasem
System ) o Poprawa bezpieczenstwa i komfortu
komunikacji POPrain:?r;LsTrtCthCL nra;/lnosa o Budowa i modernizacja parkingow m1estzkancow p1e§zych 1'[' o
samochodowej . Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej Zmotoryzowanych, umoztiwienie
) towarzyszacej * wycajne]j potityki p gowe) przesiadek typu P&R

Kreowanie postaw
spoteczenstwa

Zwiekszanie swiadomosci
mieszkancow w zakresie
bezpieczenstwa
i odpowiedzialnosci
spotecznej

¢ Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
(informacje prasowe, foldery);

e Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych
z edukacja ekologiczna, m.in. szkolenia dla
kierowcow

Poprawa bezpieczenstwa
mieszkancow, poprawa swiadomosci
ekologicznej spoteczenstwa,
zmniejszenie emisji liniowej

147



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

NA LATA 2016-2023

dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty

e Zachety do podwozek sasiedzkich tzw.
CARPOOLING i promowanie zachowan
energooszczednych w transporcie - ECODRIVING

e Wdrozenie w miescie systemu CARSHARING
(wypozyczania samochodu), wyposazonego
w samochody elektryczne lub hybrydowe

, _ ekolo\;,/iiz;ﬁ\;v;? er);l\?iazah ¢ Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych ﬁn:mejszeme zame.czlzls,zc.zgm;
Ochrona $rodowiska poprawiajacych komfort | * Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz a_asei(mz poprawa Jakosci zycia
sycia gtownych szlakéw komunikacyjnych mieszkancow
Zwiekszanie swiadomosci ) L . . ] ) L
System komunikacji mieszkancoéw w zakresie ¢ tKampamte edukacyjnq-lfn forma.cyjne promujace Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
rowerowej korzystania z transportu f(r)?gzir);))r TOATETER] (IR EEE BIEEERE; LOWEIOWESO
rowerowego

e Stworzenie sieci komunikacji rowerowej

e Likwidacja barier technicznych

e Budowa m.in:

o Sciezki rowerowej przy ul. Arciszewskiego

o Ciggu pieszo-rowerowego przy ul. Starynowskiej

e Budowa sciezki rowerowej w ulicy topuskiego - . . .

Sudowa nowych odcinkow | POREEETIE  zMiejam  Oirodiem Sport | Ysplerani ekologcinego ansporty
System drog dla roweréw i Rekreaq] wraz zsygnalizacja swietlng dla ruchu na dro’dze
komunikacji rlowe'rz.ystow .
rowerowej e Sciezki ul. Rzeczna/topuskiego do Bulwaru

Rozwdj infrastruktury
rowerowej

Marynarzy (Ul. topuskiego przeprawa pod mostem
do Bulwaru Marynarzy),
Biblioteka Publiczng

e Budowa sciezki rowerowej w ulicy Battyckiej,

e Budowa i przykrycie ktadki na Kanale Drzewnym,

potaczenie z Miejska

Przebudowa
i modernizacja istniejacych
odcinkow

e Wyznaczenie kontrapasow dla rowerzystow na
ulicach jednokierunkowych
e Poprawa oznakowania drog rowerowych

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
rowerowego, usprawnienie
komunikacji rowerowej

Poprawa funkcjonalnosci
infrastruktury
towarzyszacej

e Budowa parkingéw Bike&Ride,

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
rowerowego, usprawnienie warunkow
komunikacyjnych pieszych

i rowerzystow, poprawa
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dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
o Lokalizacja stojakow rowerowych i krytych wiat bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie
parkingowych w miescie, przy obiektach natezenia ruchu pojazdéw
o charakterze uzytecznosci publicznej silnikowych
e Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa
ruchu pieszo - rowerowego
e Budowa systemu parkingéw rowerowych przy
szkotach i jednostkach uzytecznosci publicznej
o Miejska wypozyczalnia rowerow
e System roweru miejskiego
Zwiekszanie swiadomosci o
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | e Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego Popularyzacja pieszego
spoteczenstwa odpowiedzialnosci (informacje prasowe, foldery) przemieszczania sie
spotecznej
e Budowa nowych inwestycji m.in.:
- ciagow pieszych wraz z udogodnieniami dla 0s6b | popularyzacja pieszego
Budowa nowych odcinkow niepetnosprawnych _. | przemieszczania sig, réwniez wsrod
. - C1agu pieszo-rowerowego przy ul. Starynowskle] 0sOb o niepetnej sprawnosci
System dla pieszych ) ) - cciark LR ! epetne] sp
e e przeprawy taczacej sciezke w ul. Rzecznej ruchowej
pieszej z Bul.warem Marynarzy i Miejska Biblioteka
Rozwdj infrastruktury Publiczna _
pieszej L ) Popularyzacja pieszego
Przebudowa * Modernizacja ciagow pieszych, niedostosowanych | przemieszczania sie, rowniez wsrod
i modernizacja istniejacych do potrzeb osob niepetnosprawnych 0s6b o niepetnej sprawnosci
odcinkéw ¢ Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum ruchowej
Poprawa funkcjonalnosci | e Rozbudowa oswietlenia ulicznego Poprawa bezpieczenstwa
infrastruktury ¢ Wymiana oswietlenia ulicznego na | mieszkancow
towarzyszacej energooszczedne
Zwiekszanie swiadomosci « Dziatania promocvine dot. k tani ) ) o
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie P yJne dot. korzystama Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
System spoteczenstwa odpowiedzialnosci Zitransporikole] owegoiinformaciciprasone; kolejowego
komunikacji spotecznej foldery)
kolejowej Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu

Rozwoj infrastruktury
i potaczen kolejowych

Dziatania wspierajace
rozwoj kolei

e Budowa nowego systemu szynowego transportu
zbiorowego - Lekkiej Kolei Nadmorskiej

kolejowego, zmniejszenie natezenia
ruchu na drodze
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dO:iz\zlg:\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Umozliwienie mieszkancom
Poprawa dostepnosci Zaoferowanie mozliwosci | Centrum przesiadkowe przy dworcu PKP i PKS sprawnego przesiadania si¢ miedzy
przestrzeni za pomoca sprawnego przesiadania sie w tym parking Park&Ride, czyli parkujesz ’ réznymi srodkami transportu,
roznych srodkow miedzy réznymi srodkami przesiadasz sie na inny ér:)dek transportu ’ zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
System transportu transportu i jedziesz dalej zbiorowego oraz ekologicznych form
integracji przemieszczania sie
transportowej Lepsze wykorzystanie

Sprawne zarzadzanie
transportem

infrastruktury
transportowej
i uptynnienie ruchu

e Montaz tablic $wietlnych, informacyjnych wzdtuz
gtownych ulic miasta (w tym o parkingach,
centrach przesiadkowych czy systemie roweru
miejskiego)

Uptynnienie ruchu w miescie oraz
integracja roznych gatezi transportu

6.1.3 MIASTO BIALOGARD

dO:i:zl:rr\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Wprowadzenie Ograniczenie niskiej emisji,
Modernizacia svstemu ckolo ?czn ch $rodkow e Zakup niskoemisyjnego taboru miejskiego zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
komum’kac'iJ zbi);rowe' trins o¥tu wraz e Modernizacja bazy technicznej i sprzetowej ZKM zbiorowego, integracja z systemem
) ) 7 infrgstruktur sp. z 0.0. transportu publicznego wojewodztwa
a zachodniopomorskiego
Mg&zmgs?:f;;g;ﬁﬂﬁwh o Modernizacja przystankéw, w tym dostosowanie | ZWiekszenie atrakcyjnosci transportu
: ury do potrzeb oséb niepetnosprawnych Zbiorowego
System P L owarzyszacej
komunikacii oprawa dostepnosci ] N
! J i jakosci $wiadczenia ¢ Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
zbiorowej

ustug

Optymalizacja potaczen
autobusowych

obejmujacych swym zasiegiem jak najwiekszy
obszar i jak najwieksza liczbe mieszkancow

e Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
zbiorowego

Kreowanie postaw
spoteczenstwa

Zwiekszanie swiadomosci

mieszkancow w zakresie

korzystania z transportu
zbiorowego

e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace
transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery)

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
zbiorowego
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dO:iz\zlg:\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
o  Budowa drég na terenie miasta ) ) )
Budowa nowych odcinkow | o Budowa obwodnicy Biatogardu Wydajny uktad komunikacyjny
- . :’nrizails:dowa i modernizacja drog na terenie Wydajny uktad komunikacyjny,
Modernizacja i przebudowa Proabud Krzvs < ha t ie Biatogard ochrona przed zanieczyszczeniami
o odcinkéw o Przebudowa skrzyzowan na terenie Biatogardu - posrednimi i hatasem
Rozw0j infrastruktury budowa 4 rond
drogowej . . L
. | * Budowa i modernizacja parkingow Poprawa bezpieczenstwa i komfortu
Poprawa funkcjonalnosci | e Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej mieszkafncow pieszych i
lnfrastruktury e Modernizacja oswietlenia ulicznego - wymiana zmotoryzowanych, umozliwienie
towarzyszacej zuzytych sodowych opraw oswietleniowych na przesiadek typu P&R
System energooszczedne oprawy LED
komunikacji ) ¢ Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
samochodowej Jwiekszanie $wiadomosci (informacje prasowe, foldery); ) .
wie .c')(zalmg swia ?(mogm « Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych Poprawa bezpieczenstwa , .
Kreowanie postaw m1es§ ancow w zakresie z edukacja ekologiczna, m.in. szkolenia dla mieszkancow, poprawa swiadomosci
] ezpieczenstwa q . ekologicznej spoteczenstwa,
spoteczenstwa . . 2 7 kierowcow - 2 e e )
] odpow:edZIalp oscl e Zachety do podwozek sasiedzkich tzw zmniejszenie emisji liniowe;
spoteczne) CARPOOLING i promowanie zachowan
energooszczednych w transporcie - ECODRIVING
ekoloWti);(r)'nw?: Zr(ce);i\?i Jan | ¢ Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych Zmniejszenie zanieczyszczenia
Ochrona srodowiska o rag\’/via’i}{c ch komafort o Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz ha'tasemz poprawa jakosci zycia
pop Jiycyia gtownych szlakéw komunikacyjnych mieszkancow
Zwiekszanie swiadomosci . . : : . . .
System komunikacji mieszkancow w zakresie | ° tKrzr:fag:te ri?;:raoa” ng;}'g:’r:]?ca%yl nrispc)):/«?;nw ace Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
rowerowej korzystania z transportu ol deFr) ) y jep ’ rOWerowego
rowerowego Y
AL - o Stworzenie sieci komunikacji rowerowej Wspieranie ekologicznego transportu
komunikacji Budowa nowych odcinkow | | Likwidacja barier technicznych rowerowego, zmniejszenie natezenia
rowerowej drog dla rowerow ruchu na drodze

Rozwéj infrastruktury
rowerowej

e Budowa drog dla rowerow

Przebudowa
i modernizacja istniejacych
odcinkow

e Wyznaczenie kontrapasow dla rowerzystow na
ulicach jednokierunkowych
e Poprawa oznakowania drog rowerowych

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
rowerowego, usprawnienie
komunikacji rowerowej
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dO:iz\zlg:\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
o Budowa parkingdw Bike&Ride, Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
o Lokalizacja stojakow rowerowych i krytych wiat rowerowego, usprawnienie warunkow
Poprawa funkcjonalnosci parkingowych w miescie, przy obiektach komunikacyjnych pieszych
infrastruktury o charakterze uzytecznosci publicznej 1rowerzystow, poprawa )
towarzyszacej « Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczefstwa | Pezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie
ruchu pieszo - rowerowego n.atgzenla ruchu pojazdow
e Budowa elementu systemu roweru miejskiego silnikowych
Zwiekszanie swiadomosci N
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | e Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego Popularyzacja pieszego
spoteczenstwa odpowiedzialnosci (informacje prasowe, foldery) RIZEIICSZCZANTNSIC
spotecznej
Popularyzacja pieszego
Budowa nowych odcinkéw | e Budowa ciagow pieszych wraz z udogodnieniami przemieszczania sig, rowniez wsrod
System dla pieszych dla 0séb niepetnosprawnych 0s0b o niepetnej sprawnosci
komunikacji ruchowej
pieszej o ) Popularyzacja pieszego
Rozwéj infrastruktury Przebudowa ¢ Modernizacja ciagow pieszych, niedostosowanych | przemieszczania sie, rowniez wérod
pieszej i modernizacja istniejacych do potrzeb osob niepetnosprawnych 0s6b o niepetnej sprawnosci
odcinkow e Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum ruchowej
Poprawa funkcjonalnosci | | Wykonanie dokumentacji projektowej Poprawa bezpieczenistwa
infrastruktury i rozbudowa oswietlenia ulicznego mieszkancow
towarzyszacej
. o At . . | o Dziatania promocyjne dot. korzystania
Zwiekszanie swiadomosci : . . . . o
System Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie z transportu kolejowego (informacje prasowe, Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
komunikacji , B o 2 a fOldery) kole'owego
kolei : spoteczenstwa odpowiedzialnosci . ; ]
olejowej spotecznej o Uruchomienie dodatkowych lokalnych potaczen
kolejowych miedzy Biatogardem a gminami KKBOF
Umozliwienie mieszkancom
Poprawa dostepnosci Zaoferowanie mozliwosci sprawnego przesiadania sie miedzy
inSt?tfanc]'i przelsFrzeni Za pomoca sprawnego .przegigdania sig o Budowa centrum przesiadkowego na bazie réi.nymi érpdkami trgnqurtu,
gracj . roznych srodkow miedzy roznymi srodkami obecnego dworca kolejowego w Biatogardzie zwmkszeme atrakchno§c1 transportu
transportowej transportu transportu zbiorowego oraz ekologicznych form

przemieszczania sie

152



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
NA LATA 2016-2023

6.1.4 GMINA BOBOLICE

2;.5:{:;].a Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Modernizacja istniejacych | | p oo wanie przystankéw do potrzeb oséb Zwigkszenie atrakcyjnosci
obiektdw infrastruktury niepetnosprawnych transportu zbiorowego
towarzyszacej
Poprawa dostepnosci
i jakosci $wiadczenia e Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
komunikacji autobusowych Jak najwieksza ficzbe . transportu zbiorowego
- . ¢ Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
zbiorowej o .
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancéw w zakresie e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwiekszenie atrakcyjnosci
spoteczenstwa korzystania z transportu transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) transportu zbiorowego
zbiorowego
) o Poprawa bezpieczefistwa i
Rozwéj infrastruktury P°praivrf$r;‘;{‘r'ff|j$‘r§l”°sc‘ » Budowa i modernizacja parkingow CIBTLY Sty (e (|
drogowej . « Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej Zmaotoryzowanych, umoziiwienme
gl towarzyszacej WyCaIne) poTtysi b SOWEl przesiadek typu P&R
¢ Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
Zwiekszanie $wiadomosci (informacje prasowe, foldery); Poprawa bezpieczenstwa
) mieszkancow w zakresie ¢ Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych mieszkancow, poprawa
System. 5 Kreowanie postaw bezbieczehstwa z edukacja ekologiczna, m.in. szkolenia dla $wiadomosci ekologicznej
komunikacji ] spoteczenstwa i o dpgwie dzialnosci kierowcow spoteczenstwa, zmniejszenie
samochodowej spotecznej e Zachety do podwozek sasiedzkich tzw. CARPOOLING | emisji liniowej
i promowanie zachowan energooszczednych
w transporcie - ECODRIVING
ekolov‘/izgzwc?r? Z:)Q:si Lapn | © Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych Zmniejszenie zanieczyszczenia
Ochrona $rodowiska i ag\’Ni aj;,cy <h ko ma} ort | * Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz hatasem, poprawa jakosci zycia
S gtownych szlakéow komunikacyjnych mieszkancow
System Zwiekszanie swiadomosci . . C
ystem System komunikacji mieszkancow w zakresie | o« Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwigkszenie atrakcyjnosci
komunikacji : k : : - transportu rowerowego
f rowerowej orzystania z transportu transport rowerowy (informacje prasowe, foldery)
rowerowej rowerowego
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dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Wspieranie ekologicznego
Budowa nowych odcinkdéw | e Stworzenie sieci komunikacji rowerowej transportu rowerowego,
drég dla roweréw o Likwidacja barier technicznych émr:jlejszenle natezenia ruchu na
rodze
. . Zwiekszenie atrakcyjnosci
Przebudowa e Wyznaczenie kontrapasow dla rowerzystow na transportu rowerowego,
i modernizacja i§tniejqcych ulicach jednokierunk.owyc’h usprawnienie komunikacji
Rozwéj infrastruktury odcinkow e Poprawa oznakowania drog rowerowych rowerowej _
rowerowej Zwiekszenie atrakcyjnosci
o Budowa parkingdw Bike&Ride, transportu rowerowle;go,
. . . | e Lokalizacja stojakéw rowerowych i krytych wiat usprawnienie warunkow
Poprawa funkcjonalnosci parkingowych w miescie, przy obiektach komunikacyjnych pieszych
infrastruktury . . : . i rowerzystow, poprawa
towarzyszacej o charakterze uzytecznosci publicznej ) bezpi ‘ot ) h
e Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczefistwa SAMSCASNSORE (UG,
ruchu pieszo - rowerowego zmniejszenie natezenia ruchu
pojazdow silnikowych
Zwiekszanie swiadomosci L.
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | o Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego Popularyzacja pieszego
spoteczenstwa odpowiedzialnosci (informacje prasowe, foldery) przemieszczania sie
spotecznej
Popularyzacja pieszego
Budowa nowych odcinkéw | e Budowa ciagdw pieszych wraz z udogodnieniami dla | PrZémieszczania sig, rowniez
System dla pieszych 0s6b niepetnosprawnych wsrod 0sob o niepetnej sprawnosci
komunikacji ruchowej
; ; Popularyzacja pieszego
pieszej e e .
Rozwdj infrastruktury Przebudowa . Modermzac,Ja ciagow pieszych, niedostosowanych do przemieszczania sie, rowniez
pieszej i modernizacja i§tniejqcych potrzeb osob niepetnosprawnych wsrod osob o niepetnej sprawnosci
odcinkow e Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum ruchowej
e Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa Poprawa bezpieczenstwa
L7y oéwietlenia ulicznego mieszkancow
towarzyszacej
Svstemn Zwiekszanie $wiadomosci . . o
ystem Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | o Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu | ZWiekszenie atrakcyjnosci
komumkac_]l , . . P . . . transportu kolejowego
kolejowej spoteczenstwa odpowiedzialnosci kolejowego (informacje prasowe, foldery) ]
spotecznej
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6.1.5 GMINA GOSCINO

2;.5:{:;].a Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Ograniczenie niskiej emisji,
Wprowadzenie zwiekszenie atrakcyjnosci
Modernizacja systemu ekologicznych $rodkéw e Zakup niskoemisyjnego nowego taboru transportu zbiorowego, integracja
komunikacji zbiorowej transportu wraz autobusowego Z systemem transportu
Z infrastruktura publicznego wojewoddztwa
zachodniopomorskiego
¢ Dostosowanie przystankow do potrzeb osob
niepetnosprawnych
Budowa i modernizacja ¢ Wybudowanie 1 przystanku autobusowego w Miescie . . .
istniejacych obiektow Goscino ulica Kolejowa z dwoma miejscami Zwigkszenie atrakcyjnosci
infrastruktury postojowymi na autobus i minibus transportu zbiorowego
ko;f;?g cji Poprawa dostepnosci towarzyszacej e Wybudowanie "miejsc parkuj i jedz'- wybudowanie
: : i jakoéci éwiadczenia 13 sztuk takich miejsc w kazdej miejscowosci na
zbiorowej 1]a . ) e
ustug terenie Gminy Goscino
e Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
Optymalizacja potaczer obejmujacych swym zasiegiem jak najwiekszy Zwiekszenie atrakcyjnosci
autobusowych obszar i ]ak.naJw1ekszlq llgzbe mleszkaqcow transportu zbiorowego
e Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie o Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwigkszenie atrakcyjnosci
spoteczenstwa korzystania z transportu transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) transportu zbiorowego
zbiorowego
e Budowa drogi gminnej ul. Ogrodowej w Goscinie.
e Budowa, przebudowa zintegrowanej sieci drog
lokalnych na terenie gminy Goscino w tym: . . .
System o Budowa nowych odcinkéow o Kamica-Ptawecino, Kamica-Dargocice, | WYdajny uktad komunikacyjny
komunikacji Rozwoj mfrastr.uktury Wartkowo-Myslino, Robun- Karkowo, Goscino-
. drogowej Otuzna w Zabrowie ul. Kamiennej, ul. Polnej,
samochodowej - . . .
w Ptawecinie oraz ul. Kamiennej w Robuniu
Wydajny uktad komunikacyjny,
Modernizacja i grzebudowa e Przebudowa drogi gminnej ul. Brylantowej ochrona przed zanieczyszczeniami
odcinkow e Przebudowa drogi gminnej ul. Kolejowej posrednimi i hatasem
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Obszar
dziatania

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Planowane inwestycje i zadania

Oczekiwane rezultaty

e Przebudowa drog gminnych - ulic Kotobrzeskiej, IV
Dywizji Wojska Polskiego wraz z infrastrukturag
techniczna oraz przebudowa skrzyzowania z drogami
powiatowymi nr 3300Z i 3307Z, celem poprawienia
bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz
skomunikowanie ulic z nowo wybudowana obwodnica
Goscina w drodze wojewddzkiej nr 162 - etap |

e Przebudowa drég gminnych - ulic IV Dywizji Wojska
Polskiego i Swidwinskiej wraz  z infrastrukturg
techniczng oraz budowa skrzyzowania, celem
poprawienia bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz
skomunikowanie ulic z nowo wybudowana obwodnica
Goscina w drodze wojewaddzkiej nr 162 - etap Il

e Przebudowa ulicy Ratuszowej wraz z infrastruktura

e Przebudowa ulicy Kwiatowej wraz z infrastruktura

e Przebudowa ulicy Malinowej i Jagodowej wraz
z infrastruktura

e Przebudowa ulicy Brzozowej wraz z infrastrukturg

e Przebudowa ulicy Sw. Franciszka wraz
z infrastrukturag

e Przebudowa ulicy Bajkowej wraz z infrastrukturg

e Przebudowa ulic: Osiedlowa, Teczowa, Stoneczna,
Lazurowa, Lawendowa wraz z infrastruktura

e Modernizacja drog  osiedlowych,  chodnikow,
parkingow

Poprawa funkcjonalnosci
infrastruktury
towarzyszacej

e Budowa i modernizacja parkingow

e Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej

o Wybudowanie "miejsc parkuj i jedz"- wybudowanie
13 sztuk takich miejsc w kazdej miejscowosci na
terenie Gminy Goscino

Poprawa bezpieczenstwa i
komfortu mieszkancow pieszych i
zmotoryzowanych, umozliwienie
przesiadek typu P&R

Kreowanie postaw
spoteczenstwa

Zwiekszanie swiadomosci
mieszkancow w zakresie
bezpieczenstwa
i odpowiedzialnosci
spotecznej

¢ Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
(informacje prasowe, foldery);

e Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych
z edukacja ekologiczna, m.in. szkolenia dla
kierowcow

Poprawa bezpieczenstwa
mieszkancow, poprawa
swiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa, zmniejszenie
emisji liniowej
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dO:iz\zlg:\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
e Zachety do podwozek sasiedzkich tzw. CARPOOLING
i promowanie zachowan energooszczednych
w transporcie - ECODRIVING
ekolowi?:;ﬁwgf er);:/si Lan | ® Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych Zmniejszenie zanieczyszczenia
Ochrona $rodowiska popragwiajgcych koma?ort « Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz hatasem, poprawa jakosci zycia
sycia gtownych szlakéw komunikacyjnych mieszkancow
Zwiekszanie swiadomosci ] ) L
System komunikacji mieszkancow w zakresie | e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwigkszenie atrakcyjnosci
rowerowej korzystania z transportu transport rowerowy (informacje prasowe, foldery) transportu rowerowego
rowerowego
e Stworzenie sieci komunikacji rowerowej
e Likwidacja barier technicznych
e Budowa brakujacego odcinka drogi dla rowerow
wzdtuz .obwodr.n'c.y Mi.astta G'oléc'in.a 'celem . Wspieranie ekologicznego
Budowa nOWYCh odcinkow skomunikowania istniejacej sciezki rowerowej z transportu rowerowego,
drog dla roweréw centrum przesiadkowym w Miescie Goscino - 2 km zmniejszenie natezenia ruchu na
o Budowa zintegrowanych tras rowerowych/ szlakéow | drodze
System turygtyczpych w Mieé;ie Goscino oraz na terenie
komunikacji catej Gminy Goscino jako alternatywne trasy
rowerowej dojazdu do centrum miasta i miejsc pracy, Zabrowo

Rozwdj infrastruktury
rowerowej

-Rosciecino, Dargocice-Rokosowo

Przebudowa
i modernizacja istniejacych
odcinkow

¢ Wyznaczenie kontrapasow dla rowerzystow na
ulicach jednokierunkowych
e Poprawa oznakowania drog rowerowych

Zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu rowerowego,
usprawnienie komunikacji
rowerowej

Poprawa funkcjonalnosci
infrastruktury
towarzyszacej

¢ Wybudowanie obiektow Bike&Ride w 5
miejscowosciach,

o Lokalizacja stojakow rowerowych i krytych wiat
parkingowych w miescie, przy obiektach
o charakterze uzytecznosci publicznej

e Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa
ruchu pieszo - rowerowego

Zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu rowerowego,
usprawnienie warunkow
komunikacyjnych pieszych

i rowerzystow, poprawa
bezpieczenstwa ruchu,
zmniejszenie natezenia ruchu
pojazdow silnikowych

Kreowanie postaw
spoteczenstwa

Zwiekszanie swiadomosci
mieszkancow w zakresie

o Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego
(informacje prasowe, foldery)

Popularyzacja pieszego
przemieszczania sie

157



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

NA LATA 2016-2023

dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
odpowiedzialnosci
spotecznej
Popularyzacja pieszego
Budowa nowych odcinkéw | e Budowa ciagow pieszych wraz z udogodnieniami dla | Pr2€mieszczania sig, rowniez
dla pieszych o0sob niepetnosprawnych wsrod osob o niepetnej sprawnosci
ruchowej
, Popularyzacja pieszego
System Przebudowa * Modernizacja ciagow pieszych, niedostosowanych do | przemieszczania sig, rowniez
kom.umkagql Rozwéj infrastruktury i modernizacja istniejacych potrzeb osob niepetnosprawnych wérod oséb o niepetnej sprawnosci
piesze] pieszej odcinkow  Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum ruchowej
e Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa
Poprawa funkcjonalnosci oswietlenia ulicznego Poprawa bezpieczenstwa
infrastruktury e Modernizacja oswietlenia ulicznego na terenie gminy | mieszkancow
towarzyszacej w kierunku energooszczednosci: Oprawy LED, Lampy
SOLAR
System . Zwigkszanie swiadomosci e e el
komunikacj Kreowanie Ipostaw m1eszkancpw w zaI§r¢51e . Dziat_ania pro!’nocyjne .dot. korzystania z transportu : ;Nlne szretnlek a\l rakcyjnosci
e e e spoteczenstwa odpowiedzialnosci kolejowego (informacje prasowe, foldery) ansportu kolejowego
spotecznej
Umozliwienie mieszkafncom
Poprawa dostepnosci Zaoferowanie mozliwosci . . sprawnego przemgdama si¢ miedzy
System przestrzeni za pomoca sprawnego przesiadania sie | * Wybu'dowame ! zmtegrowaneg<? wezta ) roznymi srodkami transportu,
integracji réznych $rodkéw miedzy réznymi érodkami przesiadkowego (dworzec/stacja) z obstuga kasowa i | ZWigkszenie a'trakcy]nosc1
transportowej transportu transportu informacja publiczng w Miescie Goscino transportu zbiorowego oraz

ekologicznych form
przemieszczania sie
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2;.5:{:;].a Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
o Dostosowanie przystankow do potrzeb oséb
Budowa i modernizacja mepetngsprgwnych . . . . L
istniejacych obiektow e Modernizacja zatok autqbusowych na terenie Gminy, | Zwiekszenie atrakcyjnosci
infrastruktury modernizacja przystankow autobusowych na terenie | transportu zbiorowego
towarzyszacej Gminy, wybudowanie przystanku autobusowego w
Poczerninie, wybudowanie ,,miejsc parkuj i jedz” na
Poprawa dostepnosci terenie Gminy
i jakosci S\t'wadczema Zwickszenie jakoéci . . o Zwiekszenie atrakcyjnosci
System ustug éwiadczonych ustug e Stworzenie centrum przesiadkowego w Karlinie transportu zbiorowego
Iz(g?;lrj:‘:(:jq' e Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
Optymalizacja potaczeh obejmujacych swym zasiegiem jak najwiekszy Zwigkszenie atrakcyjnosci
autobusowych obszar i jak naJw1ekszlq liczbe mieszkancow transportu zbiorowego
e Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie « Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwiekszenie atrakcyjnosci
spoteczenstwa korzystania z transportu transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) transportu zbiorowego
zbiorowego
b funkeionalnodci Poprawa be.zpieczgh:stwa.i .
Opraivr\:?ralsj?ruclgt(:.l nrz; NOSCl | o Budowa i modernizacja parkingéw kom:ortu m‘GSZk?‘nCOW pcgs;ych L
. Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej Zmotoryzowanych, umoziwienie
towarzyszace]j * wydajney potityii b sowe] przesiadek typu P&R
System o ; il » Budowa drog gminnych: osiedle Le$na, osiedle Usprawnienie transportu, poprawa
komunikacji Efgvgae. infrastruktury [ESEERS no;vrygch odcinkow »Biedronka”, Krzywoptoty oraz na terenach bezpieczenstwa mieszkancow,
samochodowej SoWe] g nowozasiedlanych na terenie Gminy. zmniejszenie natgzenia ruchu

Modernizacja i przebudowa
odcinkow

e Modernizacja drdg gminnych, powiatowych,
wojewodzkich i krajowej na terenie Gminy,

e Modernizacja drég osiedlowych, chodnikow,
parkingow,

Wydajny uktad komunikacyjny,
ochrona przed zanieczyszczeniami
posrednimi i hatasem
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dO:iz\zlg:\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
¢ Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
Zwiekszanie $wiadomosci (informacje prasowe, foldery); Poprawa bezpieczenstwa
' mieszkancow w zakresie . Kontynua'CJa cykllgznych wydarzen zw!a_zanych mieszkancow, poprawa
Kreowame,postaw bezpieczenstwa z.edukagja ekologiczna, m.in. szkolenia dla $wiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa i odpowiedzialnosci kierowcow ] ) ) spoteczenstwa, zmniejszenie
spotecznej . _Zachety do podwozek s:’:1s1edzk1ch tzw. CARPOOLING | emisji liniowej
i promowanie zachowan energooszczednych
w transporcie - ECODRIVING
] ekologg;?]‘;fﬁ Zr?);siqzah ¢ Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych ﬁn:mejszeme zamegzgs;c;gmg
Ochrona $rodowiska poprawiajacych komfort | * Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz a asekml poprawa jakosci zycia
sycia gtownych szlakéw komunikacyjnych mieszkancow
Zwiekszanie swiadomosci ] ) L
System komunikacji mieszkancow w zakresie | e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwigkszenie atrakcyjnosci
rowerowej korzystania z transportu transport rowerowy (informacje prasowe, foldery) transportu rowerowego
rowerowego
e Stworzenie sieci komunikacji rowerowej
¢ Likwidacja barier technicznych
e Budowa sciezki rowerowej na odcinku od granicy
gmin Karlino-Dygowo poprzez m. Mierzyn, m. . . .
Daszewo do drogi wojewddzkiej nr 163 Wspieranie ekologicznego
Budowa nowych odcinkéw | e Budowa $ciezki rowerowej na odcinku od granicy transportu rowerowego,
System drog dla rowerdw gmin Karlino-Dygowo do istniejacej $ciezki zmniejszenie natezenia ruchu na
komunikacji rowerowej w kierunku m. Lubiechowo drodze
rowerowej e Budowa sciezki rowerowej Karlino-Biatogard

Rozwdj infrastruktury
rowerowej

Budowa odcinkow drog rowerowych pozwalajacych
na potaczenie w jeden ciag drog juz istniejacych na
terenie Gminy,

Przebudowa
i modernizacja istniejacych
odcinkow

¢ Wyznaczenie kontrapasow dla rowerzystow na
ulicach jednokierunkowych
e Poprawa oznakowania drog rowerowych

Zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu rowerowego,
usprawnienie komunikacji
rowerowej

Poprawa funkcjonalnosci
infrastruktury
towarzyszacej

e Budowa parkingéw Bike&Ride,

Zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu rowerowego,
usprawnienie warunkow
komunikacyjnych pieszych
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dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
o Lokalizacja stojakow rowerowych i krytych wiat i rowerzystow, poprawa
parkingowych w miescie, przy obiektach bezpieczenstwa ruchu,
o charakterze uzytecznosci publicznej zmniejszenie natezenia ruchu
e Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa pojazddw silnikowych
ruchu pieszo - rowerowego
e Zakup rowerow miejskich
Zwiekszanie swiadomosci L
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | e Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego Popularyzacja pieszego
spoteczenstwa odpowiedzialnosci (informacje prasowe, foldery) RIZENDESZCZATIaRSIE
spotecznej
Popularyzacja pieszego
Budowa nowych odcinkéw | e Budowa ciagdéw pieszych wraz z udogodnieniami dla | Przemieszczama sig, rowniez
dla pieszych 0s6b niepetnosprawnych wsrod osob o niepetnej sprawnosci
System ruchowej
komunikacji ] Popularyzacja pieszego
pieszej o Przebudowa * Modernizacja ciagow pieszych, niedostosowanych do | przemieszczania sie, rowniez
Rozwoj mfrasFruktury i modernizacja i§tniejqcych potrzeb osob niepetnosprawnych wiérod osob o niepetnej sprawnosci
piesze] odcinkow e Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum ruchowej
p funkcionalnosci ¢ Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa . i
Opraivr\:?ralsj?ruclgt(:.l nra nosci o$wietlenia ulicznego Poprawa bezpieczenstwa
towarzyszac e%i o Modernizacja o$wietlenia ulicznego na terenie mieszkancow
Gminy w kierunku energooszczednosci (oprawy LED)
cstam Zwiekszanie swiadomosci . . ]
ystem Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | o Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu | ZWiekszenie atrakcyjnosci
komunikacji . mdialnode] : : , transportu kolejowego
kolejowej spoteczenstwa odpowiedzialnosci kolejowego (informacje prasowe, foldery) P ] 8
spotecznej
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2;.5:{:;].a Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Mg&:g;gﬁ?;;;‘;ﬂiﬁiym « Dostosowanie przystankéw do potrzeb oséb Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
towarzyszacej v niepetnosprawnych zbiorowego
Poprawa dostepnosci
i jakosci $wiadczenia e Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
System ustug Optymalizacja potaczen obejmujacych swym zasiggiem jak najwiekszy Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
komunikacji autobusowych obszar i Jak.naJWIkazla_ llgzbe mleszkar?cow zbiorowego
zbiorowej o Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancéw w zakresie ¢ Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
spoteczenstwa korzystania z transportu transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) | zbiorowego
zbiorowego
o e Budowa nowych drog w celu ograniczenia emisji . . .
Budowa nowych odcinkéw liniowej Wydajny uktad komunikacyjny
ROZWéj infraStI’.uktury OdCink()W emisji hn]OWeJ poérednimi i hatasem
drogowej . o Poprawa bezpieczenstwa i komfortu
POPrain:?r;LsTrtCthCL nra;/lnosa ¢ Budowa i modernizacja parkingdw m1estzkancow p1ers;zych 1'l' o
. Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej PANIEEIRPASREIEE N, Bluleraansils
towarzyszace] * s . przesiadek typu P&R
System « Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
komunikacji . o - (informacje prasowe, foldery); ) ,
samochodowej %Liﬁ(zaahnggvjvaa:a?:eosig « Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych Poprawa bezpieczenstwa

Kreowanie postaw
spoteczenstwa

bezpieczenstwa

z edukacja ekologiczna, m.in. szkolenia dla
kierowcow

mieszkancow, poprawa $wiadomosci
ekologicznej spoteczenstwa,

Ochrona srodowiska

] odiTJ\;/;:S;:]aeljnosc1 e Zachety do podwozek sasiedzkich tzw. zmniejszenie emisji liniowe;
CARPOOLING i promowanie zachowan
energooszczednych w transporcie - ECODRIVING
Wprowadzenie Zmniejszenie zanieczyszczenia

ekologicznych rozwiazan
poprawiajacych komfort
zycia

¢ Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych
e Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz
gtownych szlakow komunikacyjnych

hatasem, poprawa jakosci zycia
mieszkancow
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dO:iz\zlg:\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Zwigkszanie Swiadomosci e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace i i inosci
System komunikacji mieszkancow w zakresie tranf ort rowerovzj (in formac'eyJ ras?)we Ja Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
rowerowej korzystania z transportu ol de?y) y ep ’ rowerowego
rowerowego
e Budowa drogi dla rowerow: Jacinki - Polanow
e Budowa drogi dla rowerow: Rzeczyca Wielka -
Polanow
e Likwidacja barier technicznych . . .
Budowa nowych odcinkdéw | e Budowa odcinkow drog rowerowych Wspieranie ekolog.lc.znegq transportu
dré 2 : : : . , rowerowego, zmniejszenie natezenia
rog dla rowerow pozwalajacych na potaczenie w jeden ciag drog
AT o . ruchu na drodze
juz istniejacych, szczegélnie w centrum miasta
Polanéw
 Budowa drogi dla roweréw - ul. Zwirowa
e Budowa drogi dla rowerdw - ul. Stawna
System Przebudowa e Wyznaczenie kontrapaséw dla rowerzystow na Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
komunikacji i modernizacja istniejacych ulicach jednokierunkowych rowerowego, usprawnieme
rowerowej odcinkéw  Poprawa oznakowania drég rowerowych komunikacji rowerowej

Rozwéj infrastruktury
rowerowej

Poprawa funkcjonalnosci
infrastruktury
towarzyszacej

e Budowa parkingéw Bike&Ride,

o Lokalizacja stojakow rowerowych i krytych wiat
parkingowych w miescie, przy obiektach
o charakterze uzytecznosci publicznej

e Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa
ruchu pieszo - rowerowego

¢ Wyznaczanie pasow, kontrapasow i sluz dla
rowerow na jezdniach

e Budowa parkingow rowerowych, szczegolnie
zlokalizowanych w poblizu kluczowych celow
podrozy (szkoty, urzedy administracji lokalnej,
obiekty kultury), a takze w poblizu weztow
przesiadkowych komunikacji zbiorowej m.in.
centrum przesiadkowe w Polanowie

e Budowa placow przystankowych

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
rowerowego, usprawnienie warunkow
komunikacyjnych pieszych

i rowerzystéw, poprawa
bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie
natezenia ruchu pojazdow
silnikowych

Kreowanie postaw
spoteczenstwa

Zwiekszanie swiadomosci
mieszkancow w zakresie

o Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego
(informacje prasowe, foldery)

Popularyzacja pieszego
przemieszczania sie
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dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
odpowiedzialnosci
spotecznej
Popularyzacja pieszego
Budowa nowych odcinkéw | e Budowa ciagéw pieszych wraz z udogodnieniami | Przemieszczania sig, rowniez wsrod
dla pieszych dla 0séb niepetnosprawnych 0s0b o niepetnej sprawnosci
Svst ruchowej
ystém o ) Popularyzacja pieszego
komunikacji Rozwéj infrastruktury Przebudowa * Modernizacja ciagow pieszych, niedostosowanych | przemieszczania sie, réwniez wérdd
piesze] pieszej i modernizacja istniejacych do potrzeb osob niepetnosprawnych 0s6b o niepetnej sprawnosci
odcinkow e Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum ruchowej
Poprawa funkcjonalnosci | | Wykonanie dokumentacji projektowej, Poprawa bezpieczenistwa
]nfrastruktury c - S K g mieszkancow
towarzyszacej modernizacja i rozbudowa oswietlenia ulicznego
Zwiekszanie swiadomosci . . . . ) . L
system Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | * DZiatania promocyjne dot. korzystania Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
komurnkac;u spoteczefstwa odpowiedzialnoci z transportu kolejowego (informacje prasowe, kolejowego
kolejowej spotecznej foldery)
Umozliwienie mieszkancom
Poprawa dostepnosci Zaoferowanie mozliwosci sprawnego przesiadania sie miedzy
. System“ przestrzeni za pomoca sprawnego przesiadania sie ] ) réznymi srodkami transportu,
integracji réznych $rodkéw miedzy réznymi $rodkami | ® Budowa Centrum Przesiadkowego w Polanowie zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
transportowej transportu transportu zbiorowego oraz ekologicznych form

przemieszczania sie

6.1.8 GMINA SIANOW

do:isazl::\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
System Poprawa dostepnosci Modernizacja istniejacych « Dostosowanie przvstankéw do potrzeb oséb Zwiekszenie atrakcyjnosci
komunikacji i jakosci $wiadczenia obiektdéw infrastruktury ) przy P transportu zbiorowego

- - . niepetnosprawnych
zbiorowej ustug towarzyszacej
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dO:iz\zlg:\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
e Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
Optymalizacja potaczer obejmujacych swym zasiegiem jak najwiekszy Zwiekszenie atrakcyjnosci
autobusowych obszar i jak naJw1ekszlal liczbe mieszkancow transportu zbiorowego
e Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Zwiekszanie $wiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwigkszenie atrakcyjnosci
spoteczenstwa korzystania z transportu transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) transportu zbiorowego
zbiorowego
e Dostosowanie lokalnego uktadu komunikacyjnego do . . .
: : : PR 2 Wydajny uktad komunikacyjny,
Modernizacja i przebudowa przeb1egu d'rogl ?6 na 'tereme Gm1r1y i Miasta Sianow ST Bt e Al
odcinkow o Modern,1zac3a drog gminnych, powiatowych, posrednimi i hatasem
Rozwdj infrastruktury wojewaodzkich i krajowych na terenie Gminy
drogowej b funkci nodci Poprawa be.zpieczgh:stwa.i .
oprai\?\/?raggruclgt% nrz;/ NOSCl 1 o Budowa i modernizacja parkingéw kom:ortu mleszk?]ncow pcgs;ych L
: Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej zmotoryzowanych, umozliwienie
towarzyszacej * ydajnej poutyi p sowe] przesiadek typu P&R
S ¢ Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
komfnfgcji Zwiekszanie $wiadomosci (informacje prasowe, foldery); Poprawa bezpieczenstwa
samochodowei ) mieszkaficow w zakresie ¢ Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych mieszkancow, poprawa
] Kreowanie postaw bezpieczenstwa z.edukacqu ekologiczna, m.in. szkolenia dla $wiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa i odpowiedzialnoéci kierowcow ) . . spo.tefz.eh.stwa', zmniejszenie
spotecznej e Zachety do podwozek s§s1edzk1ch tzw. CARPOOLING | emisji liniowej
i promowanie zachowan energooszczednych
w transporcie - ECODRIVING
ekolowi[z;zwc?r(\j ZrinSi Lan | © Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych Zmniejszenie zanieczyszczenia
Ochrona $rodowiska poprag;/viaj;cych koma}’ort « Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz hatasem, poprawa jakosci zycia
sycia gtownych szlakéw komunikacyjnych mieszkancow
Zwiekszanie swiadomosci ) ) L
System komunikacji mieszkancow w zakresie | o Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwigkszenie atrakcyjnosci
. SySt?Izﬂ . rowerowej korzystania z transportu transport rowerowy (informacje prasowe, foldery) transportu rowerowego
omunikacji rowerowego
rowerowej

Rozwdj infrastruktury
rowerowej

Budowa nowych odcinkow
drég dla rowerow

e Budowa sciezki rowerowej Sucha Koszalinska -
Osieki (z zatozeniem, ze zrealizowane Sciezki

Wspieranie ekologicznego
transportu rowerowego,
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dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
w Kleszczach i Osiekach zostang wtaczone w ciag zmniejszenie natezenia ruchu na
Sciezki rowerowej drodze

e Budowa sciezki rowerowej Osieki - do granicy
administracyjnej gm. Sianow i dalej z potaczeniem
z istniejaca Sciezka w miejscowosci tazy

e Budowa sciezki rowerowej wzdtuz drogi powiatowej
poprzez Wierciszewo i dalej do ronda

e Budowa sciezki rowerowej Sianow ul. Dworcowa
(skrzyzowanie z droga do Skibna) kierunek do
dworca PKP w Skibnie i dalej wzdtuz istniejacej
zabudowy mieszkaniowej - wzdtuz drogi powiatowej

¢ Likwidacja barier technicznych

e Budowa drogi dla roweréw z miejscowosci
Skwierzynka w kierunku do miasta Koszalin

e Budowa nowych odcinkow drog rowerowych w celu
stworzenia zintegrowanej i spojnej sieci drog
rowerowych na terenie Gminy Sianow

e Wyznaczenie kontrapasow dla rowerzystow na
ulicach jednokierunkowych
e Poprawa oznakowania drog rowerowych

» Rozbudowa i ulepszenie sieci Sciezek rowerowych Zwiekszenie atrakcyjnosci
Przebudowa i potaczen rowerowych réznych obszaréw transportu rowerowego,
i modernizacja istniejacych | e Adaptacja infrastruktury drogowej (np. skrzyzowan usprawnienie komunikacji
odcinkow i przejazdéw) iznakéw drogowych, aby zapewni¢ | rowerowej
rowerzystom pierwszenstwo i wigksze
bezpieczenstwo

e Rozwoj szlakow turystycznych na terenie Gminy
i Miasta Sianow

« Budowa parkingdw Bike&Ride na trasach Zwigkszenie atrakcyjnosci
rowerowych (3 szt. w miejscowosciach: Skibno, transportu rowerowego,
Poprawa funkcjonalnosci Sucha Koszalir']ska,’ Iwigcino) ESDraW.flrem.e wahrur)kow A
infrastruktury » Lokalizacja stojakow rowerowych i krytych wiat xomunt acty,]nyc pieszyc
towarzvszace parkingowych w miescie, przy obiektach 1 rowerzystow, poprawa
yszace) o charakterze uzytecznosci publicznej bezpieczenstwa ruchu,

zmniejszenie natezenia ruchu

Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa "
* P Pt poprawy P pojazdow silnikowych

ruchu pieszo - rowerowego
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dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Zwiekszanie swiadomosci | e Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego L
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie (informacje prasowe, foldery) Popularyzacja pieszego
spoteczenistwa odpowiedzialnosci « Oferowanie szkolen dotyczacych bezpieczniejszej pPASMEZ AL Sl
spotecznej jazdy rowerem
Popularyzacja pieszego
Budowa nowych odcinkéw | e Budowa ciagdw pieszych wraz z udogodnieniami dla | Przemieszczania sig, rowniez
System dla pieszych 0s6b niepetnosprawnych wsrod osob o niepetnej sprawnosci
komunikacji ruchowej
; : Popularyzacja pieszego
pieszej NS . y
Rozw6j infrastruktury Przebudowa . Modermzaga ciagow pieszych, niedostosowanych do | przemieszczania sie, rowniez
pieszej i modernizacja i§tniejqcych potrzeb osob niepetnosprawnych wérod oséb o niepetnej sprawnosci
odcinkow e Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum ruchowej
]
Poprawa funkcjonalnosci | | Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa | POPrawa bezpieczenstwa
infrastruktury o$wietlenia ulicznego mieszkancow
towarzyszacej
Svstem Zwiekszanie swiadomosci . ) .
ystem Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | o Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu | ZWiekszenie atrakcyjnosci
komunikacji : B T1f o : ; : transportu kolejowego
kolejowej spoteczenstwa odpowiedzialnosci kolejowego (informacje prasowe, foldery) P J g
spotecznej

6.1.9 GMINA TYCHOWO

do;)isazl::lia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
e Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
Poprawa dostepnosci Optymalizacja potaczef obejmujacych swym zasiegiem jak najwiekszy Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
System i jakosci swiadczenia autobusowych obszar i jak najwieksza liczbe mieszkancow zbiorowego
komunikacji ustug « Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
zbiorowej najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Kreowanie postaw Zwiekszanie $wiadomosci | e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
spoteczenstwa mieszkancow w zakresie transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) | zbiorowego
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dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
korzystania z transportu
zbiorowego
Budowa nowych odcinkéw Budowa drog na obszarze gminy Wydajny uktad komunikacyjny
o Wydajny uktad komunikacyjny,
Modermzaqg 1 Qrzebudowa Modernizacja drog na obszarze gminy ochrona przed zanieczyszczeniami
Rozwoj infrastruktury OEENLER] posrednimi i hatasem
drogowej . , . Poprawa bezpieczenstwa i komfortu
System Poprawa funkcjonalnosci mieszkancow pieszych i
komunikacji ' lnfrastruktur){ Budowa i modernizacja parkingow zmotoryzowanych, umozliwienie
samochodowej towarzyszacej przesiadek typu P&R
ol W_PFOWarc]izenie' ] Zmniejszenie zanieczyszczenia
‘ ; ekologicznych rozwigzan ; . ; ; hatasem, poprawa jakosci zycia
Ochrona srodowiska poprawiajacych komfort Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych mieszkancow
Zycia
Zwiekszanie swiadomosci . L . . ) ) L
System komunikacji mieszkancow w zakresie tKlinr:Epacr)vte ri?;:gcv%/lil n(?;fnof f&?é(;y:) r:’is%::/)g]w ace Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
rowerowej korzystania z transportu foldery) ’ rowerowego
rowerowego Y
Budowa sciezki pieszo - rowerowej z centrum
o miejscowosci Tychowo od ul. Biatogardzkiej Wspieranie ekologicznego transportu
Budowg nowych odglnkow wzdtuz ul. Dworcowej do dworca kolejowego rowerowego, zmniejszenie natezenia
drog dla rowerow Likwidacja barier technicznych ruchu na drodze
System e Budowa drogi rowerowej z centrum miejscowosci
komunikacj Tychowo do miejscowosci Borzystaw
rowerowej . Przebudowa Zwigkszenie atrakcyj npécj transportu
Rozwoj infrastruktury | j modernizacja istniejacych | o Poprawa oznakowania drog rowerowych rowerowego, usprawnienie
rowerowej odcinkéw komunikacji rowerowej

Poprawa funkcjonalnosci
infrastruktury
towarzyszacej

Budowa parkingow Bike&Ride,

o Lokalizacja stojakow rowerowych i krytych wiat

parkingowych w miescie, przy obiektach

o charakterze uzytecznosci publicznej
Utworzenie w Tychowie roweru miejskiego jako
promocji zachowan energooszczednych

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
rowerowego, usprawnienie warunkow
komunikacyjnych pieszych

i rowerzystow, poprawa
bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie
natezenia ruchu pojazdow
silnikowych
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dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Zwickszanie éwiadomoci e Budowa sciezki pieszo - rowerowej z centrum
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie miejscowosci Tychowo od ul. Biatogardzkie] Popularyzacja pieszego
spoteczefistwa odpowiedzialnoéci wzdtuz ul. Dworcowej do dworca kolejowego przemieszczania sie
Systgm B spotecznej e Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego
komunikacji (informacje prasowe, foldery)
pieszej
Rozwéj infrastruktury Poprawa funkcjonalnosci e Wykonanie dolfumentacji projektowej Poprawa bezpieczenstwa
pissze infrastruktury i rozbudowa oswietlenia ulicznego mieszkancow
towarzyszacej e Modernizacja i rozbudowa o$wietlenia ulicznego
Zwiekszanie swiadomosci . . . . ) . L
System Kreowanie postaw mieszkaficow w zakresie | © DZiatania promocyjne dot. korzystania Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
komunikacji spoteczefstwa odpowiedzialnoéci z transportu kolejowego (informacje prasowe, kolejowego
kolejowej . foldery)
spotecznej
6.1.10 GMINA BEDZINO
Obszar Cel . Cel . [ . ‘e i zadani Oczeki [
dziatania el strategiczny el operacyjny Planowane inwestycje i zadania czekiwane rezultaty
Modernizacja istniejacych | | o oo anie przystankow do potrzeb osob Zwigkszenie atrakcyjnosci
obiektow infrastruktury niepetnosprawnych transportu zbiorowego
towarzyszacej
Poprawa dostepnosci
i jakosci $wiadczenia ¢ Wyznaczenie nowych linii autobusowych, obejmujacych
System ustug Optymalizacja potaczeh swym zasiggiem jak najwigkszy obszar i jak najwigksza Zwiekszenie atrakcyjnosci
komunikacji autobusowych ERAD T SFAEIERT transportu zbiorowego
zbiorowej o Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy

najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe

Kreowanie postaw
spoteczenstwa

Zwiekszanie swiadomosci

mieszkancow w zakresie

korzystania z transportu
zbiorowego

e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace transport

zbiorowy (informacje prasowe, foldery)
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Obszar
dziatania

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Planowane inwestycje i zadania

Oczekiwane rezultaty

System
komunikacji
samochodowej

Rozwéj infrastruktury
drogowej

Modernizacja i przebudowa
odcinkéow

Dostosowanie lokalnego uktadu komunikacyjnego do
przebiegu drogi S6 na terenie gminy Bedzino
Modernizacja drog gminnych, powiatowych

i wojewaddzkich na terenie gminy

Przebudowa i remont drogi od wezta Borkowice na
odcinkach Borkowice-Smiechéw-Ktadno-Plesna w zakresie
powiazania z istniejaca droga krajowa nr 11 oraz
planowana droga ekspresowa S6

¢ Przebudowa drogi taczacej Tymien i Ktadno (osiedle)
¢ Przebudowa drogi gminnej taczacej miejscowosci Bedzino

i Wierzchomino.

Przebudowa drogi gminnej na odcinku Bedzino - Komory -
Dobrzyca.

Przebudowa drogi gminnej taczacej miejscowosci Tymien
i Strachomino.

Przebudowa drogi taczacej miejscowosci Dobiestawiec

i Strzezenice.

Przebudowa drogi taczacej miejscowosci Dobiestawiec

i Barnin.

Przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Stowienkowo.

e Przebudowa drdg osiedlowych w miejscowosci Mcice.

Przebudowa drogi gminnej na odcinku Ziebrze - Micice.

Wydajny uktad
komunikacyjny, ochrona
przed zanieczyszczeniami
posrednimi i hatasem

Poprawa funkcjonalnosci
infrastruktury
towarzyszacej

Budowa i modernizacja parkingow

e Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej

Poprawa bezpieczenstwa i
komfortu mieszkancow
pieszych i zmotoryzowanych,
umozliwienie przesiadek
typu P&R

Kreowanie postaw
spoteczenstwa

Zwiekszanie swiadomosci
mieszkancow w zakresie
bezpieczenstwa

Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa (informacje
prasowe, foldery);

Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych z edukacja
ekologiczna, m.in. szkolenia dla kierowcow

Poprawa bezpieczenstwa
mieszkancow, poprawa
swiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa, zmniejszenie

Ochrona srodowiska

i odpowiedzialnosci e Zachety do podwozek sasiedzkich tzw. CARPOOLING .
spotecznej i promowanie zachowan energooszczednych w transporcie | €Misji liniowe;
- ECODRIVING
) . . . Zmniejszenie
Wprowadzenie o Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych zanieczyszczenia hatasem,

ekologicznych rozwiazan

e Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz

gtownych szlakow komunikacyjnych

poprawa jakosci zycia
mieszkancéw
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dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
poprawiajacych komfort
zycia
Zwigkszanie swiadomosci i i o
System komunikacji mieszkancow w zakresie | « Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace transport | ZWiekszenie atrakcyjnosci
rowerowej korzystania z transportu rowerowy (informacje prasowe, foldery) transportu rowerowego
rowerowego
L o Wspieranie ekologicznego
Budowa nowych odcinkéw | ° Budowa sqez.ek. roweroyvyclj.w gmime: transportu rowerowego,
drog dla rowerow . SFwo.rzen.le sieci komunl.kacn rowerowej Zmniejszenie natezenia
e Likwidacja barier technicznych ruchu na drodze
S . . , ] Zwiekszenie atrakcyjnosci
ystem Przebudowa o Wyznaczenie kontrapaséw dla rowerzystow na ulicach transportu rowerowego,
krc:)rcvt;rr\:)k;gl i moderniz(zjlcjaki§tniejqcych jednokierunkowych . ) usprawnienie komunikacji
Rozw6j infrastruktury odcinkow e Poprawa oznakowania drog rowerowych rowerowej ,
rowerowej Zwigkszenie atrakcyjnosci
o Budowa parkingéw Bike&Ride, transportu rowerowekg,,o,
. . . | e Lokalizacja stojakow rowerowych i krytych wiat usprawnienie warunkow
Popram?rgg?rlﬁcd& r;z;lnosa parkingowych w miescie, przy obiektach o charakterze rcr):)nvxlzjgr“z(asctyé]\?«yChoplisngh
towarzyszacej uzytecznosci publicznej erzystow, pop
« Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa ruchu bezpieczenstwa ruchu,
pieszo - rowerowego zmniejszenie natezenia
ruchu pojazdow silnikowych
Zwiekszanie swiadomosci L
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | e Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego (informacje Popularyzacja pieszego
spoteczenstwa odpowiedzialnosci prasowe, foldery) RIZEIICSZEZanTaiSIc
spotecznej
Popularyzacja pieszego
Budowa nowych odcinkéw | e Budowa ciagéw pieszych wraz z udogodnieniami dla osob | Prz€mieszczania sig, rowniez
System dla pieszych niepetnosprawnych wsrod osob o niepetne;
komunikacji sprawnosci ruchowej
pieszej o ) Popularyzacja pieszego
Rozwoj infrastruktury . Przebudowa * Modernizacja ciagow pieszych, niedostosowanych do przemieszczania sie, rowniez
pieszej i modermzac;a 1§tn1ejqcych potrzeb osob niepetnosprawnych wérod osob o niepetnej
odcinkow e Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum sprawnosci ruchowej
POpram?r;z?rltjckJ& nr?/lnosa » Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa Pmoiggaz“lzgaﬁtc’gzmeczemtwa
towarzyszacej oswietlenia ulicznego w
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3;212{::1ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
System Zwiekszanie swiadomosci . . L
komyunikac'i Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | o Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu Zwigkszenie atrakcyjnosci
kolejowejJ spoteczenstwa odpowiedzialnosci kolejowego (informacje prasowe, foldery) transportu kolejowego
spotecznej
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6.1.11 GMINA BIALOGARD
Obszar . . . s . ki I
dziatania Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Mogj'erm,z acja istniejacych | | i ocowanie przystankéw do potrzeb oséb Zwigkszenie atrakcyjnosci
(o] ]ektOW ]nfrastruktury niepelnosprawnych transportu Zb]orowego
towarzyszacej
Poprawa dostepnosci
i jakosci $wiadczenia e Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
System ustug Optymalizacja potaczen obejmujacych swym zasiggiem jak najwiekszy Zwiekszenie atrakcyjnosci
komunikacji autobusowych obszar i jak naJw1ekszla_ liczbe mieszkancow transportu zbiorowego
zbiorowej o Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancéw w zakresie e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwiekszenie atrakcyjnosci
spoteczenstwa korzystania z transportu transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) transportu zbiorowego
zbiorowego
Poprawa bezpieczenstwa i
Poprawa funkcjonalnosci « Budowa i modernizacja parkingow kom:ortu mleszkﬁncow P;?S?VCh 1
(e infrastruktury towarzyszacej Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej zmotoryzowanych, umoztiwienie
Rozwaj 1nfrastr.uktury y yszace] * wydajnej p yKip g J przesiadek typu P&R
drogowej ] o . o L Wydajny uktad komunikacyjny,
Przebudowa 1lmodelrmzac;|a ¢ Droga gminna w miejscowosci Zelimucha ochrona przed zanieczyszczeniami
odcinkow drog e Droga gminna w miejscowosci Lulewiczki posrednimi i hatasem
System ¢ Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
komunikacji Zwiekszanie éwiadomosci (informacje prasowe, foldery); Poprawa bezpieczenstwa
samochodow . mieszkancow w zakresie e Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych mieszkancow, poprawa
ej Kreowanie postaw bezpieczenstwa z.edukagja_ ekologiczng, m.in. szkolenia dla $wiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa i odpowiedzialnosci kierowcow spoteczenstwa, zmniejszenie
spotecznej e Zachety do podwozek sasiedzkich tzw. CARPOOLING | emisji linjowej

i promowanie zachowan energooszczednych
w transporcie - ECODRIVING

Ochrona srodowiska

Wprowadzenie ekologicznych
rozwiazan poprawiajacych
komfort zycia

o Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych
e Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu

Zmniejszenie zanieczyszczenia
hatasem, poprawa jakosci zycia
mieszkancow

System komunikacji
rowerowej

Zwiekszanie swiadomosci
mieszkancow w zakresie

e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace
transport rowerowy (informacje prasowe, foldery)

Zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu rowerowego

173



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

NA LATA 2016-2023

dO:iz\zlg:\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
korzystania z transportu
rowerowego
Wspieranie ekologicznego
. L ) transportu rowerowego,
) e Stworzenie sieci komunikacji rowerowej zmniejszenie natezenia ruchu na
Budowa nowych odcinkow e Likwidacja barier technicznych drodze,
drog dla roweréw o Budowa drogi dla rowerow Biatogard-Karlino Odciazenie ruchu drogowego,
e Budowa drogi dla rowerdw na nasypie kolejowym Poprawa dostepnosci wybranych
miejsc
System Zwiekszenie atrakcyjnosci
komunikacji Rozwbi infrastruktur Przebudowa i modernizacja | e Wyznaczenie kontrapaséw dla rowerzystow; transportu rowerowego,
rowerowej ) KRy istniejacych odcinkow Oznakowanie drdog rowerowych usprawnienie komunikacji
rowerowej rowerowej
Zwiekszenie atrakcyjnosci
« Budowa parkingéw Bike&Ride, transportu rowerowego,
o Lokalizacja stojakow rowerowych i krytych wiat usprawnienie warunkow
Poprawa funkcjonalnosci parkingowych w miejscowosciach, przy obiektach komunikacyjnych pieszych
infrastruktury towarzyszacej o charakterze uzytecznosci publicznej 1 rowerzystow, poprawa
e Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa bezmgczeqstwa rug:hu',
ruchu pieszo - rowerowego zmniejszenie natezenia ruchu
pojazdow silnikowych
Kreowanie postaw A G S e e e Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego Popularyzacja pieszego
spoteczenstwa itz U T S (informacje prasowe, foldery) PRIZEIIESZCZANTAS I
odpowiedzialnosci spotecznej ’
Popularyzacja pieszego
Budowa nowych odcinkéw dla | e Budowa ciagdéw pieszych wraz z udogodnieniami dla | Przeémieszczama sig, rowniez
System pieszych 0sob niepetnosprawnych wsrod osgb 0 niepetnej sprawnosci
komunikacji ITDUCh('iWGJ _
i i s opularyzacja pieszego
iesze NP .
P ] Rozwoj 1][1;£Zalzi§ruktury Przebudowa i modernizacja | Modernizacja ciagow pieszych, niedostosowanych do przemieszczania sie, rowniez ,
P ) istniejacych odcinkéw potrzeb osob niepetnosprawnych wsrdd oséb o niepetnej sprawnosci
¢ Przebudowa funkcjonalna ulic ruchowej
Poprawa funkcjonalnosci « Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa Poprawa bezpieczenstwa
infrastruktury towarzyszacej o$wietlenia ulicznego mieszkancow
SHEL Kreowanie postaw EG RS S U el e e « Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu | ZWigkszenie atrakcyjnoci
LCuLiLeo] spoteczenistwa ez U Ted AT kolejowego (informacje prasowe, foldery) transportu kolejowego
kolejowej P odpowiedzialnosci spotecznej J s Jep 2 y
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6.1.12 GMINA BIESIEKIERZ
Obszar . . . s . .
dziatania Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Mobd.etl’(mlz ac;af1stn1e]|(qcych  Dostosowanie przystankéw do potrzeb osob Zwigkszenie atrakcyjnosci
obiektow infrastruktury niepetnosprawnych transportu zbiorowego
towarzyszacej
Poprawa dostepnosci
i jakosci éwiadczenia e Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
System ustug Optymalizacja potaczen obejmujacych swym zasiegiem jak najwigkszy Zwiekszenie atrakcyjnosci
komunikacji autobusowych obszar i jak najwieksza liczbe mieszkancow transportu zbiorowego
zbiorowej o Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Zwiekszanie swiadomosci . K e edukacyino-inf . .
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie t;ngfa:r]f z?oigr:vcvyj ?r? m]-r?frongﬁgle F;;C;f:WUJe ace Zwiekszenie atrakcyjnosci
spoteczenstwa korzystania z transportu P y (np- ep ’ transportu zbiorowego
Zbiorowego foldery, konkursy)
e Powiazanie lokalnego uktadu komunikacyjnego Wydajny uktad komunikacyjny
Modernizacja i przebudowa kam1me B1e§lseé<1g g 12 _pllaarlowanyml drcs)gamB. l ochrona przed zanieczyszczeniami
odcinkéw ekspresowymi 56 1 511 - Potaczenie m. Stare Bielice posrednimi 1 hatasem
o s Ty z Podstrefy ,,Koszalin” SSSE
drogowej ) o Poprawa bezpieczenstwa i
POpraivr:?r:STrlt,?& nra;lnosa ¢ Budowa i modernizacja parkingow komIortu mleszk?]ncow Pl‘?s?ych 1
: Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej zmotoryzowanych, umoziiwienie
System towarzyszacej ¢ ydajhe) potityki p gowe] przesiadek typu P&R
komunikacji
samochodowej ¢ Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa

Kreowanie postaw
spoteczenstwa

Zwiekszanie swiadomosci
mieszkancow w zakresie
bezpieczenstwa
i odpowiedzialnosci
spotecznej

(informacje prasowe, foldery);

e Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych
z edukacja ekologiczna, m.in. szkolenia dla
kierowcow

e Zachety do podwozek sasiedzkich tzw. CARPOOLING
i promowanie zachowan energooszczednych
w transporcie - ECODRIVING

Poprawa bezpieczenstwa
mieszkancow, poprawa
swiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa, zmniejszenie
emisji liniowej

175



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
KOSZALINSKO-KOLOBRZESKO-BIALOGARDZKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
NA LATA 2016-2023

dO:iz\zlg:\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
, ekolo\;\/i?:;?;lsr? ZriZLsiazah ¢ Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych ﬁn:mejszeme zanle.czlzls,zc.zgma_\
Ochrona $rodowiska poprawiajacych komfort | * Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz a,asekm: poprawa jakosci zycia
sycia gtownych szlakéw komunikacyjnych mieszkancow
Bl emilte G e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace i i kcyinosci
System komunikacji mieszkancow w zakresie tranf - rowerov)«/J G 1 form)zlajc - Brasowe Zwigkszenie atrakcyjnosci
rowerowej korzystania z transportu fol deEy konkursy)y P- 9 transportu rowerowego
rowerowego ’
Wspieranie ekologicznego
Budowa nowych odcinkéw | e Stworzenie sieci komunikacji rowerowej transportu rowerowego,
drég dla rowerow o Likwidacja barier technicznych 3?:’rgzeészeme natgzenia ruchu na
] ) ) Zwiekszenie atrakcyjnosci
System Przebudowa ¢ Wyznaczenie kontrapasdw dla rowerzystow na transportu rowerowego,
komunikacji i modernizacja istniejacych ulicach jednokierunkowych usprawnienie komunikacji
HOWEIOWE] Rozwéj infrastruktury odcinkéw o Poprawa oznakowania drog rowerowych ;oweliowej. o
; iekszenie atrakcyjnosci
e Lokalizacja stojakow rowerowych i krytych wiat usprawnienie warunkow
Poprawa funkcjonalnosci parkingowych w miescie, przy obiektach komunikacyjnych pieszych
infrastruktury o charakterze uzytecznosci publicznej i rowerzystow, poprawa
towarzyszacej e Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa bezpieczenstwa ruchu,
ruchu pieszo - rowerowego zmniejszenie natezenia ruchu
e Budowa centrum przesiadkowego pojazdow silnikowych
Zwiekszanie swiadomosci o
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | e Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego Popularyzacja pieszego
spoteczenstwa odpowiedzialnosci (informacje prasowe, foldery) przemieszczania sie
spotecznej
System Populqryzacja Pies;egg o
komunikacji Budowa nowych odcinkéw | e Budowa ciagow pieszych wraz z udogodnieniami dla prlzgr?eslzl():zam’a S"i’ rowmez
pieszej dla pieszych 0s6b niepetnosprawnych Wsrod 0s0b 0 niepetnej sprawnosci
Rozwdj infrastruktury ruchowej
pieszej . ) Popularyzacja pieszego
Przebudowa * Modernizacja ciagow pieszych, niedostosowanych do | przemieszczania sie, rowniez
i modernizacja istniejacych potrzeb osob niepetnosprawnych wsrod osob o niepetnej sprawnosci
odcinkow ¢ Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum ruchowej
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POPrai\::?r;;TrtCkJ& r:’alnosm e Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa Poprawa bezpieczefistwa
towarzysza_ce)g oéwietlenia ulicznego mieszkancow
o Zwiekszanie swiadomosci . . S
kom{lnikac'i Kreowanie postaw mieszkancéw w zakresie | o Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu | ZWiekszenie atrakcyjnosci
kole'owe'J spoteczenstwa odpowiedzialnosci kolejowego (informacje prasowe, foldery) transportu kolejowego
) ) spotecznej
6.1.13 GMINA DYGowo
Obszar . . . . . ki
dziatania Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
¢ Dostosowanie przystankow do potrzeb osob
niepetnosprawnych
Modernizacja istniejacych e Remont przystankow PKS na terenie gminy Dygowo Zwickszenie atrakcyjnosci
obiektow infrastruktury » Budowa zatok autobusowych w miejscowosci transportu zbiorowego
- towarzyszacej Miechecino, Stramniczka, Stojkowo
Poprawa dostepnosci e Budowa punktow ,,parké& ride” przy centrach
i jakosci swiadczenia przesiadkowych (PKP w Dygowie i Wrzosowie)
System ustug
komunikacji ¢ Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
zbiorowej Optymalizacja potaczen obejmujacych swym zasiegiem jak najwiekszy Zwiekszenie atrakcyjnosci

autobusowych

obszar i jak najwieksza liczbe mieszkancow
Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe

transportu zbiorowego

Kreowanie postaw
spoteczenstwa

Zwiekszanie swiadomosci

mieszkancow w zakresie

korzystania z transportu
zbiorowego

Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace
transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery)

Zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu zbiorowego

Rozwdj infrastruktury
drogowej

Modernizacja i przebudowa
odcinkow

Przebudowa drogi osiedlowej we Wrzosowie,
Przebudowa drogi gminnej w Jazach,
Przebudowa drég gminnych w m. Czernin,

Wydajny uktad komunikacyjny,
ochrona przed zanieczyszczeniami
posrednimi i hatasem
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e Przebudowa ul. Diamentowej w Dygowie,
e Przebudowa drogi powiatowej nr 3335Z Wtosciborz -
Wrzosowo Przebudowa drogi gminnej w m.
Swielubie,
¢ Przebudowa drog dojazdowych do PKP w Dygowie
i we Wrzosowie,
e Przebudowa ul. Zielonej, Bukowej, Miodowej
w Dygowie
Poprawa bezpieczenstwa i
Poprawa funkcjonalnosci * Budowa i modernizacja parkingow komfortu mieszkancow pieszych i
infrastruktury towarzyszacej | e Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej zmotoryzowanych, umozliwienie
przesiadek typu P&R
Zwiekszenie bezpieczenstwa
System . , Projekty z zakresu poprawy bezpieczenstwa na kierowcow oraz niechronionych
komunikacji Poprawa bezpieczefistwa drogach uczestnikow ruchu drogowego -
samochodowej pieszych i rowerzystow.
¢ Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
Zwiekszanie $wiadomosci (1nformac3§ prasowe, foldery); ) Poprawa bezpieczenstwa
. - . e Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych mieszkancow, poprawa
. mieszkancow w zakresie ) : A X mie OwW, poprawa
Kreowanie postaw bezpieczeristwa z edukacja ekologiczna, m.in. szkolenia dla $wiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa i odpowiedzialnoéci kierowcow spoteczenstwa, zmniejszenie
spotecznej e Zachety do podwozek sasiedzkich tzw. CARPOOLING emisji liniowej
i promowanie zachowan energooszczednych
w transporcie - ECODRIVING
Wprowadzenie ekologicznych |  Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych Zmniejszenie zanieczyszczenia
Ochrona $rodowiska rozwiazan poprawiajacych | e Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz hatasem, poprawa jakosci zycia
komfort zycia gtéwnych szlakéw komunikacyjnych mieszkancow
Zwigkszanie swiadomosci . ) L
System komunikacji mieszkancow w zakresie « Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwigkszenie atrakcyjnosci
rowerowej korzystania z transportu transport rowerowy (informacje prasowe, foldery) transportu rowerowego
System rowerowego
komunikacji . . .
rowerowej o Stworzenie sieci komunikacji rowerowej Wspieranie ekologicznego
Rozwéj infrastruktury Budowa nowych odcinkéw | e Likwidacja barier technicznych transportu rowerowego,
rowerowej drog dla roweréw ¢ Budowa sieci $ciezek rowerowych na obszarze zmniejszenie natezenia ruchu na
KKBOF drodze
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e Budowa drogi dla rowerdéw odcinek od granicy Infrastruktura drogowa taczaca
z gming Karlino w m. Skoczow, z odgatezieniem miejscowosci gminy Dygowo z m.
wzdtuz drogi powiatowej nr 3341Z do m. Skoczow, Wrzosowo oraz posrednio poprzez
przez m. Wrzosowo i Ktopotowo, z odgatezieniem do | Sciezki planowane przez gmine
m. Wtosciborz, do granicy z Gming Karlino w m. Karlino z miastem Karlino
Ktopotowo i centrum przesiadkowym
 Droga dla rowerdw etap Il od m. Wrzosowo przez m. | W Karlinie oraz gtéwpymi
Jazdze, Potomino, Gaskowo w m. Dygowo dwie pracodawcami w regionie i strefg
trasy, Stojkowo, Stramniczka, las kotobrzeski inwestycyjna.
e Budowa drogi dla roweréow wzdtuz DW 163
) . , Zwiekszenie atrakcyjnosci
Przebudowa i modernizacja | ° Wyznaczenie kpntrapasow dla rowerzystow na transportu rowerowego,
istniejacych odcinkow ulicach jednokierunkowych usprawnienie komunikacji
e Poprawa oznakowania drog rowerowych rowerowej
Zwiekszenie atrakcyjnosci
e Budowa parkingéw Bike&Ride, transportu rowerowego,
* Lokalizacja stojakéw rowerowych i krytych wiat usprawnienie warunkow
Poprawa funkcjonalnosci parkingowych w miescie, przy obiektach komunikacyjnych pieszych
infrastruktury towarzyszacej o charakterze uzytecznosci publicznej 1 rowerzystow, poprawa
o Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa e
ruchu pieszo - rowerowego zmniejszenie natezenia ruchu
pojazdow silnikowych
Zwiekszenie bezpieczenstwa
S * Projekty z zakresu poprawy bezpieczenstwa na kierowcow oraz niechronionych
Poprawa bezpieczenstwa dro;,achy poprawy bezp uczestnikow ruchu drogowego -
pieszych i rowerzystow.
Kreowanie postaw Zr:l?eeslzizaaﬁnc]gvivxcafaokrpeﬁg e Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego Popularyzacja pieszego
spoteczenstwa odpowiedzialnosci spoteczne] (informacje prasowe, foldery) przemieszczania sie
Popularyzacja pieszego
System Budowa nowych odcinkdw dla | e Budowa ciagdéw pieszych wraz z udogodnieniami dla | Przeémieszczania sig, rowniez
komunikacji pieszych 0s6b niepetnosprawnych wsrod osob o niepetnej sprawnosci
pieszej Rozwéj infrastruktury ruchowej

pieszej

Przebudowa i modernizacja
istniejacych odcinkow

e Modernizacja ciagow pieszych, niedostosowanych do
potrzeb osob niepetnosprawnych
e Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum

Popularyzacja pieszego
przemieszczania sie, rowniez
wsrod osob o niepetnej sprawnosci
ruchowej
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Poprawa funkcjonalnosci « Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa Poprawa bezpieczefistwa
infrastruktury towarzyszacej oéwietlenia ulicznego mieszkancow
Zwiekszenie bezpieczenstwa
L o Projekty z zakresu poprawy bezpieczenstwa na kierowcow oraz niechronionych
Poprawa bezpieczenstwa drngachy AR 2 uczestnikow ruchu drogowego -
pieszych i rowerzystow.
koriy:;?lg i Kreowanie postaw %Liﬁiaﬁngg;mafaokrp;sig « Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu | ZWiekszenie atrakcyjnosci
kolejowejJ spoteczenstwa odpowiedzialnosci spoteczne] kolejowego (informacje prasowe, foldery) transportu kolejowego
6.1.14 GMINA KOLOBRZEG
Obszar . . . L . .
dziatania Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Modernizacja istniejacych | | i ocowanie przystankéw do potrzeb osob Zwigkszenie atrakcyjnosci
towarzyszacej
Poprawa dostepnosci
i jakosci $wiadczenia e Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
System ustug Optymalizacja potaczeh obejmujacych swym zasiggiem jak najwigkszy obszar | zwiekszenie atrakcyjnosci
komunikacji autobusowych i jak najwigksza l]CZb? mieszkancow transportu zbiorowego
zbiorowej ¢ Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwiekszenie atrakcyjnosci
spoteczenstwa korzystania z transportu transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) transportu zbiorowego
zbiorowego
] L Poprawa bezpieczefistwa i
i)c,)?;ir:ikacji Rozwoj infrastruktury Popra;:;f;\rafll;tr\rlaclgfur;?/lnosc1 * Budowa i modernizacja parkingow kom:ortu m1eszkancow Pl'.es.zyc.h !
; ; inei nalityuli ; ; zmotoryzowanych, umozliwienie
samochodowej drogowej towarzyszacej e Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej B T Mlear
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dO:iz\zlg:\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
¢ Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
Zwiekszanie $wiadomosci (informacje prasowe, foldery); ~ Poprawa bezpieczenstwa
' mieszkancow w zakresie . Kontynuaga cykllgznych wydarzen zw!azanych m].eSZkanc,oYV’ poprawa
Kreowanie postaw bezpieczenstwa z'edukac’Jq ekologiczna, m.in. szkolenia dla $wiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa i odpowiedzialnoci kierowcow ) ' ' spoteczenstwa, zmniejszenie
spotecznej . Zachety do podwozek s§s1edzk1ch tzw. CARPOOLING emisji liniowej
i promowanie zachowan energooszczednych
w transporcie - ECODRIVING
Zwiekszanie swiadomosci ) ) L
System komunikacji mieszkancow w zakresie | e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwigkszenie atrakcyjnosci
rowerowej korzystania z transportu transport rowerowy (informacje prasowe, foldery) transportu rowerowego
rowerowego
e Stworzenie sieci komunikacji rowerowej Wspieranie ekologicznego
Budowa nowych odcinkéw | e Likwidacja barier technicznych transportu rowerowego,
drog dla rowerow « Budowa drogi dla rowerow wzdtuz drég powiatowych | ZMniejszenie natezenia ruchu na
Kotobrzeg - Korzystno -Prze¢mino drodze
System Zwiekszenie atrakcyjnosci
komunikacji Przebudowa i modernizacja o transportu rowerowego,
rowerowej . istniejacych odcinkow e Poprawa oznakowania drog rowerowych usprawnienie komunikacji
Rozwdj infrastruktury rowerowej
rowerowej L . Zwiekszenie atrakcyjnosci
* Budowa parkingow Bike&Ride, transportu rowerowego,
) ¢ Lokalizacja stojakowl rowerowych i krytych wiat usprawnienie warunkow
Poprawa funkcjonalnosci pgrkingowych w miescie, przy obiektach o charakterze | komunikacyjnych pieszych
infrastruktury UZyteCZnOSCi publicznej i rowerzystéw’ poprawa
towarzyszacej e Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa bezpieczenstwa ruchu,
ruchu pieszo - rowerowego zmniejszenie natezenia ruchu
e Budowa centrum przesiadkowego w Grzybowie pojazddw silnikowych
Zwiekszanie swiadomosci o
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | o Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego (informacje | Popularyzacja pieszego
System spoteczenstwa odpowiedzialnosci prasowe, foldery) RIZENIESZCZalIaRsIc
A, spotecznej
kom.umka.c_]l Popularyzacja pieszego
pieszej

Rozwdj infrastruktury
pieszej

Budowa nowych odcinkow
dla pieszych

e Budowa ciagdw pieszych wraz z udogodnieniami dla
0s0b niepetnosprawnych

przemieszczania sie, rowniez
wsrod osob o niepetnej sprawnosci
ruchowej
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. . Popularyzacja pieszego
Przebudowa i modernizacja | Modernizacja ciagow pieszych, niedostosowanych do przemieszczania sie, rowniez
istniejacych odcinkéw potrzeb osob niepetnosprawnych wsrod osob o niepetnej sprawnosci
¢ Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum ruchowej
Popram?rgtsjglrlack]&rlalnosc1 » Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa Poprawa bezpieczeristwa
towarzyszqce); o$wietlenia ulicznego mieszkancow
System Zwiekszanie swiadomosci . . St
komyunikac'i Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | e Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu Zwigkszenie atrakcyjnosci
kole'owe'J spoteczenstwa odpowiedzialnosci kolejowego (informacje prasowe, foldery) transportu kolejowego
) ) spotecznej
6.1.15 GMINA MANOWO
Obszar . . . L . ki
dziatania Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Modernizacja istniejacych « Dostosowanie przystankow do potrzeb osob Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
obiektow infrastruktury niepetnosprawnych zbiorowego
towarzyszacej
Poprawa dostepnosci
i jakosci $wiadczenia e Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
System ustug Optymalizacja potaczen obejmujacych swym zasiggiem jak najwigkszy Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
komunikacji autobusowych obszar i jak najwieksza liczbe mieszkancow zbiorowego
zbiorowej o Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie ¢ Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
spoteczenstwa korzystania z transportu transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) | zbiorowego
zbiorowego
Poprawa bezpieczenstwa i komfortu
korsnfrt:iekna] ji Rozwoj infrastruktury Poprawa funkcjonalnosci e Budowa i modernizacja parkingow m1eStZkancow p1erslzych 1‘[' o
. drogowej infrastruktury towarzyszacej Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej zmotoryzowanych, umoziiwienie
samochodowej e i petEEl) o Wydajne) polityki parkingowe] przesiadek typu P&R
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¢ Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
(informacje prasowe, foldery); ) .
Zwiekszanie $wiadomosci e Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych Poprawa bezpieczenstwa L
Kreowanie postaw mieszkancoéw w zakresie z edukacja ekologiczna, m.in. szkolenia dla mieszkancow, poprawa swiadomosci
spoteczenstwa bezpieczenstwa kierowcow ekologicznej spoteczenstwa,
i odpowiedzialnosci spotecznej | o Zachety do podwézek sasiedzkich tzw. zmniejszenie emisji liniowe;
CARPOOLING i promowanie zachowan
energooszczednych w transporcie - ECODRIVING
Wprowadzenie ekologicznych | e Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych Zmniejszenie zanieczyszczenia
Ochrona $rodowiska rozwiazan poprawiajacych « Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz | hatasem, poprawa jakosci zycia
komfort zycia gtéwnych szlakéw komunikacyjnych mieszkancow
Zwigkszanie Swiadomosci ¢ Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace i i inoéci
System komunikacji mieszkancow w zakresie trans ort rowerov)éJ (in formac'eyJ rach))we Ja Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
rowerowej korzystania z transportu fol deEy) y ep ’ rowerowego
rowerowego
e Stworzenie sieci komunikacji rowerowej
¢ Likwidacja barier technicznych Wspieranie ekologicznego transportu
Budowa nowych odcinkdw drég | e Budowa Sciezki rowerowej wzdtuz drogi krajowej rowerowego, zmniejszenie natezenia
dla rowerow nr 11 jako alternatywna dla transportu kotowego | ruchu na drodze
e Budowa drogi dla roweréw w ramach ZIT
System e Rozbudowa sieci szlakdw rowerowych
komunikacji Y
rowerowej SN Przebudowa i modernizacja ¢ Wyznaczenie kontrapaséw dla rowerzystow na Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu
riwerowe' ” istniejacych odcinkow ulicach jednokierunkowych o e, UpTamene
) Jacy  Poprawa oznakowania drég rowerowych komunikacji rowerowej
L ) Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
e Budowa parkingow Bike&Ride, rowerowego, usprawnienie warunkow
e Lokalizacja stojakow rowerowych i krytych wiat komunikacyjnych pieszych
Poprawa funkcjonalnosci parkingowych w miescie, przy obiektach i rowerzystow, poprawa
infrastruktury towarzyszacej o charakterze uzytecznosci publicznej bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie
« Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczefstwa | natezenia ruchu pojazdéw
ruchu pieszo - rowerowego silnikowych
System Kreowanie postaw Zwickszanie swiadomosci e Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego Popularyzacja pieszego
komunikacji spoteczenstwa mieszkancow w zakresie inf : fold przemieszczania sie
pieszej P odpowiedzialnosci spotecznej (informacje prasowe, foldery)
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Popularyzacja pieszego
Budowa nowych odcinkéw dla | e Budowa ciagéw pieszych wraz z udogodnieniami przemieszczania sig, rowniez wsrod
pieszych dla os6b niepetnosprawnych osob o m_epetne] Sprawnosci
ruchowej
L, . . Popularyzacja pieszego
Rozw6j infrastruktury Przebudowa i modernizacja ¢ Modernizacja ciagow pieszych, niedostosowanych | przemieszczania sie, rowniez wérod
pieszej istniejacych odcinkow do potrzeb osob niepetnosprawnych 0s6b 0 niepetnej sprawnosci
¢ Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum ruchowej
Poprawa funkcjonalnosci * Wykonanie dokumentacji projektowe; Poprawa bezpieczenstwa
infrastruktury towarzyszacej i rozbudow'a oswietlenia ulicznego mieszkancow
o Wymiana oswietlenia na bardziej energooszczedne
Systgm - Kreowanie postaw Zw_ieksza,ni(le éwiadomoéci ¢ Dziatania promocyjne dot. korzystania Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
komunikacji spoteczenstwa mieszkancow w zakresie z transportu kolejowego (informacje prasowe, kolejowego
kolejowej P odpowiedzialnosci spotecznej foldery)
6.1.16 GMINA MIELNO
Obszar . . . L . .
dziatania Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Modernizacja . . L
istniejacych obiektow . i L Zwigkszenie atrakcyjnosci
infrastruktury * Dostosowanie przystankow do potrzeb osob niepetnosprawnych | transportu zbiorowego
Poprawa dostepnosci towarzyszacej
System 1 jakosci S\tmadczema « Wyznaczenie nowych linii autobusowych, obejmujacych swym
komunikacji ustug Optymaliza}cja za'siegier'n jak najwiekszy obszar i jak najwieksza liczbe Zwiekszenie atrakcyjnosci
zbiorowej potaczen mieszkancow transportu zbiorowego

autobusowych o Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy najwiekszych
przedsiebiorstw, kursy dowozowe

Kreowanie postaw
spoteczenstwa

Zwiekszanie
Swiadomosci
mieszkancow

e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace transport
zbiorowy (informacje prasowe, foldery)

Zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu zbiorowego
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w zakresie korzystania
Z transportu
zbiorowego
Modernizacja drog powiatowych na terenie Gminy Mielno, w
szczegolnosci kompleksowa przebudowa drogi powiatowej
0354Z w terenach zabudowanych, z uwzglednieniem potrzeb ) ) )
Modernizacja pieszych i rowerzystow (Mielno wraz z Uniesciem, Gaski i Wydajny uktad komunikacyjny,
i przebudowa Mielenko). CAlCIEes) L
odcinkéw Modernizacja drog gminnych na terenie Gminy Mielno, w zanieczyszczeniami posrednimi i
Rozwéj infrastruktury szczeg6lnosci wptywajacych na zwigkszenie spojnosci sieci hatasem
drogowej drogowej i poprawe przepustowosci drog powiatowych, tj.
obwodnice, skroty, taczniki itp.
P Poprawa bezpieczenstwa i
oprawa komfortu mieszkancow pieszych
funkcjonalnosci Budowa i modernizacja parkingow i zmotoryzowanych, preszy
System anrastruktury Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej umozliwienie przesiadek typu
komunikacji owarzyszace) P&R
samochodowej Zwiekszanie Dziatania informacyjne dot. bezpieczehstwa (informacje ) )
Swiadomosci prasowe, foldery); Pqprawa, bgzp1eczenstwa
T mieszkancow Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych z edukacja glie:czilgrann;;’c‘;’élfg’l%rg?‘c”; 5
spoteczefistwa w _zakre§1e ekologiczna, m.in. szkolema dl'a kierowcow ‘ ; ~-< .
bezpieczenstwa Zachety do podwozek sasiedzkich tzw. CARPOOLING spoteczenstwa, zmniejszenie
i odpowiedzialnosci i promowanie zachowan energooszczednych w transporcie - emisji liniowej
spotecznej ECODRIVING
Wprowadzenie . . . .
ekologicznych Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych Zmniejszenie zanieczyszczenia
Ochrona srodowiska rozwiazan Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz gtéwnych hatasem, poprawa jakosci zycia
poprawiajacych szlakéw komunikacyjnych mieszkancow
komfort zycia
Zwiekszanie
System o ek §vyiadomloé,ci i i inosci
ystem System komunikacji mieszkancow Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace transport Zwigkszenie atrakcyjnosci
el S rowerowej w zakresie korzystania inf j fold transportu rowerowego
rowerowe j y rowerowy (informacje prasowe, foldery)

Z transportu
rowerowego
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e Stworzenie sieci komunikacji rowerowej
¢ Likwidacja barier technicznych
Rozwoj systemu sciezek rowerowych na obszarze gminy, w
szczegdlnosci: Wspieranie ekologicznego
Budowa nowych  budowe $ciezki rowerowej Gaski-Sarbinowo-Chtopy-Mielenko- traﬁs ortu rowergwe o
odcinkow drog dla Mielno w ramach Szlaku Nadmorskiego; P . Wego,
. Lo e S . . . zmniejszenie natezenia ruchu
rowerow e budowe sciezki rowerowej Mielno-Koszalin wzdtuz zachodniego na drodze
brzegu Jeziora Jamno (od Kanatu Jamnenskiego do ujscia
Dzierzecinki);
e budowa i modernizacja sciezek rowerowych wzdtuz drogi
Rozwoj infrastruktury 03547. _ _ —
rowerowej ) , . . Zwigkszenie atrakcyjnosci
Przebudowa e Wyznaczenie kontrapasow dla rowerzystow na ulicach transportu rowerowego,
i modernizacja jednokierunkowych usprawnienie komunikacji
istniejacych odcinkow | e Poprawa oznakowania drog rowerowych rowerowej
Zwiekszenie atrakcyjnosci
o Budowa parkingéw Bike&Ride, transportu rowerowego,
Poprawa o Lokalizacja stojakéw rowerowych i krytych wiat parkingowych usprawnienie warunkow
funkcjonalnosci w miescie, przy obiektach o charakterze uzytecznosci komunikacyjnych pieszych
infrastruktury publicznej 1 rowerzystow, poprawa
towarzyszacej « Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczeristwa ruchu pieszo - | P€ZPieczenstwa ruchu,
rowerowego zmniejszenie natezenia ruchu
pojazdow silnikowych
Zwiekszanie
Swiadomosci o
Kreowanie postaw mieszkancow « Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego (informacje prasowe, | Popularyzacja pieszego
spoteczenstwa w zakresie foldery) RIZEIIESZCZANTAS I
odpowiedzialnosci
G spotecznej
komunikacji Budowa ciagow pieszych wraz z udogodnieniami dla os6b
pieszej niepetnosprawnych. Poza budowa lub modernizacja chodnikow

Rozwdj infrastruktury
pieszej

Budowa nowych
odcinkéw dla pieszych

wzdtuz gtéwnych drdg (zwtaszcza powiatowych) nalezy
uwzglednic nastepujace przedsiewziecia odciazajace:

e odtworzenie ciggu nadmorskiego - promenady (zwtaszcza
miedzy ul. Orta Biatego a Mickiewicza) z jej przedtuzeniem w
Uniesciu od ul. Pogodnej do ul. Rybackiej;

Popularyzacja pieszego
przemieszczania sie, rowniez
wsrod osob o niepetnej
sprawnosci ruchowej
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dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
e rozwoj trasy spacerowej po opasce brzegowej jez. Jamno;
e stworzenie dodatkowych ciagow pieszych z osiedla ku centrum
Mielna (np. od ul. Szkolnej do UG, ktadki taczacej waty przy
ujsciu rowu melioracyjnego do jez. Jamno, lub ktadki z osiedla
do UL. Orta Biatego przez zatoke jeziora)
e skomunikowanie ul. Wakacyjnej w Mielnie z osiedlem Lechitow
oraz wschodniego kranca ul. Koscielnej z plaza.
e modernizacja dojsc i przejsé na plaze.
Popularyzacja pieszego
Przebudowa e Modernizacja ciagdw pieszych, niedostosowanych do potrzeb przemieszczania sie, rowniez
i modernizacja 0s6b niepetnosprawnych wérod osob o niepetnej
istniejacych odcinkow | e Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum sprawnosci ruchowej
Poprawa . ,
funkcjonalnosci « Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa oéwietlenia | POPrawa bezpieczenstwa
infrastruktury ulicznego mieszkancow
towarzyszacej
Zwiekszanie
Swiadomosci
ko;frt\?lg i Kreowanie postaw mieszkancow « Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu kolejowego | ZWiekszenie atrakcyjnosci
- : spoteczenstwa w zakresie (informacje prasowe, foldery) transportu kolejowego
kolejowej s -
odpowiedzialnosci
spotecznej
Umozliwienie mieszkancom
Poprawa dostepnosci .Z.aof,e r.owam'e Sprawnego przgsjadam’a sje
System przestrzeni za mozllwo§c1 sprawnego . ' . miedzy roznymi srodk§m1
integracji pomoca réznych przesiadania si¢ e Budowa centrum przesiadkowego Gminy Mielno transportu, zwigkszenie
transportu érodkow transportu ) m1edzy réznymi atr.akcy]nosc1 transportu
srodkami transportu zbiorowego oraz ekologicznych
form przemieszczania sie
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6.1.17 GMINA SIEMYSL
Obszar . . . s . ki
dziatania Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Modernizacja istniejacych | |y oo anie przystankéw do potrzeb os6b Zwigkszenie atrakcyjnosci
0b1ekt0w lnfrastruktUI’y niepelnosprawnych transportu Zb]orowego
towarzyszacej
Poprawa dostepnosci
i jakosci $wiadczenia e Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
System ustug Optymalizacja potaczen obejmujacych swym zasiggiem jak najwiekszy Zwiekszenie atrakcyjnosci
komunikacji autobusowych obszar i jak naJWIkazla_ liczbe mieszkancow transportu zbiorowego
zbiorowej o Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancéw w zakresie ¢ Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwiekszenie atrakcyjnosci
spoteczenstwa korzystania z transportu transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) transportu zbiorowego
zbiorowego
) o Poprawa bezpieczefistwa i
Rozwoj infrastruktury POPrai\?]/?r;lsTrtCkJ& nr?llnosm e Budowa i modernizacja parkingow kom:ortu mleszk?lncow P;?SZYCh 1
drogowej . « Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej Zmaotoryzowanych, umoziiwienme
SoWel towarzyszacej WyCaIne) poTtysi b SOWEl przesiadek typu P&R
¢ Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
Zwigkszanie $wiadomosci (informacje prasowe, foldery); Poprawa bezpieczenstwa
ieszkanca kresi ¢ Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych mieszkancow, poprawa
System Kreowanie postaw rmeszkancow w zakresie z edukacja ekologiczna, m.in. szkolenia dla éwi éci i i
k ikacii p bezpieczenstwa ) CJa giczng, m.in. swiadomosci ekologicznej
omuhm dacp . spoteczenstwa i odpowiedzialnoci kierowcow spoteczenstwa, zmniejszenie
samochodowej spotecznej e Zachety do podwozek sasiedzkich tzw. CARPOOLING | emisji liniowej
i promowanie zachowan energooszczednych
w transporcie - ECODRIVING
ekolov‘/izgzwc?r? 21'32151 Lan | ® Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych Zmniejszenie zanieczyszczenia
Ochrona $rodowiska P ag\’Ni aj;,cy ch ko ma} ort | ® Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz hatasem, poprawa jakosci zycia
S gtownych szlakéw komunikacyjnych mieszkancow
System Zwiekszanie swiadomosci . . C
kom{mikac'i System komunikacji mieszkancow w zakresie | o Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwigkszenie atrakcyjnosci
rowerowe! rowerowej korzystania z transportu transport rowerowy (informacje prasowe, foldery) transportu rowerowego
) rowerowego
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dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
o o , Wspieranie ekologicznego
Budowa nowych odcinkéw | ® Budowa d_rog] pieszo - rowerowej Slemy§l - Charzyno | transportu rowerowego,
drog dla rowerow 3 SFwo.rzen.le sieci komum.kac;n rowerowej zmniejszenie natezenia ruchu na
¢ Likwidacja barier technicznych drodze
. . Zwiekszenie atrakcyjnosci
Przebudowa ¢ Wyznaczenie kontrapaséw dla rowerzystow na transportu rowerowego,
i modernizacja i§tniejqcych ulicach jednokierunkowyc’h usprawnienie komunikacji
Rozw6j infrastruktury odcinkow e Poprawa oznakowania drog rowerowych rowerowej ,
rowerowej Zwiekszenie atrakcyjnosci
e Budowa parkingow Bike&Ride, transporFu rowerowle;go,
. . . | » Lokalizacja stojakéw rowerowych i krytych wiat UEIRERATES WAL
towarzyszacej o charakterze uzytecznosci publicznej €rzystow, pop
e Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa bezpieczenstwa ruchu,
ruchu pieszo - rowerowego zmniejszenie natezenia ruchu
pojazdow silnikowych
Zwiekszanie swiadomosci L.
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie | e Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego Popularyzacja pieszego
spoteczenstwa odpowiedzialnosci (informacje prasowe, foldery) przemieszczania sie
spotecznej
o o ) Popularyzacja pieszego
Budowa nowych odcinkéw e Budowa drog] pieszo - rowerowej Slemys! ° .Charzyno przemieszczania sie, rowniez ,
System dla pieszych . Buldowg ciagow pieszych wraz z udogodnieniami dla | wérdd ospb o niepetnej sprawnosci
komunikacj 0s0b niepetnosprawnych ruchowej -
pieszej o ) Popularyzacja pieszego
Rozw6j infrastruktury . Przebydpwg . . Modermzac,Ja ciagow pieszych, niedostosowanych do | przemieszczania sie, rowniez
pieszej i modermzac;a 1§tn1ejqcych potrzeb osob niepetnosprawnych wéréd osob o niepetnej sprawnosci
odcinkow e Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum ruchowej
Popram?rgg?rltjclg&n;lnosa * Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa rnoig;;‘k";ahggjlp‘eczemtwa
towarzyszacej oswietlenia ulicznego
System ' Zwigkszanie swiadomosci o . . Zwiekszenie atrakevinodc]
komunikacj Kreowanie Ipostaw m1eszkancpw w zalfrgs1e . Dz]at.ama promocyjne 'dot. korzystania z transportu : I}Z:’les soz:etmek oaler% c)e/J r:)osa
kolejowej spoteczenstwa odpow1ted21alqosc1 kolejowego (informacje prasowe, foldery) portu kolejoweg
spotecznej
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dO:iz\zlg:\ia Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Umozliwienie mieszkancom
3 Poprawa dostepnosci Zaoferowanie mozliwosci ig;:/v;?gécr)o%faen?fsg:?psoﬁr]edzy
System przestrzeni za pomoca | sprawnego przesiadania si¢ | o Budowa centrum przesiadkowego w miejscowosci zwiekszenie atrakcyjnosci ’
integracji . roznych srodkow miedzy roznymi srodkami Charzyno transportu zbiorowego oraz
transportowej transportu transportu ekoloZicznych form g
przemieszczania sie
6.1.18 GMINA SWIESZYNO
2;:::“&\ Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Modernizacja istniejacych « Dostosowanie przystankéw do potrzeb oséb Zwigkszenie atrakcyjnosci
obiektow infrastruktury niepetnosprawnych transportu zbiorowego
Poprawa towarzyszacej
dqs'telfn,os?u e Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
1]akoscl . , obejmujacych swym zasiegiem jak najwiekszy Zwi i inosci
- ; W ekszenie atrakcyjnosci
i)(,):l:i:ikaCI swiadczenia US{ug Opty?l?:ézlaau?oawpc::{r?czen obszar i Jak najWiekSZa_ llCZbe mieszkancow transportu Zbiorowego
zbiorowej ] Y o Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancoéw w zakresie ¢ Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwiekszenie atrakcyjnosci
spoteczenstwa korzystania z transportu transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) transportu zbiorowego
zbiorowego
. Poprawa bezpieczenstwa i
in frz(s)tzx%ur Poprawa funkcjonalnosci « Budowa i modernizacja parkingdw komfortu mieszkancow pieszych i
d Iry infrastruktury towarzyszacej « Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej zmotoryzowanych, umozliwienie
System rogowej przesiadek typu P&R
ETILE)) Zwiekszanie swiadomosci Po.prawa, bgzpieczerﬁstwa
samochodowej € mieszkancow, poprawa

Kreowanie postaw
spoteczenstwa

mieszkancow w zakresie
bezpieczenstwa
i odpowiedzialnosci spotecznej

¢ Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
(informacje prasowe, foldery);

swiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa, zmniejszenie
emisji liniowej
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dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
e Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych
z edukacja ekologiczna, m.in. szkolenia dla
kierowcow
e Zachety do podwozek sasiedzkich tzw. CARPOOLING
i promowanie zachowan energooszczednych
w transporcie - ECODRIVING
Wprowadzenie ekologicznych o Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych Zmniejszenie zanieczyszczenia
Ochrona $rodowiska rozwiazan poprawiajacych e Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz hatasem, poprawa jakosci zycia
komfort zycia gtownych szlakéw komunikacyjnych mieszkancow
Zwiekszanie swiadomosci . . S
System komunikacji mieszkancow w zakresie » Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwigkszenie atrakcyjnosci
rowerowej korzystania z transportu transport rowerowy (informacje prasowe, foldery) transportu rowerowego
rowerowego
Wspieranie ekologicznego
Budowa nowych odcinkéw drog | e Budowa drog dla roweréw na terenie gminy transportu rowerowego,
dla roweréw o Likwidacja barier technicznych zmniejszenie natezenia ruchu na
drodze
Zwiekszenie atrakcyjnosci
System ; 2 £
komunikacji Przebudowa i modernizacja . vvlyznar]c;e21e Ilzgntralfasowhdla rowerzystow na transportu rowerowego,
f B istniejacych odcinkow uticach jednokierunkowyc usprawnienie komunikacji
rowerowej Rozwoj « Poprawa oznakowania drog rowerowych rowerowej
infrastruktury ; : —
rowerowej Zwigkszenie atrakcyjnosci
 Budowa parkingdw Bike&Ride, transportu rowerowego,
o Lokalizacja stojakéw rowerowych i krytych wiat usprawnienie warunkow
Poprawa funkcjonalnosci parkingowych w gminie, przy obiektach komunikacyjnych pieszych
infrastruktury towarzyszacej o charakterze uzytecznosci publicznej U (o Er e, (2ol
« Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa el AR UL
ruchu pieszo - rowerowego zmniejszenie natezenia ruchu
pojazdow silnikowych
Kreowanie postaw Zwickszanie swiadomosci e Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego Popularyzacja pieszego
System K mieszkancow w zakresie . : przemieszczania sie
Y spoteczenstwa L. s : (informacje prasowe, foldery)
komunikacji odpowiedzialnosci spotecznej
pieszej

Budowa nowych odcinkéw dla
pieszych

e Budowa ciagow pieszych wraz z udogodnieniami dla
0s0b niepetnosprawnych

Popularyzacja pieszego
przemieszczania sie, rowniez
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do:iizlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
wsrod osob o niepetnej sprawnosci
ruchowej
L, . . Popularyzacja pieszego
Rozwoj Przebudowa i modernizacja * Modernizacja ciagow pieszych, niedostosowanych do | przemieszczania sie, rowniez
infrastruktury istniejacych odcinkow potrzeb osob niepetnosprawnych wérod oséb o niepetnej sprawnosci
pieszej ¢ Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum ruchowej
Poprawa funkcjonalnosci e Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa Poprawa bezpieczeristwa
infrastruktury towarzyszacej oswietlenia ulicznego mieszkancow
System Kreowanie postaw Zwigkszanie swiadomosci « Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu | ZWiekszenie atrakcyjnosci
komunikacji spoteczenstwa mieszkancow w zakresie kolejowego (informacje prasowe, foldery) transportu kolejowego
kolejowej P odpowiedzialnosci spotecznej ) g J€p ’ y
Umozliwienie mieszkancom
Poprawa Zaoferowanie mozliwosci sprawnego przesiadania sie miedzy
System dostepnosci TR TR o ) ) o o roznymi srodkami transportu,
integracji przestrzeni za miedzy r6snvmi érodkam e Budowa ;eqtrow Przes1adkowych w miejscowosciach | zwiekszenie atrakcyjnosci
: moca réznych gdzy rozny Dunowo i Niektonice e T raz
transportowej pomoca roznyc transportu ansportu zbiorowego ora

srodkow transportu

ekologicznych form
przemieszczania sie
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6.1.19 GMINA USTRONIE MORSKIE
Obszar Cel . Cel . Pl . ie i zadani Oczeki [
dziatania el strategiczny el operacyjny anowane inwestycje i zadania czekiwane rezultaty
Modernizacja istniejacych « Dostosowanie przystankéw do potrzeb os6b Zwigkszenie atrakcyjnosci
obiektow infrastruktury niepetnosprawnveh transportu zbiorowego
towarzyszacej P P Y
Poprawa dostepnosci
i jakosci $wiadczenia e Wyznaczenie nowych linii autobusowych,
komunikacji autobusowych Jak najwieksza ficzbe . transportu zbiorowego
. - o Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy
zbiorowej o s
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwiekszenie atrakcyjnosci
spoteczenstwa korzystania z transportu transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) transportu zbiorowego
zbiorowego
o e Przebudowa ul. Ku Stoncu Wydajny uktad komunikacyjny,
Modermzaqq 1 Qrzebudowa ¢ Usprawnienie potaczen do planowanej drogi ochrona przed zanieczyszczeniami
odcinkow ekspresowej 56 posrednimi i hatasem
ROZWécji infrastruktury Poprawa bezpieczenstwa i
rosowe) Poprawa funkcjonalnosci ¢ Budowa i modernizacja parkingdw komfortu mieszkancow pieszych i
infrastruktury towarzyszacej o Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej zmotoryzowanych, umozliwienie
przesiadek typu P&R
System o Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
komunikacji ) ) (informacje prasowe, foldery); Poprawa bezpieczenstwa
samochodowej Zwiekszanie swiadomosci e Kontynuacja cyklicznych wydarzen zwiazanych mieszkancow, poprawa

Kreowanie postaw
spoteczenstwa

mieszkancow w zakresie
bezpieczenstwa
i odpowiedzialnosci spotecznej

z edukacja ekologiczna, m.in. szkolenia dla
kierowcow

e Zachety do podwozek sasiedzkich tzw.
CARPOOLING i promowanie zachowan
energooszczednych w transporcie - ECODRIVING

swiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa, zmniejszenie
emisji liniowej

Ochrona srodowiska

Wprowadzenie ekologicznych
rozwiazan poprawiajacych
komfort zycia

¢ Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych
e Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz
gtownych szlakow komunikacyjnych

Zmniejszenie zanieczyszczenia
hatasem, poprawa jakosci zycia
mieszkancow
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dO:iZZlg:ﬁa Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Zwigkszanie Swiadomosci ) ) L
System komunikacji mieszkancow w zakresie e Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwigkszenie atrakcyjnosci
rowerowej korzystania z transportu transport rowerowy (informacje prasowe, foldery) | transportu rowerowego
rowerowego
Umozliwienie dojazdu do pracy
i gtownych osrodkow
gospodarczych gminy,
) o ) zmniejszenie emisji gazow
Budowa nowych odcinkéw drég | * EAL:)cri;)Ir{: trasy pieszo-rowerowej Kukinia-Ustronie citepla;m'anych i zanieczyszczen do
dla roweréw S ) ) atmostery,
. L]ledaC]a barier techmcznych wspieranie ekologicznego
System transportu rowerowego,
ystem zmniejszenie natezenia ruchu na
komunikacji
f drodze
rowerowej : - ——
Rozwo) infrastruktury Wyznaczenie kontrapasow dla rowerzystow na Zwiekszenie atrakcyjnosci
; ; i © transportu rowerowego,
rowerowe) Prziit);g?aﬁiéhmgfcei;r;g;qa ulicach jednokierunkowych usprawnienie komunikacji
e Poprawa oznakowania drog rowerowych rowerowej
Zwiekszenie atrakcyjnosci
o Budowa parkingow Bike&Ride, transportu rowerowego,
o Lokalizacja stojakéw rowerowych i krytych wiat usprawnienie warunkow
Poprawa funkcjonalnosci parkingowych w miescie, przy obiektach komunikacyjnych pieszych
infrastruktury towarzyszacej o charakterze uzytecznosci publicznej 1 rowerzystow, poprawa
« Opracowanie koncepcji poprawy bezpieczefistwa | Pezpieczenstwa ruchu, X
ruchu pieszo - rowerowego ;gg‘;jgfg;ﬁn?k?fli‘za'a ruchu
Kreowanie postaw Zw.1ekiza,nule sw1adc|>(mo§c1 « Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego Popularyzacja pieszego
spoteczenstwa Mieszkancow W zakresie (informacje prasowe, foldery) RIZENIESZCZa ARSI
odpowiedzialnosci spotecznej ’
e Budowa trasy pieszo-rowerowej Kukinia-Ustronie Populqryzacja pieszego
System Budowa nowych odcinkéw dla Morskie przemieszczania sig, rowniez
komunikacji pieszych « Budowa ciagoéw pieszych wraz z udogodnieniami wsrod osob o niepetnej sprawnosci
piesze) Rozwdj infrastruktury ruchowej

pieszej

dla osdéb niepetnosprawnych

Przebudowa i modernizacja
istniejacych odcinkow

e Modernizacja ciagow pieszych, niedostosowanych

do potrzeb osob niepetnosprawnych
e Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum

Popularyzacja pieszego
przemieszczania sie, rowniez
wsrod osob o niepetnej sprawnosci
ruchowej
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2:1.;2{2:“.&\ Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
Poprawa funkcjonalnosci « Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa | POPrawa bezpieczenistwa
infrastruktury towarzyszacej oéwietlenia ulicznego mieszkancow
SR Kreowanie postaw IS E S el Ea e « Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu | ZWigkszenie atrakcyjnosci
LI spoteczenstwa mieszkancow w zakresie kolejowego (informacje prasowe, foldery) transportu kolejowego
kolejowej odpowiedzialnosci spotecznej ’
Umozliwienie mieszkancom
Poprawa dostepnosci Zaoferowanie mozliwosci ?ggiyrﬂ?%?oszﬁ:ffg:fpﬂﬁr'edzy
System przestrzeni za sprawnego przesiadania sie « Budowa centrum przesiadkowego przy dworcu PKP | zwiekszenie atrakcyjnosci ’
integracji . pomoca roznych migdzy réznymi srodkami w Ustroniu Morskim ¢ tu zbi
transportowej | <rodkow transportu transportu ransportu zblorowego oraz

ekologicznych form
przemieszczania sie
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6.2 PLANOWANE INWESTYCJE A SYSTEM PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO

Realizujac planowane inwestycje nalezy analizowac sytuacje w przestrzeni KKBOF, gdyz
prawdopodobna jest jej zmiana. Aby zapobiec rozregulowaniu systemu planowania
przestrzennego, warto uwzgledni¢ ten aspekt juz na poziomie tworzenia dokumentu. W tym celu
zanalizowano powigzanie planowanych inwestycji z istniejacymi dokumentami planowania
przestrzennego, jakimi dla poszczegoélnych jednostek sa miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego oraz studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego.
W przypadku braku uwzglednienia inwestycji w tych dokumentach mozliwe jest pojawienie sie
koniecznosci ich aktualizacji, badz stworzenie miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego dla miejsc nimi nie objetych.

Proponowane cele uznaje sie za zgodne z systemem dokumentow planistycznych. W obszarze
studium oraz planow miejscowych sytuacja przedstawia sie nastepujaco:

Spojnosé w obszarze studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego:

Nadrzednym zapisem postepowania poszczegélnych miast igmin jest powziecie zasad
zrownowazonego rozwoju w wytyczaniu kierunkow. Mozna takze odnalez¢ bezposrednie
nawiazania do mobilnosci miejskiej - niezbednych modernizacji i budowy drog, uzupetnianiu sieci
rowerowej o sciezki i trasy turystyczne, rozwoju transportu kolejowego i zbiorowego, a takze
morskiego i powietrznego. Waznym nawigzaniem jest wytyczenie tzw. Sciezek zdrowia oraz
ksztattowanie zorganizowanych traktéw spacerowych wyposazonych w elementy matej
architektury. Z zapisbw wynika rowniez wskazanie kierowania sie w strone ekologicznych
rozwiazan i czystszych technologii oraz podnoszenie poziomu s$wiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa.

Dokumenty sa spojne rowniez w aspekcie ochrony srodowiska; wspomina sie o takich celach jak
ograniczanie emisji zanieczyszczen pytowych iemisji spalin, wprowadzanie ograniczen
dotyczacych stref ochrony srodowiska czy dziatania zmierzajace do zmniejszenia ucigzliwosci
hatasu. Postulaty odnoszace sie wprost do systemu transportowego, to réwniez wptyw na
organizacje ruchu zmierzajacy do poprawienia ptynnosci jazdy i wyeliminowania z uzytkowania
srodkow transportu, ktore nie odpowiadaja standardom unijnym.

Warto spojrzec takze na postulaty rozwoju turystycznego, jako opierajace sie miedzy innymi na
ksztattowaniu takich rozwigzan transportowych, ktore tacza funkcjonalnos¢ oraz rekreacje
i wypoczynek.

Spéjnos¢ w obszarze miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego:

Wskazane rekomendacje maja swoje miejsce w przestrzeni zarowno uprzednio uwzglednionej
w planach, jak inimi nie pokrytej. Miejscowe plany, w zgodzie z Planem Zroéwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej, wskazuja miedzy innymi na takie dziatania jak lokalizacja niezbednej dla
potrzeb lokalnych infrastruktury technicznej oraz wprowadzanie zieleni izolacyjnej. Dodatkowo
wspomina sie o terenach ograniczajacych inwestycje szczegolnie szkodliwe dla Srodowiska.

Wazne ze wzgledu na nowoczesne kreowanie przestrzeni miejskiej sa rowniez kolejne zapisy
dotyczace realizacji nowej zabudowy po uprzednim wyposazeniu terenu w podstawowa
infrastrukture techniczna oraz ochrony istniejacych zadrzewien i ich dogeszczania.
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6.3 PLANOWANE INWESTYCJE A SYSTEM PLANOWANIA STRATEGICZNEGO

Ustalajac nowe cele i inwestycje nalezy wzia¢ pod uwage zapisy juz istniejacych dokumentow
planowania strategicznego. Ponizej dokonano poréwnania pomiedzy wyznaczonymi celami
strategicznymi planu a celami Strategii Rozwoju Kraju 2020 i Strategii ZIT KKBOF. Na poziomie
lokalnym uwzgledniono strategie rozwoju gmin, gdyz jest to jeden z najczesciej opracowywanych
dokumentow. Cztery gminy nie posiadaja strategii (Bobolice, Karlino, Biatogard, Ustronie
Morskie), stad analiza dotyczyta tylko 15 jednostek opracowanego obszaru.

Czytelnym sposobem jest przedstawienie zaleznosci pomiedzy planowanymi inwestycjami
a strategiami rozwoju w postaci tabeli. Oznaczenia odpowiadaja kolejno:

Catkowita zgodnos¢ z dokumentem

Brak jednoznacznych powiazan z dokumentem

UL

Niezgodnos¢ z dokumentem

Przystepujac do prac nad planem mobilnosci, dokonano analizy dokumentow strategicznych
(rozdziat 3.2). Tym sposobem uwzgledniono wyznaczone w nich kierunki rozwoju. Niemniej, aby
zapewni¢ zgodno$¢ takze po wyznaczeniu szczegotowych inwestycji, wykonano matryce
spéjnosci. Porownujac dziatania z postanowieniami dokumentow wyzszego szczebla, dokonano
ogoblnej analizy, natomiast sprawdzajac strategie rozwoju poszczegolnych gmin, w razie
zgodnosci/niezgodnosci wskazano doktadny obszar, ktéry odnosi sie do tego do tego przyktadu.
Przez wzglad na odmienna strukture dokumentow sporzadzanych na poziomie lokalnym, wybrano
do poréwnania cele/dziatania odpowiadajace poziomowi celom operacyjnym niniejszego
dokumentu oraz zunifikowano ich nazewnictwo poprzez nadanie postulatom numerow
porzadkowych zgodnych z uniwersalnymi zasadami tworzenia strategii. Wyjatkiem jest gmina
Siandow, ktérej cele, wyznaczone w sposob ogoélny, nie potwierdzaja jednoznacznie zgodnosci w
danym obszarze. Pozwala to jednak na domniemanie podjecia dziatan zgodnych ze wskazanymi
w niniejszym planie. Warto poddac¢ rozwiniecie strategii gminy Sianéw, np. w postaci kart
projektow, gtebszym analizom pod tym katem.
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Przystepujac do prac nad planem mobilnosci, dokonano analizy dokumentow strategicznych
(rozdziat 3.2). Tym sposobem uwzgledniono wyznaczone w nich kierunki rozwoju. Niemniej, aby
zapewni¢ zgodno$¢ takze po wyznaczeniu szczegétowych inwestycji, wykonano matryce
spojnosci. Porownujac dziatania z postanowieniami dokumentow wyzszego szczebla, dokonano
ogblnej analizy, natomiast sprawdzajac strategie rozwoju poszczegolnych gmin, w razie
zgodnosci/niezgodnosci wskazano doktadny obszar, ktory sie do tego odnosi. Przez wzglad na
odmienng strukture dokumentow sporzadzanych na poziomie lokalnym, wybrano do poréwnania
cele/dziatania odpowiadajace poziomowi celom operacyjnym niniejszego dokumentu oraz
zunifikowano ich nazewnictwo poprzez nadanie postulatom numeréw porzadkowych zgodnych
z uniwersalnymi zasadami tworzenia strategii.

Spdjnosc w obszarze Strategii Rozwoju Kraju 2020 (SRK)

W SRK nie znaleziono powiazan z dziataniami w aspekcie infrastruktury pieszej. Co
zastanawiajace, nie mozna wykazaé rowniez odniesienia do rozwoju komunikacji rowerowej.
Pozostate rekomendacje odnajduja swoje potwierdzenie w strategii w postaci takich wskazan jak
zwiekszenie efektywnosci instytucji publicznych, rozwoj kapitatu spotecznego czy zwiekszenie
bezpieczenstwa obywatela. Silnym powigzaniem jest zapis dotyczacy infrastruktury kolejowej,
ktory uwzglednia modernizacje linii oraz infrastruktury uzupetniajacej, jaka sa dworce i wezty
przesiadkowe.

Spojnos¢é w obszarze Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego (ZIT KKBOF)

Strategia wyznacza postulat uzyskania zintegrowanego i zrownowazonego transportu, co jest
jednym ztrzech nadrzednych celéw strategicznych. Wraz z pojedynczymi przyktadami
pozostatych dwoch celéw, niemal w petni potwierdza wyznaczone dziatania w ramach planu
mobilnosci. Kompleksowo wskazuje sie rozwdj wszystkich gatezi transportu wraz ze wskazaniem
ich potaczenia w multimodalne centra przesiadkowe.

Spojnosc w obszarze strategii rozwoju gmin

Obowiazujace strategie (w liczbie 15) nawiazuja do wyznaczonych celow operacyjnych
w zrdznicowany sposob. Najczesciej wystepujace zgodnosci dotycza obszaru rozwoju systemu
komunikacji samochodowej, rowerowej i pieszej. Znacznie rzadziej mozna zauwazy¢ spdjnosc
pomiedzy dokumentami w aspektach dotyczacych komunikacji zbiorowej, kolejowej czy
ogblnego systemu integracji transportowej. W odpowiednich rubrykach wskazano doktadne
numery postulatéw strategii, ktore potwierdzaja wynik analiz.
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7.1 WDRAZANIE POSTANOWIEN PLANU MOBILNOSCI

Plan jest dokumentem perspektywicznym, ktory wyznacza kierunki rozwoju infrastruktury
i systemu organizacji transportu na Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkim Obszarze
Funkcjonalnym.

Inwestycje i przedsiewziecia realizowane w ramach planu mobilnosci pozwola na osiagniecie
zatozonych celéw, zapewniajac posrednio realizacje zamierzen zgodnych z innymi dokumentami
planistycznymi i strategicznymi. Realizacja celow w wiekszosci bedzie mozliwa przy
zewnetrznym wsparciu finansowym. Dlatego tez jednym z gtownych zrdédet finansowania beda
Programy Operacyjne oraz inne $rodki zewnetrzne.

Podstawowymi narzedziami realizacji programu moga byc:

e krajowe programy operacyjne na okres programowania 2014 - 2020, tj. PO Inteligentny
Rozwdj, PO Infrastruktura i Srodowisko, PO Wiedza, Edukacja, Rozwéj, PO Polska Cyfrowa,
PO Pomoc Techniczna, Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich,

e Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020,

e programy Europejskiej Wspétpracy Terytorialnej,

e inne krajowe programy rozwoju.

W konsekwencji potencjalne zrdodta finansowania programu obejmuja:

e Srodki Unii Europejskiej - fundusze strukturalne iinwestycyjne: Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny, Fundusz Spo6jnosci, Instrument
taczac Europe,

e Srodki budzetu panstwa - przewidziane na wspotfinansowanie projektow oraz jako
niezalezne zrodto finansowania,

e Srodki budzetéw samorzadow - wojewodzkich, powiatowych igminnych - na
wspotfinansowanie projektow lub jako niezalezne zrodto finansowania,

e inne srodki publiczne - np. fundusze celowe,

e Srodki prywatne - np. srodki pozyskane w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

Prace nad realizacja planu powinny rozpoczac sie niezwtocznie po uchwaleniu dokumentu.

Proces realizacji planu bedzie realizowany przez samorzad miejski przy wspoétpracy
z mieszkancami. Planowane inwestycje powinny by¢ poddawane konsultacjom spotecznym,
w ktorych to mieszkancy beda mogli zgtosi¢ swoje uwagi i zaproponowac inne rozwiazania.
Zebrane uwagi beda rozpatrywane przez poszczegolne jednostki i, w przypadku uznania ich za
zasadne, beda uwzgledniane w realizacji inwestycji.

Skuteczne, terminowe iefektywne wdrazanie planu wymagac¢ bedzie uwzglednienia zadan
zwigzanych z realizacja postanowien dokumentu w zakresach obowiazkow poszczegolnych
jednostek, w tym przede wszystkim funkcji koordynacyjnych, organizacyjnych, koncepcyjnych,
kontrolnych i informacyjnych.
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7.2  MONITORING PLANU

Wdrazanie zatozen Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej monitorowane bedzie m.in.
poprzez biezaca weryfikacje stanu zaawansowania realizacji projektow pozakonkursowych
okreslonych w Strategii ZIT KKBOF oraz raportu, ktoéry zostanie opracowany na zakonczenie
perspektywy finansowej UE 2014-2020.

Raport obejmowac bedzie ogolng ocene realizacji zatozen planu, ktora opierac sie bedzie na
wskaznikach z otwartego katalogu ponizej. Dzieki temu, raport przedstawia¢ bedzie zaréwno
ilosciowy, jak i jakosciowy wymiar realizacji planu, a identyfikacja napotykanych problemow
pozwoli dodatkowo na wskazanie ich przyczyn i zaproponowanie przysztych rozwiazan.

Przyktadowy katalog wskaznikow:

. liczba dostepnych miejsc parkingowych;

. liczba zmian wprowadzonych w ciggach pieszych;

. liczba przejsc dla pieszych (w tym wyposazonych w sygnalizacje swietlng);

. dtugosc tras rowerowych;

. dtugosc ulic o ruchu uspokojonym;

. liczba osob objetych dziataniami edukacyjnymi (w tym zasieg akcji promocyjnych);
. liczba miejsc postojowych dla rowerow.

Ocena ponadto powinna zosta¢ uszczegétowiona o opinie interesariuszy oraz opis
inwestycji/dziatan poczynionych w ramach realizacji planu, majacych wptyw na rozwoj
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Analize realizacji tych inwestycji mozna pogtebi¢ wedtug
wskaznikow zgodnych ze szczegotowym opisem RPO wojewddztwa zachodniopomorskiego, np.:

. Liczba przewozéow komunikacja miejska na przebudowanych i nowych liniach
komunikacji miejskiej [szt./rok],

. Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych [tony rownowaznika CO;/rok],

. Dtugosc drég dla rowerdw [km],

. Liczba wybudowanych zintegrowanych weztow przesiadkowych [szt.],

. Liczba wybudowanych obiektow ,,parkuj i jedz”[szt.],

. Liczba wybudowanych obiektow ,,Bike&Ride” [szt.],

. Liczba utworzonych, zmodernizowanych przystankéw autobusowych i tramwajowych
[szt.],

. Liczba zainstalowanych inteligentnych systemow transportowych [szt.],

. Pojemnos¢ taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji
miejskiej [osoby],

. Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie
zbiorowym komunikacji miejskiej [szt.],

. Dtugosc stworzonych pasow ruchu tylko dla komunikacji publicznej [km],

. Liczba skrzyzowan z priorytetem dla pojazdow komunikacji publicznej [szt.],

. Liczba zmodernizowanych punktow oswietleniowych [szt.],

. Liczba zrealizowanych dziatan informacyjno-promocyjnych [szt.],

. Dtugosc¢ wyznaczonych buspaséw [km],

. Catkowita dtugos¢ nowych lub przebudowanych linii komunikacji miejskiej,

. Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach ,,parkuj i jedz”,

. Liczba miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawnych w wybudowanych obiektach
»parkuj i jedz”,

. Liczba stanowisk postojowych w wybudowanych obiektach ,,Bike&Ride”,
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Dtugos¢ wybudowanych drog gminnych [km],
Dtugos¢ przebudowanych drdg gminnych [km],
Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drog (Cl) [km].
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Wykres 34. Czy przyjezdzajac do miasta (docelowo Koszalin/Kotobrzeg/Biatogard*) swoim
samochodem sktonna/y bytaby/bytby Pani/Pan go zostawic na parkingu przesiadajac sie na rower
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Wykres 43. Jaki jest dla Pana/Pani akceptowalny czas dotarcia na przystanek komunikacji
9101 0] 4 {ov-4 g T= N P PP 47
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do 100% ze wzgledu na mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi) ..........ccceevvnnenn... 48

Wykres 47. Co mogtoby Pana/Panig sktoni¢ do rezygnacji z podrozy indywidualnym srodkiem
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RAPORT Z KONSULTACJI SPOLECZNYCH

zatacznik do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego
na lata 2016-2023
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalirisko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2016-2023 zostat opracowany miedzy innymi w oparciu o dokument
Komisji Europejskiej pt. ,,Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej”. W ,Wytycznych...” pojawiaja sie propozycje przeprowadzenia konsultacji
spotecznych, gdyz, ze wzgledu na charakter opracowywanego dokumentu, stanowig one
niezwykle istotny element badania.

Ze wzgledu na istotng role aspektu spotecznego, konsultacje i akcje informacyjne byty
przeprowadzane na kazdym etapie powstawania dokumentu, od poczatku i przez czas
opracowywania planu. Podejscie to sprzyja akceptacji spotecznej i uzyskaniu wsparcia, a tym
samym minimalizuje ryzyko i utatwia realizacje planu.

Ze wzgledu na koniecznos¢ dotarcia do wielu grup odbiorcow, konieczne byto zastosowanie
szerokiego zakresu narzedzi. Ponizej przedstawione zostaty sposoby dotarcia do mieszkancow
i interesariuszy, celem przeprowadzenia procesu konsultacji spotecznych.

Przygotowanie i kolportaz ulotek

W ramach dziatania rozprowadzono 5 000 sztuk ulotek informujacych o przygotowywaniu
dokumentu planu. Ulotki kolportowano w kluczowych miejscach o priorytetowym znaczeniu dla
uktadu komunikacyjnego obszaru objetego planem, z uwzglednieniem wszystkich gmin KKBOF.
Tres¢ miata na celu informowanie mieszkancéw o procesie powstawania dokumentu i zawierata
link (wraz z kodem QR) do ankiety CAWI.

Przygotowanie i kolportaz plakatow

Oprocz ulotek, przygotowano rowniez plakaty informujace o pracach nad dokumentem.
W ramach tego dziatania rozprowadzono na terenie KKBOF 50 sztuk plakatow w formacie A3.

Ogtoszenia internetowe na stronach gmin

Aby jak najlepiej dotrze¢ do wszystkich mieszkancow terenu KKBOF, na stronach wszystkich gmin
obszaru umieszczono ogtoszenia o projekcie planu.

Ankietyzacja PAPI, CATI oraz CAWI

W ramach tego dziatania przeprowadzono badania ankietowe z mieszkancami i przedsiebiorcami
dziatajacymi na terenie KKBOF:

e PAPI - ankiety papierowe, 700 sztuk; badania przeprowadzone byty w kluczowych
miejscach o priorytetowym znaczeniu dla uktadu komunikacyjnego obszaru objetego
planem;

e CATI - ankiety w formie telefonicznej (CATI), 50 sztuk; ankiety zrealizowane zostaty
z przedstawicielami przedsiebiorstw z badanego regionu, ktére w dziatalnosci
wykorzystuja transport drogowy. W tym celu sporzadzony zostat oddzielny kwestionariusz
ankiety;

e CAWI - internetowa wersja ankiety PAPI; ankieta zostata zamieszczona (w formie linku)
na stronach internetowych gmin wchodzacych w sktad KKBOF.

Szczegotowy opis badan wraz z wynikami zostat zawarty w dokumencie planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej.
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Organizacja spotkan konsultacyjnych

W ramach dziatania zostaty zorganizowane 3 spotkania konsultacyjne: w Koszalinie (11.07.2016),
Kotobrzegu (12.07.2016) i Biatogardzie (14.07.2016). Obecni na nich mieszkancy wykazali duze
zainteresowanie i znajomos¢ tematyki mobilnosci miejskiej. Szczegdlnie cenne byty propozycje
mieszkancow Koszalina dotyczace polityki parkingowej, komunikacji zbiorowej, wyodrebnienia
drdg i pasow dla rowerow w celu zapewnienia wiekszego bezpieczenstwa rowerzystom. Istotng
sprawa byta rowniez poprawa organizacji ruchu w centrum miasta a takze konieczno$¢ wspierania
komunikacji publicznej coraz czesciej wypieranej przez transport prywatny.

Informacje droga e-mailowa

Informacje o spotkaniach konsultacyjnych zostaty przekazane takze droga mailowa do wszystkich
firm znajdujacych sie lub dziatajacych na terenie KKBOF, ktére zajmuja sie tematyka
transportowa. W tym celu wystano ok. 300 wiadomosci.

Wywiady TDI z pracownikami samorzadu

W ramach dziatania przeprowadzono 19 wywiadow z pracownikami, po 1 na kazda gmine. Wyniki
nakreslity stan mobilnosci miejskiej na terenie ZIT KKBOF z perspektywy poszczegélnych
jednostek samorzadowych.

Po sporzadzeniu dokumentu, plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej zostat poddany
konsultacjom spotecznym, ktore odbyty sie w dniach 3.08-17.08.2016. Informacja
0 opracowanym projekcie niniejszego planu zostata ogtoszona na stronach internetowych
jednostek samorzadowych oraz w sposob zwyczajowo przyjety, okreslajac forme, miejsce
i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.

W czasie trwania konsultacji spotecznych, do konsultowanego planu transportowego zgtoszono
13 uwag, ktore zostaty zamieszczone w ponizszej tabeli.

Wszystkie uwagi zostaty uwzglednione.
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L Rozdziat, strona, fragment tekstu, do ktérego odnosza sie Treéé uwasi Uzasadnienie
P uwagi (jezeli uwaga odnosi sie do konkretnego zapisu) g uwagi
Urzad Miejski w Koszalinie
Str. 10 Prosze o zmiane zapisu ,,Wyrdzniony powyzej obszar” na ,,Obszar KKBOF” Nalezy
Ostatni akapit: Wyré6zniony powyzej obszar sasiaduje z czterema E;ziizrrzztzgj;
1 powiatami wojewddztwa zachodniopomorskiego:  gryfickim, o
s . . L . . watpliwosci
swidwinskim, szczecineckim, stawienskim oraz z dwoma powiatami
wojewodztwa pomorskiego: stupskim i bytowskim
Str. 18 Wykres 6 Nalezy zmodyfikowa¢ wykres poprzez dodanie wartosci w poszczegélnych | Wykres mato
. , . , iach , ni
Jak czesto korzysta Pan/Pani z poszczegolnych srodkéw transportu ostac \C;iijeolx .r;;.e
2 | (w podziale na jazde rekreacyjna i obligatoryjna - np. dojazd do )
racy/szkoly) dane dotyczaca
pracy y konkretnych
pozycji
Str. 35 Prosze o zmiane typu wykresu nr 25 z kotowego na liniowy (taki jak wykres | Wykres bedzie
3 Wykres nr 25 nr 3 na stronie nr 16) bardziej czytelny
Rozdziat 6.1.1 Miasto Koszalin, s. 142 w sekcji: ¢ Wno.s1m¥.o zmiane Zap'SU:,”Ul' erodzema- zadfme W trakcie Doprecyzowano
realizacji z terminem zakonczenia 15.10.2016 r. .
,System komunikacji samochodowe;j” Na: ,,ul. Odrodzenia zadanie w trakcie realizacji” zapisy
e  Prosimy o zmiane zapisu: ,,przebudowa ul. Potczynskiej -w
trakcie realizacji, termin zakonczenia 31.05.2018 r.”
4

Na:

»przebudowa ul. Potczynskiej -w trakcie realizacji”

e Zapis: ,,Ul. Wtadystawa IV - Strefa Zorganizowanej Dziatalnosci

Gospodarczej”

prosimy zmieni¢ na:
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Lp.

Rozdziat, strona, fragment tekstu, do ktérego odnosza sie
uwagi (jezeli uwaga odnosi sie do konkretnego zapisu)

Tresc uwagi

Uzasadnienie
uwagi

,Ul. Wtadystawa IV - obszar produkcyjny - dojazd do planowanej
drogi S6”

Rozdziat 6.1.1 Miasto Koszalin, s. 143 w sekcji:

,»System komunikacji samochodowej”

e Zapis: ,,Budowa i modernizacja parkingow”
prosimy zmieni¢ na: ,,Budowa i modernizacja parkingow, w tym
wielopoziomowych”

e  Prosimy o poprawienie zapisu ,,C0?” na ,,CO;”

Rozdziat 6.1.1 Miasto Koszalin, s. 143, 144 i 145 w sekcji:

»System komunikacji rowerowej”

e ,Stworzenie sieci komunikacji rowerowej
Likwidacja barier technicznych

e Droga dla roweréw wzdtuz rzeki Dzierzecinki (od zalewu do J.
Jamno), (ok. 12 km)

e Droga dla rowerdw wzdtuz ul. Zwyciestwa - ul. Lubiatowska
(obejmuje czesciowy odcinek drogi dla rowerow wzdtuz ulicy
Zwyciestwa, odcinek od ul. Traugutta ) (1.8 km)

e Budowa drogi dla rowerow wzdtuz ul. Morskiej
Mozliwa budowa drog w ulicach:

-ul. Lubiatowska: odcinek pomiedzy ul. Zwyciestwa do konca
zabudowan na ul. Lubiatowskiej

-ul. Topolowa: odcinek pomigdzy ul. Zwyciestwa a ul. Wierzbowa
-ul. Debowa i ul. Palmowa: na catej dtugosci tych ulic

-ul. Sw. Wojciecha: na catej dtugosci

-ul. Wojska Polskiego: ul. Dzierzecinska- odcinek ul Wojska
Polskiego od ul. 4 Marca do konca ulicy Dzierzecinskiej

-ul. Potczynska: odcinek od ul. Sarzynskiej do granicy miasta
-ul. Monte Cassino: odcinek od ul. Niepodlegtosci do ul.
Podgornej oraz od ul. Mtyiskiej do ul. Kosciuszki

-ul. Rot. Pileckiego: na catej dtugosci

-ul. Kosciuszki: odcinek od Al. Monte Cassino do ul. Pitsudskiego
-ul. Pitsudskiego: odcinek od ul. Traugutta do ul. Rot. Pileckiego”

Zmienié na:

»Stworzenie sieci komunikacji rowerowej oraz likwidacje barier
technicznych poprzez budowe ciagéw rowerowych, m.in.:

e  wzdtuz rzeki Dzierzecinki,

e wzdtuz ul. Zwyciestwa,

e wzdtuz ul. Morskiej
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L Rozdziat, strona, fragment tekstu, do ktérego odnosza sie Treéé uwasi Uzasadnienie
P uwagi (jezeli uwaga odnosi sie do konkretnego zapisu) g uwagi
e naul. Lubiatowska
¢ naul. Topolowa
e naul. Debowa
e naul. Palmowa
e naul. Sw. Wojciecha
e na ul. Wojska Polskiego
e naul. Potczynska
e na ul. Monte Cassino
e naul. Rot. Pileckiego
e na ul. Kosciuszki
e na ul. Pitsudskiego”
e na Gorze Chetmskiej
oraz usunac w tej sekcji zapis (s. 145):
,Budowa parkingow wielopoziomowych na ul. Grunwaldzkiej i/lub na ul.
Podgrodzie w Koszalinie”
Rozdziat 6.1.1 Miasto Koszalin, s. 145 w sekcji: Zmieni¢ zapis:
,»System komunikacji pieszej” »Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa oswietlenia ulicznego”
7 Na:
Wykonanie dokumentacji projektowej, rozbudowa i wymiana oswietlenia
ulicznego”
Rozdz. 6.1 str 145 Jest ,, Przebudowa ul. Wankowicza: na catej dtugosci”
8

Przebudowa i modernizacja istniejacych odcinkow

Winno by¢: ,, ul. Wankowicza : na catej dtugosci”
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L Rozdziat, strona, fragment tekstu, do ktérego odnosza sie Treéé uwasi Uzasadnienie
P uwagi (jezeli uwaga odnosi sie do konkretnego zapisu) g uwagi
Rozdziat 6.1.1 Miasto Koszalin, s. 146 w sekcji: Prosimy w kol. ,,Planowane inwestycji i zadania”, dla celu operacyjnego
. .. - »,Laoferowanie mozliwosci sprawnego przesiadania sie miedzy roznymi
»System integracji transportowej Srodkami transportu” usuna¢ zapis: ,,Utworzenie Centrum przesiadkowego
9 - Koszalin, ul. Wawozowa ,,
| zmieni¢ na:
»Budowa centrow przesiadkowych w Koszalinie, w tym. m.in. na ul.
Wawozowej i w obrebie dworca PKS/PKP”
Str.208,209 Propozycja zmiany w ponizszym wierszu Modyfikacja zapisu
pozwoli na
10 sprawniejszy
monitoring
dokumentu.
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Wdrazanie zatozen Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej monitorowane bedzie m.in. poprzez biezaca weryfikacje stanu zaawansowania realizacji projektow
pozakonkursowych okreslonych w Strategii ZIT KKBOF oraz raportu, ktory zostanie opracowany na zakonczenie perspektywy finansowej UE 2014-2020.

Raport obejmowac bedzie ogdlng ocene realizacji zatozen planu, ktora opierac¢ sie bedzie na wskaznikach z otwartego katalogu ponizej. Dzieki temu, raport
przedstawiac¢ bedzie zaréwno ilosciowy, jak i jakosciowy wymiar realizacji planu, a identyfikacja napotykanych probleméw pozwoli dodatkowo na wskazanie ich
przyczyn i zaproponowanie przysztych rozwigzan.

Przyktadowy katalog wskaznikow:

o liczba dostepnych miejsc parkingowych;

liczba zmian wprowadzonych w ciaggach pieszych;

liczba przejsc dla pieszych (w tym wyposazonych w sygnalizacje swietlna);

dtugosc tras rowerowych;

dtugosc ulic o ruchu uspokojonym;

liczba 0s6b objetych dziataniami edukacyjnymi (w tym zasieg akcji promocyjnych);

liczba miejsc postojowych dla rowerow;

Ocena ponadto powinna zostac uszczegotowiona o opinie interesariuszy oraz opis inwestycji/dziatan poczynionych w ramach realizacji planu, majacych wptyw na rozwoj
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Analize realizacji tych inwestycji mozna pogtebi¢ wedtug wskaznikow zgodnych ze szczegotowym opisem RPO wojewodztwa
zachodniopomorskiego, np.:

Liczba przewozéw komunikacja miejska na przebudowanych i nowych liniach komunikacji miejskiej [szt./rok],
Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych [tony rownowaznika CO2/rok],

Dtugosc¢ drog dla roweréow [km],

Liczba wybudowanych zintegrowanych weztow przesiadkowych [szt.],

Liczba wybudowanych obiektéw ,,parkuj i jedz”[szt.],

Liczba wybudowanych obiektow ,,Bike&Ride” [szt.],

Liczba utworzonych, zmodernizowanych przystankow autobusowych i tramwajowych [szt.],

Liczba zainstalowanych inteligentnych systemow transportowych [szt.],

Pojemnosc¢ taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej [osoby],

Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej [szt.],
Dtugos¢ stworzonych pasow ruchu tylko dla komunikacji publicznej [km],

Liczba skrzyzowan z priorytetem dla pojazdéw komunikacji publicznej [szt.],

Liczba zmodernizowanych punktow oswietleniowych [szt.],

Liczba zrealizowanych dziatan informacyjno-promocyjnych [szt.],

Dtugos¢ wyznaczonych buspasow [km],

Catkowita dtugos¢ nowych lub przebudowanych linii komunikacji miejskiej,

Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach ,,parkuj i jedz”,

Liczba miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawnych w wybudowanych obiektach ,,parkuj i jedz”

Liczba stanowisk postojowych w wybudowanych obiektach ,,Bike&Ride”,

Dtugos¢ wybudowanych drég gminnych [km],

Dtugos¢ przebudowanych drég gminnych [km],

Catkowita dtugosc przebudowanych lub zmodernizowanych drég (Cl) [km],
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L Rozdziat, strona, fragment tekstu, do ktérego odnosza sie Treéé uwasi Uzasadnienie
P uwagi (jezeli uwaga odnosi sie do konkretnego zapisu) g uwagi
Urzad Gminy Tychowo
Str. 167 Prosze o usuniecie w kolumnie Planowane Inwestycje i zadania: Inwestycje nie sa
11 ) . : planowane
poz. 1: Wymiana taboru... w Gminie Tychowo
- poz. 2: Dostosowanie przystankow do potrzeb niepetnosprawnych
Str. 168 Prosze o usuniecie w kolumnie Planowane Inwestycje i zadania: Inwestycje nie sg
. T . . planowane
prowadzenie wydajnej polityki parkingowej w Gminie Tychowo
12 - caty cel : kreowanie postaw spoteczenstwa
- prowadzenie monitoringu hatasu ...
- wyznaczenie kontrapasow dla rowerzystéw na ul. jednokierunkowych
Prosze o usuniecie w kolumnie Planowane Inwestycje i zadania: Nie posiadamy
. " R . . transportu
Str. 169 opracowanie koncepcji poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszo Zbiorowego,
rowerowego . .
jedynie autobusy
13 - budowa ciagow pieszych wraz z udogodnieniami dla os6b niepetnospr. | komunalne
. . . .___._ | dowozace dzieci
- caly wiersz w Celu operacyjnym: Przebudowa i modernizacja do szkot

istniejacych odcinkow.

- caty wiersz w obszarze dziatania: system integracji transportowej:
Budowa centrum przesiadkowego w Tychowie.
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