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Przedstawione ETAPY sg rozszerzeniem pracy konkursowej, ktéra zwyciezyta w 2016 r. w konkursie na
przebudowe centrum Koszalina - zaprojektowane przez biuro projektowe TO projekt z Rybnika.
Wszystkie podstawowe zatozenia pracy konkursowej zostaty zachowane.

ETAP | opracowania obejmuje potaczenie dworca kolejowego z centrum miasta jako brama wejsciowa
do Miasta, ktorym naturalnie jest skwer wyznaczony przez ulice Dworcowg i Jana z Kolna.

Wiele os6b odwiedzajacych Koszalin korzysta z komunikacji kolejowej, omawiany plac, brama
wejsciowa do Miasta jest wizytéwka i miejscem zapowiadajgcym charakter miasta.

Przestrzen zaprojektowana bedzie w trojkacie pomiedzy ulicami Dworcowg i Jana z Kolna, juz na tym
etapie wejscia do miasta zastosowane bedg te same zabiegi projektowe jak dla gtéwnego zatozenia,
ktére bedzie realizowane w centrum miasta.

- Strefowanie posadzki z wykorzystaniem cegty i granitu,
- elementy majgce wptyw na wzrok, stuch, zapach i dotyk tworzace klimat przestrzeni miejsca.

Projekt przewiduje zachowanie wszystkich wartosciowych drzew znajdujgcych sie obecnie na skwerze
oraz liczne nasadzenia uzupetniajace. Przestrzen ulicy sktada sie z paséw aktywnosci wypetnionych
statymi i sezonowymi meblami miejskimi: tawkami, tawami, pomostami, ogrédkami letnimi, statymi i
zmiennymi ekspozycjami, rzezbami, wbudowanymi w nawierzchnie ptytami pamigtkowymi itd.
(szczegdtowe opisy znajduja sie w gtdwnych zatozeniach elementdw projektu #)
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W wyniku dziatah wojennych i powojennych decyzji o wyburzeniach centrum Koszalina catkowicie
utracito dawny staromiejski charakter.

Proponowane ograniczenie dotyczy ulicy Zwyciestwa, na odcinku od ul. Kazimierza Wielkiego do ulic
Mtynskiej i 1 Maja.

- Ceglana nawierzchnia, wprowadzona na prawie catym tym obszarze, nawigzuje do koloru dachéw
staréwki i do scian Katedry. Nieco nostalgiczny charakter materiatu czesciowo rekompensuje staremu
miastu utracone walory.

- Dwa place stykajg sie po przekatnej wzajemnie na siebie oddziatywujg i uzupetniajg. Czerwony,
ceglany, stary plac jest rownowaga i alternatywg dla szarego, granitowego, wspotczesnego rynku.

- Wiezy katedry odpowiada wieza ratusza. Razem place tworzg nowg, jakos¢ przestrzenng. Dlatego
catg nawierzchnie otaczajgca teren koscielny wybrukowano cegta

- Oproécz placéw ,czerwonego” i ,szarego” zaproponowano dodatkowo kilka mniej lub bardziej
domknietych przestrzeni majgcych charakter placu. Wprowadzanie ich z jednej strony wyznacza
miejsca wazne, z drugiej stanowi przerwanie lub zamkniecie dtugich osi komunikacyjnych.

Dla pieszych taka réznorodnos¢ powoduje wrazenie skrécenia dystanséw i zacheca do pokonywania
ich piechota.

# GLOWNIE ZALtOZENIA ELEMENTOW PROJEKTU
PASY FUNKCJONALNE

Po ograniczeniu ruchu pojazdéw na obszarze starego miasta do dwdch paséw odlegtos¢ pomiedzy
pierzejami na ulicy Zwyciestwa pozostaje wystarczajgco duzo miejsca dla réznego rodzaju aktywnosci.



Posrodku zaprojektowano podwdjny, alejowy szpaler drzew. Zacie$ni to optycznie przestrzen do
akceptowalnych wymiaréw.

Posadzka podzielona zostata na pasy o szerokosci ok. 3 metréow. Zewnetrzne przylegajace do
budynkéw pokryte zostaty promieniowanymi ptytami granitowymi. Komfortowa dla pieszych
nawierzchnia stuzy do przemieszczania sie, ogladania witryn sklepowych i wchodzenia do budynkéw.

Pozostate, wewnetrzne moduty wybrukowane zostaty cegta. Dwa $rodkowe to pasy ruchu. Obowigzujg
tu zasady ruchu jak dla strefy zamieszkania,

Znajdujg sie réwniez pasy aktywnosci Pasy aktywnosci wypetnione majg by¢ statymi i sezonowymi
meblami miejskimi: tawkami, tawami, pomostami, ogrédkami letnimi, statymi i zmiennymi
ekspozycjami rzezby, wbudowanymi w nawierzchnie ptytami pamiagtkowymi itd.

Nie da sie przebudowac catej staréwki. Przywréci¢ dawnego charakteru zabudowy, proporcji miedzy
wysokosciami pierzei, a szerokoscig ulicy. Ciepty, przyjazny klimat uzyska¢ mozna najtatwiej w nocy,
odpowiednio budujac nastrdj za pomocg sSwiatta.

Réwnie wazne jak percepcja wzrokowa w budowie klimatu miasta sg inne zmysty - stuch, zapach i
dotyk. Dopiero zmiana we wszystkich tych warstwach moze zbudowa¢ przyjazna przestrzen.

Tam gdzie sa ludzie - gromadza sie ludzie. To najlepsza recepta na dobrg przestrzen publiczna.
Aby jednak przyciagna¢ pierwszych odwiedzajgcych nalezy stworzy¢ wrazenie, ze przestrzen juz jest
petna, ze juz sie w niej cos dzieje. Stad koniecznos¢ budowy stymulatorédw dla wszystkich zmystéw.

WARSTWA SWIATLA

Tworzenie odpowiedniej atmosfery, dzieki ktérej mieszkancy czuja sie bezpiecznie, a przyjezdni tatwo
docierajg do celu swojej podrdzy zostawiajac w pamieci pozytywny obraz miasta po zmroku.

Analizujac punkty wejs¢ do miasta, drogi, miejsca spotkan, zabytki, mozna oswietlajgc zwtaszcza
powierzchnie pionowe, pomdc w identyfikacji przestrzeni, uczynic ja bardziej czytelng, a przez to
poprawic jej doswiadczanie.
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WARSTWA DZWIEKU

Warstwe dZzwiekowg projektowanej przestrzeni tworzy¢ beda odgtosy majgce swe Zrédio w
zastosowanych materiatach.

Stukot obcaséw po promieniowanych ptytach granitowych w pasach zewnetrznych jest o wiele
twardszy niz odgtos krokéw na nawierzchniach ceglanych. Wolno toczace sie po ceglanej drodze kota
swoim szmerem delikatnie sygnalizujg obecnos¢ pojazddw. Drewniane siedziska dajg gtuchy pogtos
podczas siadania. Na to wszystko naktada sie szelest liSci drzew i szmer traw. Zielen jest poza tym
elementem rozpraszajgcym dzwieki. Zeby nada¢ projektowanej przestrzeni dodatkowy wymiar
latarnie posiadajg wbudowane gtosniki, ktére moga by¢ indywidualnie sterowane. Stonowany podktad
muzyczny dostosowany do pory dnia i charakteru odbywajgcych sie na ulicy imprez moze skutecznie
budowac nastrdj. Podobnie jak Swiatto dZwiek powinien nasila¢ sie i zanika¢ podczas spaceru wzdtuz
ulicy.

Podstawowym zrodtem dZzwieku beda oczywiscie odgtosy ludzkich aktywnosci - rozmowy, muzyka
grana na zywo.

WARSTWA ZAPACHU

Podobnie jak dzwieki, zapachy wynika¢ beda z charakteru ustug prowadzonych przy ulicy. Szczegdlnie
pozytywnie wczytywane mogg by¢ zapachy piekarni, dobrych lokali gastronomicznych, kawiarni czy
perfumerii.

Sfere zapachowa wzbogacaja rosliny. Przy trakcie zaprojektowano trzy duze plamy dla traw
ozdobnych i ziét. Utrzymano zielony teren przy kosSciele. Duze potacie np. lawendy, fiotka, heliotropu
czy tytoniu oskrzydlonego mogg dawac nie tylko doznania estetyczne, ale réwniez zapachowe.

Do wydzielania ogrodkéw letnich zaprojektowano donice. Za obsadzenie ich ziotami zapachowymi
mozna zwolni¢ wtascicieli lokali gastronomicznych z czesci optat za wynajecie powierzchni.



WARSTWA DOTYKU

Na doznania dotykowe wptywaja materiaty, z ktérymi ciato ma kontakt bezposrednio, poprzez ubranie
albo przez podeszwe buta. Mimo, ze sztuczne materiaty sg najczesciej trwate, zdecydowano sie na
zastosowanie naturalnego drewna do budowy siedzisk. Przewaga tego rozwigzania ujawniac sie
bedzie szczegblnie mocno w zimie i podczas upatéw.

Po ptomieniowanych ptytach granitowych mozna wygodnie chodzi¢ na obcasach i w butach o cienkich
podeszwach. Pewne niedogodnosci moga sie pojawi¢ na powierzchniach ceglanych

POSADZKA

Najpowazniejsze zmiany w zakresie materiatowym i uzytkowym na opracowywanym obszarze dotycza
posadzki. Wydzielone zostaty dwa obszary, ktére nazywa¢ mozna strefg ceglang i strefg granitowa.
Obie strefy zbudowane sg na tym samym pieciopasmowym schemacie ogélnym w miare potrzeb
modyfikowanym. Schemat ogdlny wyznacza rytm drzew, latarni, kratek sciekowych i punktéw
zasilania pasa aktywnosci w energie elektryczna i wode.

Uzytkowo obie strefy réznig sie pasem srodkowym przeznaczonym do ruchu kotowego. W strefie
czerwonej, z cegty brukowa i ptytami granitowymi w pasach zewnetrznych, ruch dozwolony jest
jedynie dla autobuséw, pojazdéw uprzywilejowanych i w okreslonych godzinach samochodéw
dostawczych. Mozliwy jest réwniez dojazd do posesji. Ruch odbywa sie na zasadach strefy
zamieszkania z uprzywilejowang pozycja pieszego i predkoscig maksymalng do 15km/h. W strefie
granitowej ruch ma by¢ normalny, cho¢ ograniczony do 30km/h.

KOMUNIKACJA
Zmiany w uktadzie komunikacyjnym.

Koncepcja wyeliminowania przejazdu samochoddw poprzez staréwke polega na stopniowym
przekierowywaniu ich na ulice obwodowe i redukcje paséw ruchu. Ruch obwodowy ma trzy stopnie.
»Obwodnice” wykorzystuja istniejgca siatke ulic, dlatego nie majg regularnego ksztattu i na niektérych
odcinkach pokrywaja sie ze soba.

Tranzytowe drogi S6 (otwarcie w Il kwartale 2024r.) i S11 omijajg catkowicie nasze miasto

i wyprowadzajg ruch tranzytowy z miasta. Obecnie odbywa sie jeszcze ruch pojazddéw ciezarowych
lokalny Alejami Monte Cassino i Armii Krajowej oraz ul. Krakusa i Wandy. Korki na ulicy Zwyciestwa w
godzinach szczytu to przede wszystkim przemieszczanie sie mieszkancéw pomiedzy obszarami
zamieszkania po wschodniej i miejscami pracy po zachodniej stronie miasta.

Aleje Monte Cassino i Armii Krajowej oraz ul. Krakusa i Wandy, Stawisinskiego i Pileckiego tworza
czytelng obwodnice centrum. Samochody spoza kregu powinny wybierac¢ ruch w prawo po obwodnicy
oprécz sytuacji, kiedy punkt docelowy znajduje sie w niewielkiej odlegtosci w lewo.

Nastepny krag stanowig ulice Ractawicka, Piastowska, Podgrodzie, Spétdzielcza i Jana z Kolna po
stronie pétnocnej, a po stronie potudniowej - zachodnia czes¢ ul. Zwyciestwa, Pottawska, Komisji
Edukacji Narodowej i Potczynska. Krag czesciowo domyka sie odcinkami kregu zewnetrznego Aleja
Armii Krajowej i Stawisinskiego. Obwodnica zewnetrzna i krgg srodkowy oprécz potaczenia w czesci
wspolnej, potaczone sg ze sobg dodatkowo ulicami Mtynska, Niepodlegtosci, Drzymaty, Konstytucji 3



Maja, Wtadystawa Andersa i fragmentem ul. Zwyciestwa po wschodniej stronie starego miasta. Na
kregu Srodkowym ruch jest dwukierunkowy z preferowanym kierunkiem w prawo.

Ostatni, wewnetrzny krag to ulice Adama Mickiewicza, Zawiszy Czarnego, Kazimierza Wielkiego

z ruchem jednokierunkowym, Pottawska i Komisji Edukacji Narodowej (na tym odcinku krag
wewnetrzny pokrywa sie z kregiem srodkowym) i wreszcie 1 Maja, Wtadystawa Andersa i udrozniona
do ul. Zwyciestwa ulica Juliusza Stowackiego. Krag wewnetrzny ze srodkowym faczy sie dodatkowo
ulicami Marii Ludwiki i Bogustawa Il, oraz czescia ulicy Wtadystawa Andersa.

Przy kregu wewnetrznym znajdujg sie miejsca pod budowe proponowanych parkingdéw
wielopoziomowych.

Ciekawym rozwigzaniem utatwiajgcym mieszanie sie ruchu pomiedzy dwoma wewnetrznymi kregami
jest wprowadzenie ruchu obwodowego w uktadzie Plac Wolnosci, Wtadystawa Andersa, Rudolfa
Clausiusa, Zwyciestwa.

Autobusy, rowery i samochody prywatne wewnatrz strefy ograniczonego ruchu.

Poniewaz ruch kotowy ograniczony zostanie do minimum nie ma potrzeby wydzielania sciezek
rowerowych i zatok autobusowych. Przystanki z wszystkich czterech kierunkéw przeniesione zostaty w
rejon skrzyzowania ulic Zwyciestwa, Mtyiskiej i 1 Maja. To miejsce znajduje sie prawie w srodku
ciezkosci uktadu starego miasta, dlatego najtatwiej dotrze¢ stad do wszystkich miejsc. Zblizenie
przystankéw utatwi pasazerom zmiane linii. Wiata przystankowa, ktéra powstata po niedawne;j
modernizacji rynku jest zbyt oddalona od krawedzi pasa ruchu i nie powinna dalej stuzy¢ komunikac;ji
miejskiej. Proponuje \sie wykorzystanie jej jako miejsca dla turystow oczekujgcych na autobus po
zwiedzaniu staréwki. Funkcja kwiaciarni mogtaby by¢ zamieniona lub przynajmniej uzupetniona o
funkcje informacji turystycznej i sklepu z pamiatkami.

Aby zacheci¢ mieszkancédw do korzystania z roweru nalezy zapewni¢ odpowiednig ilo$¢ stojakéw na
rowery na obszarze catego starego miasta.

Podstawg sukcesu w aktywizacji rewitalizowanego uktadu bedzie zachecenie mieszkancéw Koszalina
do odwiedzania staréwki. Nawet najlepiej zorganizowany transport publiczny i rowerowy nie
powstrzyma czesci 0séb od korzystania z wtasnego samochodu. Do wszystkich miejsc na starym
miesScie mozna bedzie dojecha¢ posrednio z mozliwoscig zaparkowania na zrealizowanych do tego
celu nowych parkingédw wielopoziomowych oraz na wyznaczonych miejscach postojowych w czesci
pasa ul Zwyciestwa, poniewaz projekt zaktada zredukowanie paséw ruchu na tej ulicy na odcinkach
Dzieci Wrzesnienskich - Pottawska oraz Adama Mickiewicza - Plac Wolnosci.
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ETAPOWANIE REALIZAC)I ZMIAN KOMUNIKACYJNYCH

Wprowadzenie regulacji powinno odbywac sie etapami, zgodnie z mozliwoSciami finansowymi miasta,
czasem niezbednym do technicznego wykonania modernizacji i ,wyrobienia” u kierowcéw nowych
nawykdéw. Bardzo istotna bedzie kampania informacyjna, ktéra w czytelny sposéb przedstawia¢ bedzie
wprowadzane zmiany i wynikajace z nich korzysci.

| ETAP przewiduje rewitalizacje ulicy Dworcowej i czes¢ ulicy Jana z Kolna, ktéry w nieznacznym
stopniu wptynie na obecny uktad drogowy w tym rejonie. Zadanie, pod ktére obecnie przygotowywany
jest przetarg na dokumentacje techniczng zaktada zmiane nawierzchni ulic i dostosowanie do zarysu
koncepcji.

Wczesniej jednak na odcinku ulicy Zwyciestwa od ulicy Pileckiego do ulicy Grodzkiej planuje sie tzw.
»Spowolnienie ruchu” w postaci zawezenie jezdni i poprawy rozwigzan na skrzyzowan ulic przylegtych.
Zgodnie z zapisami MPZP planuje sie zawezenie jezdni do 2 paséw ruchu z 4. Obecne rozwigzania sg
zgodne z zatozeniem koncepcji z uwagi na charakter tego obszaru. W p6zniejszym okresie bedzie
realizowana lokalizacji dodatkowych miejsc postojowych zgodnie z koncepcjg i jeszcze wiekszego
uspokojenia ruchu jak konhcowy etap catej przebudowy centrum miasta. Projekt jest obecnie w fazie
kohcowej i po uzyskaniu odpowiedni pozwolen zgodnie z dofinansowaniem ruszy jego przebudowa na
przetomie 2024 i 2025 roku.

Il ETAP jest bardziej skomplikowany gdyz zaktad zamkniecie fragmentu gtéwnego ciggu przez
centrum miasta ulicy Zwyciestwa na odcinku od ul. Mtynskiej do ul. Pottawskiej. Aby przystgpi¢ do
tego etapu nalezy przeanalizowa¢ rozbudowe pierécienia Srédmiescia (ringu wewnetrznego).
Wyprowadzajgc ruch z centrum na odcinku wschod - zachdd nalezy przekierowac go na najblizsze
mozliwe ulice w tym przypadku ring wewnetrzny oraz ewentualnie wykorzystac istniejgcy uktad

w centrum. Gtéwnym zatozeniem jest poprowadzenie samochoddéw tak, aby oming¢ centrum jezeli
poruszajgce sie pojazdu majg na celu tylko przejechanie przez centrum. Po modernizacji ringu

i sugestii objazdu centrum oznakowaniem pionowym mozna przystgpi¢ do wytaczenia fragmentu ulicy
Zwyciestwa.

Z zamknietego odcinka bedg mogty dalej korzysta¢ autobusy komunikacji miejskiej jak réwniez
pojazdu typu taxi. Etap ten zaktada pozostawienie istniejacego uktadu ulicy Miynskiej (kierunek pétnoc



- potudnie) z wykorzystaniem ulicy Komisji Edukacji Narodowej i Pottawskiej, aby korzystajgc z ustug w
centrum miasta mozna byto opuscic ten obszar w kierunku zachodnim oraz bez ograniczeh w kierunku
wschodnim.

Catkowita realizacja bedzie nastepowata stopniowo, ale na pierwsze efekty takie jak
roztadowanie korkow, ograniczenie liczby samochodéw na staréwce, rozbudzenie
aktywnosci przedsiebiorcow, w tym gtownie restauratoréw, nie trzeba bedzie dtugo
czekac.

CZESCIOWA ZMIANA ORGANIZACI RUCHU

40sec

PRACA MIESZKANIE

Tmin 15sec

I DUZA INTENSYWNOSC RUCHU
SREDNLA INTENSYWNOSC RUCHU
MALA INTENSYWNOSC RUCHU

— —  STREFA UPRZYWILEJOWANA,
AUTOBUSY

ZIELONA FALA

e More news [2]
e Archive [3]

Source URL: https://koszalin.pl/en/node/10477

Links

[1] https://koszalin.pl/sites/default/files/field/image/dsc_7288.jpg
[2] https://koszalin.pl/en/aktualnosci

[3] https://koszalin.pl/en/archiwum


https://koszalin.pl/en/aktualnosci
https://koszalin.pl/en/archiwum

